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Orientering



Punkt 1: Godkendelse af dagsordenen

Beslutning i Udvalget for Infrastruktur og Trafik den 16-03-2016
Dagsordenen godkendt.



Punkt 2: Temaer for Udvalget for Infrastruktur og Trafiks kommende
meder

14/39598

Beslutningstema

Udpegning af fokusomrader for Udvalget for Infrastruktur og Trafik i 2016.
Sagsfremstilling og ekonomi

Baggrund

Formaélet med Udvalget for Infrastruktur og Trafik (TIU) er at arbejde malrettet pa et strategisk niveau for at fremme
trafiksikkerheden og at forbedre infrastrukturen og den kollektive trafik i kommunen og den evrige del af Nordsjalland
med henblik pé at understatte udviklingen og vaeksten i Nordsjaelland. Udvalget har ifelge kommissoriet alene en
forberedende og radgivende funktion. Udvalget har reference til og indstillingsret til Plan, Milje og Klimaudvalget (se
bilag).

Hensigten med denne dagsorden er at Plan-, Miljg og Klimaudvalget overfor Udvalget for Infrastruktur og Trafik
anmoder om temaer der enskes forberedelse og rddgivning i 2016.

Fokusomrader til TIU 2016
Folgende temaer vil have hovedfokus i TIUs arbejde og medeaktivitet i 2016.

1. Trafikale elementer fra 2020-strategien "Fremtidens Fredensborg kommune", herunder:

¢ Omkostningseffektive lgsninger til de trafikale udfordringer i landomradet
¢ Infrastrukturplan
o Stier

2. Ny handlingsplan for trafiksikkerhed
3. Den regionale veekst og infrastruktur herunder:

e Regional vaekst- og udviklingsstrategi (Revus)

Regional analyse af fremtidens transportbehov og trafiksystemer i Hovedstadsregionen.

KKR-samarbejdet omkring Copenhagen charter

6-kommunesamarbejdet - kystbane, motorvejsforlengelser

Ombygninger pd Favrholm og Hillerads stationer - tilgeengeligheden til det nye hospital (evt. besgg udefra)

e o o o

4. Analyse af busdrift og kommende strategisk fokus for den kollektive trafik
5. Cykelpolitik og— handlingsplan

Ad. 1. Trafikale elementer fra 2020-strategien "Fremtidens Fredensborg kommune"':

Af Fredensborg Kommunes forslag til Planstrategi "Fremtidens Fredensborg kommune" fremgér at; der igangsattes en
proces med henblik pa at udarbejde en infrastrukturplan, som skal skabe grundlaget for fremtidige politiske prioriteringer
og administrative beslutninger pd infrastrukturomradet. Denne vil gelde for hele Fredensborg Kommune.
Infrastrukturplanen vil erstatte det der i kommissorium for TIU kaldes Trafikhandlingsplan.

Infrastrukturplanen vil bdde omhandle veje, kollektiv trafik samt blede trafikanter. Fokus i planen kan med fordel vere pa
baredygtighed, tryghed og mobilitet, bl.a. ved at samtanke stisystemer, hastighedsplaner, forbyggende tiltag mod
treengsel samt kollektiv trafik. Herunder kan infrastrukturplanen ligeledes indeholde en samlet plan for skiltning i
kommunen.

Infrastrukturplanen vil saledes blandt andet behandle folgende byspecifikke indsatser:

Fredensborg: Tydeligere ankomst til byen (konkret projekt)

Humlebzk: Bedre sammenhang mellem ost og vest (konkret projekt)

Humlebak: Kobling og tilgeengelighed til havn, skov, strand fra vestlige bebyggelser skal forbedres (Jvrige tiltag)
Nivé: Styrkelse af forbindelserne i byen (konkret projekt)

Nivé: Blede trafikanters adgang til Havn- og Strandparken (Konkret projekt)

Landomraderne: Trafikale udfordringer i landomréadet (Konkret projekt)



« Sammenhangende sti- og rutenet pé tveers af land- og byomréader (Konkret projekt)

Indsatserne er yderligere uddybet i handleplanerne for hver enkelt by.

Udarbejdelse af en infrastrukturplan forventes igangsat medio 2016 under forudseetning af, at byradet beslutter bevilling
til omradet.

Der indtenkes en inddragelsesproces hvor borgere, foreninger, interesseorganisationer m.fl. er med til at udvikle, malrette
og kvalificere infrastrukturplanen.

Finansieringen af indsatserne i planstrategien “Fremtidens Fredensborg” indgér i ”Forslaget til budget til fordeling af
puljer til projekter i planstrategien”, som skal dreftes af Byradet i april 2016.

Infrastrukturplanens indhold ligger inden for Udvalget for Infrastruktur og Trafiks omrade og udvalget méa derfor
forventes at have en vigtig rolle i forhold det faglige indhold i infrastrukturplanen.

Administrationen vil efter vedtagelse af planstrategien udarbejde et oplag til indhold og proces for arbejdet med
infrastrukturplanen, som respekterer de allerede skitserede forventninger.

Til brug for dette ensker administrationen at Udvalget for Infrastruktur og Trafik pd medet drefter ideer og forventninger
om bade emner, indhold, angrebsvinkel, proces, resultat osv.

Ad. 2. Ny handlingsplan for trafiksikkerhed

Perioden for Kommunens hidtidige trafiksikkerhedsplan 2012 — 2015 er udlabet, og der er udfert eller forberedt de
planlagte indsatser. Der er sédledes behov for at udarbejde en ny analyse af kommunens trafikulykker og en handlingsplan
som skal medvirke til fortsat at opfylde mélene i Feerdselssikkerhedskommissionens Handlingsplan. Handlingsplanens
konkrete fysiske indsatser, er oplagte at indarbejde i ovennavnte Infrastrukturplan. Et eksempel herpé kan vere fagligt
motiverede trafiksikkerhedsprojekter som for eksempel trafiksikkerheden gennem Avdered.

Ad. 3. Den regionale vaekst og infrastruktur

Der pagar flere parallelle planlagnings- og analysearbejder, som omhandler den regionale infrastruktur. Arbejdernes
faglige indhold og interessekredsen har et vist overlap, men foregar i forskellige regi. Udvalget for Infrastruktur og Trafik
(TIU) holdes i relevant omfang orienteret om de forskellige arbejder, og forventes at bidrage med input, stillingtagen og
indstillinger. Det kan eventuelt vere relevant at eksterne gaester praesenterer udvalget for indholdet i de forskellige
arbejder, hvor af nogle er uddybet nedenfor.

Den regionale veekst- og udviklingsstrategi (Revus) KKR-samarbejdet omkring Copenhagen charter.

Den regionale veekst- og udviklingsstrategi (Revus) er vedtaget af regionsradet med inddragelse af Veakstforum
Hovedstaden. Strategien redeger for den fremtidige udvikling i hovedstadsregionen og indeholder derfor bade
vaekstrettede og udviklingsrettede dele. Strategien bygger pa dialog med politikere, kommuner, virksomheder,
organisationer, videninstitutioner og borgere. Strategien er fulgt op med en handlingsplan 2015-16 med titlen Regionale
lesninger pa regionale udfordringer. Handlingsplanen skal sikre et bredt regionalt samarbejde om at realisere strategien i
de naeste ar. Region Hovedstadens regionale veekst-og udviklingsstrategi tager udgangspunkt i en ambitigs politisk vision
om at skabe en gren og innovativ metropol med hej vaekst og livskvalitet. Visionen realiseres gennem fokuserede
investeringer inden for to rammevilkar og fire strategiske veeksttemaer. Under hvert rammevilkér og strategisk vaeksttema
beskrives regionale udfordringer, mélsetninger og investeringer. Méls@tninger og investeringer, som tilsammen bidrager
til at realisere visionen for hovedstadsregionen og Greater Copenhagen

Regionsradet har den 17. november 2015 godkendt at der igangsattes et projekt med udarbejdelse af en regional
infrastrukturanalyse (se bilag). Relevante kommuner og andre interesserede parter, herunder Movia og Metroselskabet,
inviteres til at deltage og medfinansiere den regionale analyse. Formanden for af Trafik- og infrastrukturudvalget har i
november 2015 pa vegne af udvalget i meddelt at udvalget gerne vil bidrage til det videre arbejde med den regionale
infrastrukturanalyse. Analysen igangsattes ultimo 2015. Fase 1 forventes afsluttet omkring arsskiftet 2016-2017, hvorefter
der tages endelig beslutning om indhold i fase 2 samt inddragelse af gvrige parter. Den samlede analyse forventes afsluttet
med udgangen af 2018.

Ad. 4. Analyse af busdrift og kommende strategisk fokus

Kommunens busstrategi er ved at vare realiseret og der er behov for en grunddig analyse af benyttelse, forventninger og
muligheder for de kommende ars busdrift og kollektive trafik. Resultatet kan indarbejdes i den ovennavnte
Infrastrukturplanen



Ad 5. Cykelpolitik og -handlingsplan
Konkrete indsatser i forhold til opfelgning pa kommunens Cykelpolitik og forslag til Cykelhandlingsplan.

Udvalget for Infrastruktur og Trafik giver Plan- Milje- og Klimaudvalget input til mal for arbejdet og ideer til emner,
indhold, proces og resultater for en analyse som beskrevet under indstillingen.

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Kompetence

Plan-, Milje- og Klimaudvalget.

Indstilling

1. At Plan-, Milje og Klimaudvalget godkender de relevante temaer og udpeger arbejdet med en samlet analyse af
mobilitet, trafik og infrastruktur som Udvalget for Infrastruktur og Trafiks vaesentligste fokusomrade i 2016.

Beslutning i Udvalget for Infrastruktur og Trafik den 16-03-2016

Anbefaler administrationens indstilling.

Bilag
Endeligt kommissorium for Udvalget for Infrastruktur og Trafik.pdf

Bilag vedrarende regionens beslutning om analyse af infrastruktur



Punkt 3: Anvendelse af driftsmidler til Trafiksikkerhedsfremmende
foranstaltninger i 2016

15/33463

Beslutningstema

Udmentning af driftsbudget til trafiksikkerhed i 2016.
Sagsfremstilling og ekonomi

I kommunens driftsbudget for 2016 indgar 1,8 mio. kr. til trafiksikkerhedsfremmende foranstaltninger. Bevillingen pé 2,0
mio. kr. arligt. blev givet fra budget 2011 og frem. Niveauet er korrigeret med -0,2 mio. kr pa grund af de arlige
prioriteringsbidrag og reduceret pris - og lanfremskrivning.

Derudover forventes overfort 0,8 mio. kr. fra driftsbudgettet til trafiksikkerhed i 2015, som folge af frigivelse af
indefrosne midler i 2015. Frigivelsen af indefrosne midler forventes behandlet af @konomiudvalget den 14. marts. I alt
forventes driftsbudgettet til trafiksikkerhed saledes at udgere 2,6 mio. kr. i 2016.

Administrationen anbefaler disponering af midlerne som det fremgar af nedenstdende skema.

Der er dels tale om opgaver af driftsmassig karakter, som administrationen udferer og i relevant omfang forelegger til
orientering, og dels projekter som kreever sarskilt politisk vedtagelse inden realisering.

Udgifterne er af overslagsmaessig karakter og der kan derfor ske mindre forskydninger mellem belgbene nér indsatserne
realiseres.

Forslag til disponering af driftsmidler til trafiksikkerhed i 2016
Driftsopgaver - som vedtages med dette budget.
Indsats Disponeret Bemarkning

Midler overfort fra 2015 besluttet af
pa PMK 11. august 15. Perioden for
nuvarende Trafiksikkerhedsplan er

Trafiksikkerhedsanalyse til
indarbejdelse i

E:f(lﬁ?;kl;erlgidj 350.000 udlebet. Ny plan skal udpege
infrast rfkgu la f indsatser mm. som blandt andet kan
P indga i Infrastrukturplan.

Midler overfort fra 2015 besluttet af
pa PMK 11. august 15. Anvendes til

Trafiksikkerhed - 150.000 ops&tning af lovpligtige

samarbejde med skoler ' varslingstavler ved skolepatruljer.
Orienteringssag herom fremseettes pa
kommende mede i TIU.

Op fﬂlgning pa Skiltning som anbefalet af PMK 2.

gl}(/iliterlllilr?;ldhngsplan ) 300.000 juni 2015 (del af bronzepakken).

Trafiksikkerhedskampagner og
Kampagner og 250.000 samarbejde med skoler om
skolesamarbejde ’ trafiksikkerhed. (jf. serskilt

orienteringssag om dette)

Mindre analyser og tiltag. 150.000

Ombkostninger til 500.000
projektledelse



Opgaver som fremscettes til scerskilt beslutning i Plan- Miljo og Klimaudvalget

(PMK).
Indsats Disponeret Bemerkning

Midler overfort fra 2015. Droftet i
Analyse af Kokkedal TIU 20. maj. 2015. Beslutt.et af PMK
station 100.000 11. august 2015. Opgaven 1 gang.

Resultatet af analysen forelaegges til
politisk behandling.

Midler overfort fra 2015 som besluttet
af pA PMK 11. august.2015.

Lukning af Vejenbradve;j 200.000 Igangsatning kraever beslutning i
Byradet. Sag udsat fra TIU den 20.
august 2015.

Besluttet af PMK 15.jan.2015
Udarbejdelse af projekt for
trafiksikkerheden (jf. serskilt sag om
dette). Midlerne er primeert til analyse
og projektering samt i mindre omfang
til konkrete tiltag.

Trafikken gennem Avdered 400.000

Midler som Plan-, Miljo og
Klimaudvalget kan disponere til
konkrete projekter.
Trafikprojekter under 200.000 Det kan for eksempel vaere enten
behandling i PMK ’ trafikforseg om parkering GI.
Strandvej - Humlebak fiskerleje
(PMK 5. jan 2016), Parkering ved
Louisiana (PMK 2. marts 2016).

Lalt 2.600.000

Udvalget for Infrastruktur og Trafik indstiller til Plan-, Milje- og Klimaudvalget for sé vidt angér projekternes relevans
for fremme af trafiksikkerheden i kommunen.

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.
Kompetence

Plan-, Milje- og Klimaudvalget.

Indstilling

1. At udvalget godkender anvendelse af midler til trafiksikkerhedsfremmende foranstaltninger i 2016.

Beslutning i Udvalget for Infrastruktur og Trafik den 16-03-2016

Anbefaler administrationens indstilling, dog séledes, at 200.000 ikke afszttes til lukning af Vejenbredvej, men i stedet
anbefales anvendt til Avderedvej sé der i alt afsaettes 600.000 til dette projekt. Udvalget anbefaler dette da der pt. ikke er
taget aktiv beslutning om lukningen af Vejenbredve;.

Udvalget bemarker, at budgettet til Trafiksikkerhedsfremmende foranstaltninger afholder den forholdsmassige andel af
de generelle besparelser ved prioriteringsbidrag og reduceret pris- og lenfremskrivning. Udvalget anbefaler overfor Plan-,
Milje- og Klimaudvalget, at en anmodning om yderligere bevilling pa 200.000 til udvalgets arbejde med trafiksikkerhed
oversendes til budgetforhandlingerne.



Punkt 4: Avderedvej - fremtidig funktionsklasse

16/5999
Beslutningstema

Stillingtagen til forudsaetninger for projekt om forbedring af trafiksikkerheden pa Avderedvej herunder vejens fremtidige
funktionsklasse.

Sagsfremstilling og skonomi

Baggrund

Trafiksikkerhedsudvalget har pé flere meder i 2012 og 2013 behandlet sager om trafikken omkring Avdered, herunder
fartdempning igennem Avdered by. Plan-, Milje og Klimaudvalget blev pa meder juni og august 2014 forelagt en sag om
Trafiksikkerhedsprojekt gennem Avderad. Udvalget besluttede pa begge mader at udsette sagen.

P& mede i Plan-, Miljo og Klimaudvalget den 6. januar 2015 besluttede udvalget at projektet om forbedring af
trafiksikkerheden pa straekningen fra Fredensborg Kongevej ad Avderedvej gennem Avderead fremmes mest muligt, samt
at sagen behandles pa Udvalget for Trafik og Infrastruktur den 15.januar 2015. Udvalget besluttede desuden at anmode
om at undersgge muligheden for at nedsette hastigheden pé Fredensborg Kongevej til 60 km/t, hvor den i dag er 70 km/t.

Udvalget for Infrastruktur og Trafik anbefalede den 15. januar 2015, at der udarbejdes et samlet forslag til Trafiksikkerhed
pa Avderadvej, samt at det i den sammenhang undersoges:

- Om gennemkersel af henholdsvis almindelig og tung trafik kan forhindres eller forbydes

- Om der kan etableres busstoppesteder pa Fredensborg Kongevej ved lille Avderad

- Om der kan etableres hgjre/venstresvingsbaner ved Avderadvejs udmunding i Fredensborg Kongeve;j.

- Om der kan etableres nedsattelse af den skiltede hastighed igennem lille Avdered.

Igangsaetning af analysen skulle afvente byradets beslutning om lukning af Vejenbredve;.

Udvalget for Infrastruktur og Trafik, Plan-, Milje- og Klimaudvalget samt Byradet har i flere omgange behandlet en sag
om lukning af Vejenbradvej ved Fredensborg Kongevej. Seneste behandling var i Udvalget for Infrastruktur og Trafik den
20. august 2015, hvor udvalget besluttede at sagen udsattes til 2016, da der ikke 1 2015 var budgetmaessig deekning.

Administrationen anbefaler, at arbejdet pa Avderadvej igangsattes uagtet at der ikke er taget endelig beslutning om
Vejenbredvejs lukning. Avdergdve;js tilstand er nu under et acceptabelt niveau og der er derfor behov for at tage
beslutning om vejens fremtidige vejklasse og dermed udformning, sé renovering af vejen kan igangsettes i 2016.
Renovering anbefales koordineret med trafiksikkerhedsprojektet. Gennemfores projekterne uathangigt af hinanden vil
dette betyde meromkostninger.

Avderodvej i dag.
Avdergdvej er ca. 3,3 km lang og leber mellem Fredensborg Kongevej og Karlebovej, og passerer gennem Avderad by.
Vejen har flere mindre kurver og bakker. Bredden er varierende, men typisk omkring 6 meter.

Der er ikke sarlige fysiske foranstaltninger for de lette trafikanter, hvilket primert er et problem igennem Avdered by,
samt mellem Avdered og Karlebo skole. Mellem Fredensborg Kongevej og Avdered kan lette trafikanter benytte den
fartdempede Vejenbredve;j. I overensstemmelse med byradets beslutning af 20. januar 2014 samt budgetrevision pr.
30.april 2015, er der i 2016 afsat 0,1 mio. kr. til skitseprojektering af dobbeltrettet cykelsti mellem Karlebo og Avdered.

Der kerer ca. 3000 biler i dognet pa streekningen. Knap 5 % er tunge keretgjer. Buslinje 375R kerer ad strakningen ca. to
ture pr. retning pr. time. Desuden er der passage af landbrugskeretgjer.

Trafikken pa Avderedvej er dels lokal trafik, og dels gennemkarende trafik pé tveers” af kommunen mellem for eksempel
Isteredvejen og Kokkedal/Niva.

Vejklassen og vejens funktion
I trafikplanlaegningen og vejreglerne skelnes mellem lokalveje og trafikveje. Lokalvejenes funktion er at afvikle lokal
trafik (og altsd ikke gennemkeorende trafik). Trafikvejenes funktion er at afvikle trafikken mellem byer, landsdele ect.

Avderadvej er i dag klassificeret som en trafikvej, mens udformningen af vejen svarer til en lokalvej. Udvalgets enske om
at forhindre eller forbyde gennemkersel harmonerer ikke med funktionen som trafikve;.



Der skal ideelt set vaere overensstemmelse mellem vejenes funktion, udformning, trafiksammensetning og den skiltede
hastighed. Dvs. at lokalveje fx har lav hastighed, smallere kerespor og begrenset trafik. Mens trafikvejene har hgj
hastighed, sterre trafikmaengder, bredere kerespor, storre kurver samt serlige forhold for de lette trafikanter.

Forudszetninger for et projekt pa Avdersdvej

For at kunne udforme et projekt for Avderedvej er det afgerende at dette sker i overensstemmelse med vejens funktion, da
det er bestemmende for de virkemidler, som i givet fald kan anvendes. Administrationen foreslar derfor at udvalget tager
stilling til om Avderedvej forsat skal have funktion som trafikvej eller om den skal @ndre klassifikation til lokalve;.

Hvis Avderadvej fortsat skal fungere som trafikvej, skal den kunne afvikle den trafikmeengde som den gor i dag — eller
mere. Det vil ideelt set pa sigt kreeve vejudvidelse, kurveudretninger, fysiske forhold for de lette trafikanter mm. Det vil
veere en udfordring igennem Avderad by, hvor der er begraensede pladsforhold. Desuden er de beskrevne lgsninger typisk
meget omkostningstunge og vil 1 ideel udformning indebare investeringer for tocifrede millionbelob.

Hvis Avderadvej i stedet klassificeres som lokalvej er det oplagt at etablere foranstaltninger, som nedsatter hastigheden
og gor den mindre attraktiv for gennemkerende trafik - eller helt umuligger gennemkersel. Bilister skal i givet fald og i
overensstemmelse med hensigten, benytte andre veje. Beregninger viser at den gennemkerende trafik pd Avderad vej 1
dag, kan benytte andre eksisterende storre trafikveje uden vaesentlig tidsforringelse. Administrationen anbefaler denne
klassifikation set i lyset af ovennevnte politisk tilkendegivne ensker til trafikken pa vejen. Det skal dog bemarkes at
Avderad fortsat forventes at kunne tilbyde hej fremkommelighed for den regionale bus 375R, hvilket begrenser omfanget
af mulige tiltag pa straekningen.

Til orientering kan oplyses at Vejenbradvej mellem Fredensborg Kongevej og Avderedvej er klassificeret som lokalve;.

Sagen dreftes i Udvalget for Infrastruktur og Trafik for sa vidt angar trafiksikkerhedsmaessige forhold med henblik pé
indstilling til Plan-, Miljo og Klimaudvalget.

Pé baggrund af den politiske beslutning udarbejdes forslag til projekt, som foreleegges Udvalget for Infrastruktur og
Trafik pa et kommende mede samt efterfolgende mede i Plan-, Miljo- og Klimaudvalget med henblik opstart af arbejdet i
2016. Athaengigt af projektets karakter vil dele af projektet vil sandsynligvis forst kunne udferes i 2017.

Okonomi
Udgifterne til projektet pa Avderedvej athaenger af udvalgets beslutning i sagen, samt af de foranstaltninger som i givet
fald udferes i forlengelse heraf.

I seerskilt sag om Anvendelse af driftsmidler til trafiksikkerhedsfremmende foranstaltninger i 2016, foreslas 0,4 mio. kr.
afsat til trafiksikkerheden pa Avderadvej. Midlerne vil forventes at kunne dakke analyser og projektering samt i enkelte
foranstaltninger. Der ma dog forventes yderligere udgift til foranstaltninger i 2017. Detaljeret gkonomi til foranstaltninger
vil fremgé nér projektet forelaeegges til politisk behandling.

Renovering af vejen finansieres af anlegsmidlerne til vedligeholdelse af vejkapitalen.

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser idet der er budgetmaessig daekning.

Kompetence

Plan-, Milje- og Klimaudvalget.

Indstilling

1. At udvalget beslutter at Avderadvej fremadrettet endrer vejklasse fra trafikve;j til lokalve;.
2. At udvalget beslutter, at der udarbejdes et forslag til projekt til forbedring af trafiksikkerheden p& Avderedvej péa
baggrund af vejens klassifikation.

Beslutning i Udvalget for Infrastruktur og Trafik den 16-03-2016

Anbefaler administrationens indstilling.

For stemte 8: Thomas Bak (V) Carsten Nielsen (A) Lars Simonsen (B) Flemming Remer (O) Henriette Brandt Pedersen
(9) Michael Randropp, Kim Bruun ogJens E. Pedersen

Imod stemte 1: Nils Dyhring idet Avderedvej enskes fastholdes som trafikve;.



Anbefaler at analysen afklarer hvilke konsekvenser kommende projektforslag vil have for trafikken pa det omliggende
vejnet.



Punkt 5: Krydset Kratbjerg/Skovsvinget/A6

15/34462

Beslutningstema

En dreftelse af krydset Kratbjerg/Skovsvinget/A6.

Sagsfremstilling og skonomi

Udvalgsformand Thomas Bak (V), har anmodet om, at en sag om krydset Kratbjerg/Skovsvinget/A6 sattes pa

dagsordenen.

Siden sidst
Administrationen har siden Udvalget for Infrastruktur og Trafiks mede den 18. november 2015, tilfojet folgende
bemarkninger i relation til sagen:

- A6 er en statsvej. Vejen og krydset er derfor Vejdirektoratets ansvar og myndighedsomrade.

- Udvalget for Infrastruktur og Trafik har pa medet den 15. januar 2015 behandlet en sag om trafikken pa A6, hvoraf det
fremgik at Vejdirektoratet i efteraret 2014 har gennemfort en kapacitetsvurdering af krydset. Vurderingen viste at der ikke
er kapacitetsproblemer i krydset. Dette udelukker ikke at der i kortere perioder kan vare vanskeligt at komme fra
sidevejene ind pa A6. Vejdirektoratet havde pa det tidspunkt ingen planer om at foretage yderligere i krydset mht.
kapacitet.

- Virksomhederne i Kratbjerg har i april 2015 henvendst sig til Vejdirektoratet vedrerende Trafiksikkerheden i krydset.
Vejdirektoratet har pa den baggrund oplyst, at ved den seneste sortpletudpegning pa basis af ulykkesperioden 2009-13
blev krydset ikke udpeget som sort plet, da der kun er registreret 2 ulykker 1 krydset i perioden. Pa den baggrund kan
krydset ikke karakteriseres som sarligt ulykkesbelastet, og Vejdirektoratet vil derfor ikke prioritere trafiksikkerhedstiltag i
dette kryds pé bekostning af andre projekter.

- I september 2015 blev der atholdt mede mellem virksomhederne i Kratbjerg og Vejdirektoratet. Kommunen og
repreesentanter for borgerne i Serup deltog i medet. P4 madet papegede virksomheder og borgere de problemer de oplever
med hensyn til kapacitet, sikkerhed og utryghed. Vejdirektoratets redegjorde for ovenstadende analyser og prioritering i
forhold til det samlede statsvejnet. Da der var uoverensstemmelse mellem det oplevede og det malte tilkendegav
Vejdirektoratet, at de ville overveje at lave flere malinger i krydset.

- Vejdirektoratet udferte nye teellinger i oktober 2015. Vejdirektoratets konklusion i forhold til tellingerne er at den
seneste analyse af trafikafviklingen ved Kratbjerg har veret foretaget med et hejere trafiktal pa Kratbjerg, end det der kan
males pt. Der er derfor ikke grundlag for foretage en ny analyse af treengselsproblemerne i krydset.

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.
Kompetence

Udvalget for Infrastruktur og Trafik.
Indstilling

1. At punktet droftes.

Beslutning i Udvalget for Infrastruktur og Trafik den 18-11-2015
Sagen udsat.
Beslutning i Udvalget for Infrastruktur og Trafik den 16-03-2016

Anbefaler, at der fra kommunens side ikke geres yderligere i sagen.



Punkt 6: Orientering om trafiksikkerhedskampagner
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Beslutningstema

Orientering om trafiksikkerhedskampagner.
Sagsfremstilling og skonomi

Formidling af trafiksikkerhed

Fredensborg Kommune arbejder aktivt med at reducere antallet af ulykker, og atholder &rligt kampagner og indsatser for
at forebygge og pavirke viden, holdning og adfzerd i trafikken. Kampagner omhandler forskellige fokusomrader, som er
medvirkende til ulykker i trafikken. Flere kampagnetemaer gentages arligt for at fastholde og oge effekten.

Kampagnerne er et nyttigt virkemiddel til at nedbringe antallet af feerdselsuheld inden for s@rlige uheldstyper. Kommunen
deltager i nationale kampagner i samarbejde med Rédet for Sikker Trafik, Trygfonden og Cyklistforbundet. Trafik
atholder ogsa egne kampagner med mere lokale problemstillinger. Derudover er der nedsat et VSP-samarbejde (Vej-
Skole-Politi), hvor der koordineres kampagner og evrige indsatser der kan bidrage til at gge trafiksikkerheden blandt bern
og skoleelever.

Nuvzerende kampagner for skoler

I et tveerfagligt samarbejde mellem Vej, Skole og Politi (VSP) sikres fokus pa at laere bern og unge trafiksikker adferd. En
god trafikkultur hos bern og unge mindsker den aktuelle risiko for at de kommer til skade i trafikken, og bidrager til at
dagens bern og unge til mere sikre trafikanter som voksne. I dag sikres leering om trafiksikkerhed pé forskellige
klassetrin, og kampagnerne er fordelt over hele aret (se bilag). Kampagnerne til skolerne er koordineret med de krav som
er opstillet til det timelose feerdselsfag i folkeskolen.

Skolestartskampagne

Fredensborg Kommune aftholder hvert ar i august skolestartskampagne i samarbejde med Rédet for Sikker Trafik. I starten
af kampagnen opstilles vejkantsplakater med titlen ”Pas pa de sma i trafikken”, som gor bilister og andre trafikanter
opmarksomme pa at der er nye trafikanter pa vejene.

Derudover modtager alle elever i 0.klasse en mappe med en refleksvest og et opgavehafte om trafikken. Malgruppe:
0.klasse, deres foreldre og evrige trafikanter omkring skolen.

Gaprove i bornehaveklasserne

1 0. klasse afholdes géprove, sé eleverne lerer at gé sikkert i trafikken og folge feerdselsreglerne. Gaproven bestar af
treeningsevelser, som klasselereren kan gennemga med eleverne, hvorefter eleverne skal demonstrere deres feerdigheder
ved en gatur i trafikken. Afslutningsvis far eleverne et diplom og et gakort. Mélgruppe: 0.klasse, deres foraldre.

3. klassernes cyklistprove

I 3. klasse afholdes cyklistpreve for eleverne pa Teknisk Museum i Helsinger. Det er en aktivitetsdag med balanceavelser,
treening med cykling pa lukket bane samt teoriundervisning om placering af bagage pa cyklen, bremser, reflekser mv.
Malgruppe: skolebern og deres foraldre.

6. klassernes cyklistprove

I 6. klasse aftholdes cyklistpreve for kommunens 6.klasser. Cyklistpreaven bestar af en teoriprove og en praktisk prove.
Eleverne starter med et forlab med teoriundervisning sammen med deres faerdselslerer om tegngivning, placering pa
vejen som cyklist, generelle faerdselsregler og trafiksikkerhed. Ved den praktiske prove skal hver elev have sin cykel
godkendt af politiet, hvorefter de cykler en rute pé ca. 5 km i lokalomradet. Hvert ar kares kommunens tre bedste
cyklistklasser, som hver vinder en mindre premie. Malgruppe: skolebern og deres foreldre.

Nuvzerende sprit, fart og uopmarksomhedskampagner

I samarbejde med Rédet for Sikker Trafik atholdes hvert ar sprit, hastigheds og uopmerksomhedskampagner.
Fartkampagnen bestér primert af vejkantsplakater, mens de andre kampagner bestar af pressemeddelelser og uddeling af
flyers. Derudover har Fredensborg Kommune, i samarbejde med Helsinger Kommune den lokale fartkampagne Husk
50”.

Malgruppe: Borgere generelt

Nye kampagner og indsatser for trafiksikkerhed



Administrationen arbejder pé at styrke kampagneindsatsen, sa den udvides til at ogsa have indsatser for udskolingen og
eldre borgere som malgruppe.

Trafik8 for udskolingen

Trafik8 er en ny indsats for alle kommunens 8.klasser. Arrangementet laves 1 samarbejde med Helsinger Kommune,
Heorsholm Kommune og Nordsjellands Politi og vil blive atholdt ferste gang i juni 2017 i Kulturverftet i Helsinger.
Arrangementet er malrettet udskolingen, da bernene efter 9. klasse stér overfor de 10 farligste ar i trafikken. De 15-24
arige fylder meget i statistikkerne over tilskadekomne i trafikken pa trods af, at de udger en forholdsvis lille gruppe af den
samlede befolkning. Arrangementet er et heldagsarrangement, hvor eleverne blandt andet vil oververe en konstrueret
feerdselsulykke, leere om blinde vinkler, alkohol og kersel mv.

Malgruppe: Udskolingen samt deres foraeldre

Trafikcafe for 60+

Administrationen har planlagt en Trafik-cafe for kommunens aldre borgere. Arrangementet skal afvikles i labet af
foraret/sommeren 2016 i samarbejde med frivillige fra Cyklistforbundet, Seniorradet og en tidligere indehaver af en
leegepraksis 1 Fredensborg. Trafikcafeen skal give de &ldre mulighed for at lere ovelser, som eger deres trafiksikkerhed
og ager deres chance for at holde sig mobil en stor del af livet. Til arrangementet oplyses ligeledes om elcykler og
trafiksikkerhed mv.

Malgruppe: @ldre

VSP-informationsbrev til forceldre ifin skolestartskampagne

I forbindelse med skolestartskampagnen 2016 udvides denne med en lokalt vinkel for at styrke effekten af kampagnen og
oge ejerskabet til den lokale trafiksikkerhed. Et af tiltagene er et foreldrebrev med en introduktion til kommunens VSP
samarbejde.

Malgruppe: foreldre og bernehaver.

Motionscyklister pd landet — et udviklingsprojekt

Fredensborg Kommune oplever i disse ar en stigende interesse for motionscyklisme, og flere og flere benytter landevejene
og de smukke omgivelser til at treene i. I takt med denne udvikling stiger antallet af cyklister, beboere og bilister, som
foler sig generet af hinanden langs vejene. Projektet ”Landsbyboere og motionscyklister som medskabere af fremtidens
trafiklosninger” tager fat i denne problemstilling i et brugerinvolverende og innovativt trafikprojekt som igangsattes i
foréret 2016.

Projektet er 100 % stottet af fondsmidler fra Fremfaerd Bruger, og udferes i samarbejde med adfaerdsdesignere fra
virksomheden /KL.7. Borgerne inviteres i forste omgang til at deltage i to workshops omkring problemafklaring og
lesningsmuligheder. I projektet og motivationen for fondsstetten er der lagt vagt pa at der arbejdes med nye former for
brugerinddragelse, tvaerfagligt samarbejde og kompetenceudvikling af medarbejderne.

Cykler til Kokkedal Skole

Kokkedal Skole ligger betydeligt under gennemsnittet til de &rlige cykelprover i 6. klasse. Arsagen er blandt andet at
mange bern 1 omradet ikke har adgang til en cykel, og dermed ikke har de samme cykelfeerdigheder og kendskab til
trafikal adfzerd som eleverne pd kommunens gvrige skoler.

I samarbejde med skolen og Klubberne laves et projekt, hvor Kokkedal Skole far adgang til et antal cykler som kan
benyttes i forbindelse med udflugter med eleverne. Adgangen til cykler vil udover, at forbedre elevernes
cykelfeerdigheder, ogsé forbedre elevernes kendskab trafiksikkerhed, faerdselsregler pa cykel og generelle kendskab til
feerdsel 1 trafikken.

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser idet der er dekning pé driftsbevilling til trafiksikkerhed.
Kompetence

Udvalget for Infrastruktur og Trafik.

Indstilling

1. At orienteringen tages til efterretning

Beslutning i Udvalget for Infrastruktur og Trafik den 16-03-2016

Orienteringen taget til efterretning.

Bilag

Arsplan kampagner.pdf



Punkt 7: Udmentning af anlaegsmidler til Trafiksikkerhed i 2016
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Beslutningstema

Plan-, Milje- og Klimaudvalget skal tage stilling til anvendelse anlaegsmidler til Trafiksikkerhed i 2016.
Sagsfremstilling og skonomi

I budget 2016 er afsat anleegsmidler pa 3,0 mio. kr. til Trafiksikkerhedsfremmende foranstaltninger.

Administrationen anbefaler at midlerne disponeres som fremgar af nedenstaende skema. De angivne belab er baseret pa

kalkulationer. De reelle udgifter kendes forst i forbindelse med udbud af opgaverne. De angivne beleb er inkl. udgifter til
projektledelse.

Anleg Forventede projektudgifter Forslag til anvendelse
[mio. kr] 2016

Venstresvingsbane ved 1,90 1,90

Louisiana

Sti langs Niveradvej 0,70 0,70

Sti til Langkildeparken 0,40 0,40

Stikrydsninger pa 0,50 0

Holmegardsvej

I alt 3,5 3,0

Ad. Venstresvingsbane ved Louisiana

Anlagget er et samlet arbejde, som omfatter venstresvingsbane ved Louisiana samt krydsningsheller for de lette
trafikanter. Svingbanen med tilherende elementer er principvedtaget af Trafiksikkerhedsudvalget den 20. februar 2013 og
blev projekteret i 2013/2014. Projektet blev endvidere udsat efter Byradet pd medet den 23. februar 2015 besluttede at
anlagsbevillingen til trafiksikkerhedsfremmende foranstaltninger pa 1,5 mio. kr. i 2015 udskydes fra 2015 til 2016 som
folge af kommunens likviditetsgenopretning. Projektet forventes udfert i lebet af 2016, men afventer pt. resultatet af de
igangverende forhandlinger med Louisiana m.fl. om anlag af parkeringspladser, og de eventuelle a&endrede behov for
vejanlaeg som kan udspringe heraf.

Ad. Sti langs Niveredvej — stottet af Cykelpuljen

I kommunens forslag til indsatser i Cykelhandlingsplanen er peget pa anleg af cykelsti i sydsiden af Niveredvej mellem
Solbjergvej og Niva skole. Stien vil forbedre trafiksikkerheden for cyklister til skolen og stationen. Udvalget for
Infrastruktur og Trafik godkendte Cykelhandlingsplanen pd mede den 20. maj 2015. Dog uden finansiering.

I dag anvender cyklister til skolen stien i nordsiden af vejen til dobbeltrettet karsel, hvilket dels er i modstrid med
feerdselsloven og dels udger et sikkerhedsproblem fordi stien krydser ind- og udkerslen til skolens parkeringsplads. Anleg
af stien er ansléet til 1,1 mio. kr. Administrationen har sggt om stette til anlaeg af stien fra Vejdirektoratets Cykelpulje som
har bevilget 0,44 mio. kr. 1 stotte. Kommunens egenudgift til stien udger saledes 0,66 kr. Der forventes udfert
slidlagsarbejder pé streekningen samtidig med anlaeg af cykelstien. Slidlagsarbejderne udferes for anlegsbevilling til
vedligeholdelse af vejkapitalen. Der fremsettes sarskilt sag om stien for Plan-, Miljo og Klimaudvalget i forbindelse med
udarbejdelse af projektet.

Ad. Daekning af underskud pa sti til Langkildeparken

konomiudvalget har i forbindelse med budgetrevision 30.11.2015 besluttet at underskud pé anlag af sti til
Langkildeparken pa 418.000,- kr.

finansieres fra anlaeegsbudgettet til " Trafiksikkerhedsfremmende foranstaltninger” i 2016.

Ad Stikrydsninger ved Holmegérdsvej
Trafiksikkerhedsmaessig forbedring af to stikrydsninger p&d Holmegardsvej, nord for Kokkedal, blev anbefalet af Udvalget
for Infrastruktur og Trafik pa medet den 19. november 2014, men indgik ikke eksplicit i det budget, som blev besluttet af



Plan-, Milje- og Klimaudvalget. Stikrydsningerne var anslaet til at koste ca. 0,5 mio. kr. Administrationen foreslér at
forbedring af stikrydsningerne omfattes af anleegsbudgettet til Trafiksikkerhed i 2017.

Udvalget for Infrastruktur og Trafik indstiller til Plan-, Milje og Klimaudvalget for sa vidt angar projekternes relevans for
fremme af trafiksikkerheden i kommunen.
Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser i det der er dekning pé anlagsbevilling til Trafiksikkerhedsfremmende
foranstaltninger.

Kompetence
Plan,- Milje- og Klimaudvalget.
Indstilling

1. At anleegsmidlerne til trafiksikkerhed i 2016 anvendes som anbefalet.

Beslutning i Udvalget for Infrastruktur og Trafik den 16-03-2016

Anbefaler administrationens indstilling, dog séledes, at det anbefales at stikrydsninger pa Holmegérdsvej til 0,5 mio
fremmes, Venstresvingsbanen ved Louisiana afventer den videre fremdrift i parkeringsprojektet. Det anbefales séledes at
der afsettes 1,4 mio. kr. til venstresvingsbanen i 2016, mens det resterende budget til venstresvingsbanen pa 0,5 mio
udskydes til 2017. Vedr. trafikforholdene pda Humleback Strandvej oplyses det af politiet, at der har vaeret 16 uheld over 3
ar pd Humlebak Strandvej, der er en af de naestmest uheldsbelastede straekninger i kommunen.



Punkt 8: Sager pa vej per 16. marts 2016
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Beslutningstema

Udvalget orienteres om sager der er planlagt til behandling.
Sagsfremstilling og skonomi

Listen over sager pé vej er et planlegningsredskab for kommende meder. Sager opfert pd listen kan flytte dato, nye sager
kan komme til, og varslede sager kan blive uaktuelle og udga.

¢ Orientering af transportkorridor (afventer Folketingets afgarelse i sagen).
¢ Eksempler pé behovet for at gge bredden af veje i forhold til trafikmangden (indgér i infrastrukturanalysen)
¢ Krydsning af Lokalbanen ved Praestemoseve;.

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Kompetence

Udvalget for Infrastruktur og Trafik.

Indstilling

1. At orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Udvalget for Infrastruktur og Trafik den 16-03-2016

Orientering taget til efterretning.
Anbefaler at der gennemfores en evaluering af udvalgets arbejde i lobet af 2017.

Udvalget anmoder om at en evaluering af det samlede projekt omkring rundkerslen pé Fredensborg Kongevej fremlegges
for udvalget nar vejdirektoratets evaluering af projektet foreligger.



Punkt 9: Orientering

Beslutning i Udvalget for Infrastruktur og Trafik den 16-03-2016

Ingen orienteringspunkter.
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