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Punkt 44: Godkendelse af dagsordenen

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 11-04-2023
Dagsordenen godkendt.



Punkt 45: Treeffetid

22/28792
Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 11-04-2023

Ingen madt.



Punkt 46: Beslutning om kommuneplanlaegning for vindmeller i
landomradet

23/4572
Beslutningstema

Der skal treeftes beslutning om, det skal indgé i kommuneplanleegningen, at det underseges, om der kan udpeges arealer
til opsetning af store vindmeller i landomrédet i Fredensborg Kommune.

Sagsfremstilling og ekonomi

Planlagning for store landvindmeller er en vasentlig del af den grenne omstilling og det er efter planloven en kommunal
planlagningsopgave at finde egnede arealer.

Planleegning for vindmeller kraever en afvejning af forskellige interesser, herunder varetagelse af hensyn til naboer, natur
og landskaber. Med regeringens nyligt fremlagte forslag til ny Planlov skal ogsa hensynet til klimainteresser inddrages i
denne afvejning.

Udpegning af potentielt egnede omréader til landvindmeller
Udpegning af omrader til vindmeller kraever, at der kan sikres en afstandszone fra melle til nabobeboelse pé 4 x
vindmgllens totale hgjde (males fra vingespids, nar spidsen er hgjest over terraen).

Det er i dag kun muligt at opsatte husstandsvindmeller, dvs. vindmeller med en totalhgjde pa 25 meter eller derunder, i
Fredensborg Kommune.

I den indledende forberedelse af arbejdet med et tematilleeg til Kommuneplan 2021 om VE-anlaeg i landomradet er der
foretaget en screening af de overordnede muligheder for opsatning af sterre landvindmeller i kommunen.

Energiselskabet Andel oplyser, at landvindmeller som opsattes i dag er minimum 150 meter. Screeningen er derfor lavet
ud fra vindmeller med en totalhgjde pa 150 m (rotordiameter pa 136 m).

e Afstand til nabobeboelse svarer til 600 m (4 * 150 m).
¢ Indbyrdes afstand mellem 150 m hgje vindmeller er i den fremherskende vindretning min. 700 m.
o Landskabelige, naturmaessige og kulturelle interesser, der fortsat forhindrer opsatning af vindmeller.

For at give et indledende billede af mulighederne for opsatning af landvindmeller er der i screeningen, som det fremgar,
valgt at tage udgangspunkt i meller pa 150 m, selvom man i dag ogsa opseatter landvindmeller pa op til 200 m. Meller
lavere end 150 m opsettes sjeldent i Danmark i dag og de er derfor ikke undersogt neermere da det ikke vurderes
relevant.

Screeningen af egnede omrader er vist pa nedenstaende kort.



[ Beskyttede omrader
| 600 m afstand til beboelse

Screeningen viser, at der kun findes ét omrade pa 7 hektar, beliggende i det smabakkede landskab mellem Vejenbred og
Hesselred lige syd for Langstrup Mose, hvor vindmeller pa 150 meters totalhgjde kan opstilles. Pa dette areal er det
vurderingen, at der med de beregnede afstandskrav mellem mellerne, er mulighed for at opstille 1 til 2 meller.
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Kort der viser mulig placering, hvis der opstilles to landvindmeller med totalhgjde pd 150 m.

Ud fra den indledende screening kan det samtidig udledes, at der ikke er arealer, hvor der kan opstilles storre moller pa
200 m, da det vil forudsette en afstandszone pa 800 m til neermeste beboelse, hvilket ingen omrader i kommunen kan
opfylde.

Den screening der er gennemfort handler alene om afstande til beboelse og beskyttelsesinteresser. Der er ikke lavet
analyse af vindpotentialet, placering og afstand mellem meller mm. En analyse af vind-ressourcen pé lokaliteten er
afgerende i forhold til, om det er rentabelt at opstille og investere i vindmeller pa den pagaldende placering.

En videre planleegning for vindmeller vil ogsa forudsette en szrlig inddragelse af lodsejere og naboer, og det vil vaere
nedvendigt at lave visualiseringer af landskabet, der viser mellernes fysiske pavirkning af omgivelserne.

Administrationens vurdering
En videre planlegning hvor det indgar, i arbejdet med tematilleeg til Kommuneplan 2021 om VE-anleg i landomradet, at
udpege arealer til landvindmeller, vil alene omhandle den mulige udpegning af arealet mellem Vejenbrad og Hesselrad



syd for Langstrup Mose.

Administrationen har ikke de nedvendige kompetencer for at kunne udarbejde en kortlegning af vindressourcerne pa
denne lokalitet eller visualiseringer af vindmellernes visuelle pavirkning af landskabet. Det vil derfor vaere nedvendigt, at
fa ekstern rddgivning til disse opgaver. Dette er der for nuvarende ikke anvist finansiering af.

Da spergsmaélet om opsatning af landvindmeller erfaringsmeessigt i andre kommuner har haft stor interesse fra borgerne,
vil det have stor betydning for processen med at udarbejde et tematillaeg til kommuneplanen om VE-anlaeg i landomradet,
hvorvidt spergsmélet om landvindmeller indgar i det videre planlaegningsarbejde. Administrationen beder derfor om, at
der treeffes saerskilt beslutning om dette delemne.

Administrationen oplyser supplerende, at det uanset muligheden for opsatning af landvindmeller fortsat vil veere muligt
indenfor den geeldende Kommuneplan 2021, at opsette husstandsvindmeller med totalhgjde op til 25 m.

Denne sag behandles parallelt med sag om beslutning om udarbejdelse af tematillaeg til Kommuneplan 2021 om
udpegning af arealer til vedvarende energianlag i landomradet.
Bevilling

Til udarbejdelse af vind-ressourcekortlegning og udarbejdelse af visualiseringer er det indledningsvist estimeret, at der
skal afsattes ca. 300.000 kr. til rddgiverhjaelp. Onsker arbejdet igangsat foresléds det at finansieringen optages til at indga i
budgetforhandlingerne.

Retsgrundlag
Planloven § 11a stk. 5
FN's Verdensmal og Byradets arbejdsgrundlag
Vindmeller understotter folgende af FNs verdensmal:
e Mal 7, Beredygtig energi

e Mal 12, Ansvarligt forbrug og produktion
e Mal 13, Klimaindsats

Vindmeller understotter folgende pejlemaerker i Byradets arbejdsgrundlag:

¢ Natur, miljo og baredygtighed er fremtiden

Kompetence
Byrédet.
Kommunikation

Besluttes det at udpege omradet mellem Vejenbrad og Hesselred syd for Langstrup mose til landvindmeller pa 150 m vil
der i forbindelse med forheringen forud for udarbejdelsen af tilleegget til kommuneplan 2021 om VE anlaeg

Indstilling

1. At der treeffes beslutning om, hvorvidt det skal indgé i arbejdet med tematilleeg til Kommuneplan 2021 om VE
anleg i landomrédet, at udpege omradet mellem Vejenbred og Hesselrad syd for Langstrup mose til landvindmeller
pa 150 m.

2. At finansiering pa 300.000 til radgivning indgar i budgetforhandlingerne, hvis det besluttes at udpegning af arealer
til landvindmeller indgér i arbejdet med tematilleegget.

3. At det fortsat skal vaere muligt at opsatte husstandsvindmeller pa op til 25 m ndr kommuneplantillegget
udarbejdes.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 11-04-2023

Anbefaler administrationens indstilling, idet kommuneplantilleegget baseres pa vindmeller pa mellem 125 og 150 meter.



Punkt 47: Beslutning om udarbejdelse af tematillaeg til Kommuneplan 2021
om udpegning af arealer til etablering af vedvarende energianlaeg i
landomradet

23/4572
Beslutningstema

Det skal besluttes, hvorvidt udarbejdelse af tilleeg til Kommuneplan 2021 om udpegning af arealer til etablering af
vedvarende energianlaeg i landomradet skal igangsattes.

Sagsfremstilling og skonomi

Folketinget indgik i juni 2022 “Klimaaftale om gren strem og varme 2022”, hvoraf det bl.a. fremgér, at den samlede
elproduktion fra solenergi og landvind skal firdobles frem mod 2030. En sddan udbygning kraever, at en meget omfattende
arealplanlegning falder pa plads i de kommende ar. Som en del af aftalen har staten i efterdret 2022 gennemfort en
screening med henblik pé en national udpegning af 10-15 omrader til etablering af store energiparker. Ingen af disse
screenede placeringer er beliggende i Fredensborg Kommune. Kommunerne har fortsat hovedansvaret for at fremme
planlegningen for evrige VE-anleeg pa kommunalt niveau i bl.a. kommuneplanleegningen og ved lokalplaner for konkrete
projekter.

Fredensborg Byrad har med vedtagelsen af klimaplanen (DK2020) i september 2022 aftalt egne konkrete mal for
reduktion af CO2-udledningen. Det overordnede mal er, at kommunen som geografisk omrade er klimaneutral senest i
2040, og at CO2-udledningerne er reduceret med mindst 75 pct. i 2030 i forhold til 1990. Klimaplanen fastsatter ogsa et
delmal om, at den lokale produktion af vedvarende energi stiger, s& den kan daekke mindst 10. pct. af elforbruget i
kommunen i 2030.

I dag deekker solenergi ca. 2 pct. af elforbruget, mens der endnu ikke er opsat sterre vindmeller i kommunen. Det vil sige,
at der som minimum skal ske en 5 dobling af produktionen af el fra vedvarende energi-anlaeg indenfor kommunegraensen.
Dette tal tager ikke hajde for, at varmeproduktion over de kommende ar forventes at flytte fra gas og olie og til et oget el-
forbrug til varmepumper (sével store varmepumper til fjernvarme og individuelle varmepumper). Det ma derfor antages,
at der kan blive behov for mere end en 5 dobling af elproduktionen fra VE-anlag i kommunen for at nd mélet om 10 pct.

Klimaplanen beskriver, hvordan der er brug for en mélrettet indsats for, at tagarealerne i kommunen i stigende grad
udnyttes til energiproduktion. Vedvarende energiproduktion i det omfang, der er nedvendigt, forudsatter dog ogsa, at
Fredensborg Kommune udpeger arealer i det abne land, hvor der kan etableres og opsattes VE-anlaeg. Ellers er det
vanskeligt at se hvordan klimaplanens mal om elproduktion fra VE anlaeg skal nés.

Kommuneplanlaegning for VE-anleg
Kommuneplanen skal i henhold til Kommuneplankataloget (Planlovens § 11 a) indeholde retningslinjer for beliggenheden
af tekniske anlag, herunder til VE-anlag, fx. solenergianlaeg og vindmeller.

Den overordnede planlaegning af omrader til opstilling af VE-anlag fastlegges enten i forbindelse med den almindelige
revision af kommuneplanen, eller ved et tematillaeg til kommuneplanen.

I forbindelse med Kommuneplan 2021 blev retningslinjer for opsatning af solceller pa tagflader, solenergianlaeg pa terren
og for opsatning af husstandsmeller/mikromeller revideret. Udpegning af potentielt egnede omréader til placering af store
solenergianlaeg i landomradet indgik ligeledes i forslag til Kommuneplan 2021, men arealerne blev udtaget ved den
endelige vedtagelse af kommuneplanen, da byradet besluttede at afvente forventede andringer til Planloven med henblik
pa et senere tematilleg for VE-anlaeg. Konkret besluttede byradet felgende:

”At der fremlaegges en sag om udarbejdelse af et kommuneplantilleg omhandlende udlag af arealer i det abne land til
VE-anlag, hvor blandt andet forventede @ndringer til Planloven om udvidede planlegningsmuligheder kan
implementeres hurtigst muligt. Det er forventningen, at der vil indgé undersegelser af mulige placeringer af alle typer VE-
anlaeg og hvordan det kan indpasses det &bne land.”

Udpegning af omréader til VE-anleeg i kommuneplanen er forste planleegningsskridt til at understette en gron omstilling af
energiproduktionen i trdd med den nationale dagsorden og byradets ambition pa klimaomradet besluttet med DK2020-

klimaplanen.

Andring af Planloven



Ved byradets beslutning om at udskyde planlegningen for VE-anlag til et efterfolgende kommuneplantilleg om VE-
anlaeg var det en forudsatning, at der kom en forventet revision af Planloven, der gav udvidede muligheder for
klimaprojekter i det abne land. Denne revision blev udsat pé grund af Folketingsvalget og forst i februar 2023 er der
fremsat et nyt lovforslag til endring af Planloven, som skal fremme kommunernes muligheder péa planomradet for at
gennemfore en planlegning, der kan mindske udledningen af klimagasser, age modstandsdygtigheden i forhold til
klimaforandringer samt styrke natur og baeredygtighed.

Konkret skrives klima ind i Planlovens formalsbestemmelse pa lige fod med de fire nuvarende formal med Planloven:
natur, milje, vaekst og udvikling. Den vasentligste konkrete endring der foreslas med lovforslaget i sin nuverende form,
er en ny mulighed for at planleegge for opstilling af solceller og vindmeller i sdkaldte herregards- og godslandskaber.

I kommuneplanen skal der udpeges landskaber med serlig landsskabsvardi, ”Verdifulde landskaber” og Sterre
sammenhangende landskaber”, hvor landskabernes karakter skal beskyttes og friholdes for tekniske anlaeg, byudvikling
og spredt bebyggelse. Herregérds- og godslandskaber er en sarlig kategori inden for ”Veaerdifulde landskaber”, som
udpeges efter kriterier i henhold til den sakaldte ”Landskabskaraktermetode”. Fredensborg Kommune har ingen
udpegninger til herregards- og godslandskaber. Det nuverende forslag til 2ndring af Planloven giver derfor ikke
umiddelbart Fredensborg Kommune nye muligheder for at bringe arealer i spil til planleegning for sterre VE-anlaeg i det
abne land.

Hvorvidt planlovsandringen pa sigt vil medfere @ndrede muligheder, nar det nye klimahensyn i Planloven
implementeres, f.eks. i Fingerplan 2019, er der ikke meldt noget ud om endnu.

Hvad angér Transportkorridoren har Vejdirektoratet i april 2022 fremlagt ”Beslutningsgrundlag for indsnavring af nordlig
Ring 5 korridor”, som skal danne baggrund for Folketingets stillingtagen til en mulig reduktion af korridoren. Folketinget
har dog endnu ikke forholdt sig hertil, men det fremgar af SVM-regeringsgrundlaget, at Folketingets partier skal
indkaldes til dreftelser herom. Fingerplanens nuvarende bestemmelser for Transportkorridoren betyder, at
landzonearealer inden for korridoren skal friholdes for yderligere permanent bebyggelse og tekniske anlaeg, bortset fra
det, som er nedvendigt for driften af landbrugsejendomme. Sterre VE-anlag til felles energiforsyning kan, som reglerne
er i dag, derfor ikke placeres inden for Transportkorridoren.

Administrationens anbefaling til indhold af tematilleeg for VE-anleg

Tematilleegget foreslds afgraenset til at omhandle udpegninger af potentielt egnede omrader til placering af store VE-
anleg, specifikt store solenergianlag til el- eller varmeproduktion. Der henvises desuden til serskilt sag omhandlende
planlegning for landvindmeller, som behandles parallelt med nervaerende dagsorden.

Solenergi opdeles i to kategorier i tematilleegget: Solceller til produktion af el, og solfangere/paneler til produktion af
varmt vand til fjernvarme.

Store solcelleanlag til elproduktion etableret i det dbne land skal som udgangspunkt have en vis sterrelse for at vaere
rentabel i etablerings- og driftsomkostninger. Better Energy oplyser fx, at det forudsetter et solcelleanlaeg pa mindst 10
hektar. Kortleegning og udpegning af potentielt egnede omrader til store solcelleanlaeg til el-produktion fokuseres derfor
pa arealer pd mindst 10 hektar. Det kan oplyses at Aalborg Kommune i deres planlaegning har udlagt et enkelt omrade til
solceller pa 800 ha.

Solfangeranlag til fjernvarme-produktion kraever som udgangspunkt ikke nar sa store arealer, som solcelleanlaeg til el-
produktion. Solfangeranlaeg er modsat solcelleanlaeg som udgangspunkt athaengig af en ner placering til forbruger/aftager
af fjernvarmen, hvor det er muligt og nemt at tilkoble anlaegget til det eksisterende varmeforsyningsnet. Solfangeranlaeg
skal derfor placeres taet pd byomraderne/varmeforsyningsomraderne, som skal forsynes. Kortleegning og udpegning af
potentielt egnede omrader til solfangere til fjernvarme-produktion fokuseres derfor pa mere bynere arealer og arealer
beliggende i byzone. Kortlegning skal endvidere forholde sig til Norfors udbygningsplaner for fjernvarme i Fredensborg
Kommune.

Ved kortleegning af potentielt egnede omrader benyttes derudover en rakke kriterier i form af statslige arealudpegninger
(fx Natura 2000-omréder, fredede omrader, Fingerplanens grenne kiler og Transportkorridor) og kommunale udpegninger
(fx. landskabsinteresser, naturinteresser og kulturmiljeer) som ogsa efter en forventet revision af Planloven, vil forhindre
en placering.

Planleegning for evrige VE-anlaeg

Siden Kommuneplan 2013 har det vearet en national interesse, at der i kommuneplaner udpeges omréder til placering af
feelles biogasanlaeg baseret pa husdyrgedning/gylle. I Fredensborg kommune er der umiddelbart ikke grundlag for
planlegning af feelles biogasanlag baseret pa husdyrgedning/gylle, da der ikke er store husdyrhold med kvag og svin i
kommunen. Der er derfor heller ikke udpeget omréder hertil. I den sammenhzang kan det oplyses, at hestegadning isoleret



set ikke er velegnet som biomasse til biogasproduktion — det vil i givet fald forudsette, at hestegadningen blandes med
anden biomasse, fx gylle fra grise og kvaeg. Det er dog muligt, at omdanne hestegedning til biobraendsel til brug i fx.
mindre gérdanleeg. Kommunen gav i 2019 tilladelse til et sddan mindre varmeproducerende gardanlaeg baseret pa
biobraendsel fra hestegadning, som dog siden er lukket igen.

Som byradet er blevet orienteret om, pagar der planleegning af et nyt faelles kommunalt vandressourcecenter til rensning
af spildevand. Som del af vandressourcecentret planlaegges produktion af gren energi ved udnyttelse af varme fra
spildevandet ved varmepumper og ved at omdanne spildevandsslammet til biogas. Beslutning om en mulig placering af
vandressourcecenteret i Fredensborg Kommune er en selvstendig planlegningsproces og indgér derfor ikke i tematilleg
for VE-anlaeg. Mulige synergier mellem udpegning af potentielt egnede omrader til VE-anlaeg (fx. solceller) og et
kommende vandressourcecenter, vil dog blive taget med i planlaegningsarbejdet.

Byradet har p4 meder i februar/marts behandlet opstartssag og kommissorium for Planstrategi 2036, hvor ét af temaerne
er ”Gren Energi — VE-anleg”. Temaet vil have et bredt fokus pé at understette mulighederne for grenne
produktionsformer af strem og varme. Planstrategien vil samtidig seette fokus pa arealressourcens anvendelse i
landomradet, hvor ensker om arealer til fx. store solenergianleg vagtes i forhold til ensker om gget skovrejsning og
arealer til oget biodiversitet. Der vil vare et tidsmessigt sammenfald mellem tematilleg for VE-anlag og planstrategien
og processerne samt indhold skal derfor afstemmes.

Ligeledes pagar en selvsteendig planlaegning for arealer til etablering af mindre decentrale varmeanlag til udbygning af
fjernvarmen i Fredensborg Kommune i henhold til den nyligt vedtagne Varmeplan 2023-2028. Norfors planlegger
konkret for et antal varmepumper og andre anlaeg, som forudsettes etableret teet pd de byomrader, som skal forsynes.

Som udgangspunkt skal energiforsyningsanlaeg planlaegges i omrader udlagt til erhverv eller tekniske anlag i byomradet.
Energiforsyningsanlaeg kan kun planlaegges i landomradet, hvis der er en planlaegningsmassig eller funktionel
begrundelse herfor. Herunder hvis det arealmeessigt, miljomeessigt eller ved tekniske foranstaltninger ikke er muligt at
indpasse i almindelige erhvervsomrader eller byomrader. Store solenergianlaeg pa terraen og store vindmeller er anleg, der
som udgangspunkt kun kan placeres i landomradet, mens fx. mindre varmepumper ofte er mulige at indpasses 1
byomradet.

Administrationens anbefaling til proces for tematilleg for VE-anlaeg

Fase 1 — Indkaldelse af idéer, forslag til planlegningen

Kommunen skal gennemfore en foroffentlighedsfase, jf. planlovens § 23 c. Laengden af foroffentlighedsfase er ikke
fastsat i lovgivningen, men i praksis afsettes der fire ugers horing.

I foroffentlighedsfasen fremlagges den indledende kortlaegning af potentielt egnede omréder til opstilling af
solenergianlaeg (sékaldte hvide pletter), hvor der ikke er veesentlige overordnede lovgivnings- eller planmaessige
bindinger, som forhindrer en placering.

Fase 2 — Dialog med lodsejere
Efter foroffentlighedsfasen indledes dialog med lodsejere med sterre arealer indenfor de afgreensede potentielt egnede
omrader. Fokus vil vere pa afklaring af interessen for VE anlag.

Fase 3 — Politisk stillingtagen til valg af omrader til solenergianlaeg
Der fremlaegger en sag til politisk beslutning om hvilke omrader, administrationen skal arbejdes videre med i
tematilleegget, blandt andet pa baggrund af dialogen med lodsejere.

Fase 4 — Dialog med naboer
Der afholdes borgermader og dialog med naboer til de omrader, der er truffet beslutning om at ga videre med i videre
arbejde med tematilleegget.

Fase 5 — Udarbejdelse af tematilleeg om VE-anleg inklusiv miljevurdering

Administrationen udarbejder tematilleg om VE-anlaeg med tilherende miljovurdering. Tematilleegget foreleegges til
politisk vedtagelse. Herefter udseendes det i 8 ugers obligatorisk offentlig hering, og der vil vere mulighed for atholdelse
af borgermede under hgringen.

Bevilling

Sagen har ikke bevillingsmassige konsekvenser? (indstilling om at & midler til radgiver).
Retsgrundlag

Planloven § 11a stk. 5



FN's Verdensmél og Byradets arbejdsgrundlag

Tematilleeg for VE-anleeg understotter folgende af FNs verdensmal:

e Mal 7, Beredygtig energi
e Mal 12, Ansvarligt forbrug og produktion
e Mail 13, Klimaindsats

Tematilleeg for VE-anleg understotter folgende pejlemaerker i byrddets arbejdsgrundlag:

¢ Natur, miljo og baeredygtighed er fremtiden

Kompetence
Byréadet
Indstilling

1. At der treeffes beslutning om igangsattelse af udarbejdelse af et tematillaeg til Kommuneplan 2021 om VE-anlag.

2. At tematilleegget afgraenses til at omhandle udpegninger af potentielt egnede omrader til placering af store
solenergianlaeg samt udmentning af beslutning i sag om landvindmeller.

3. At udpegning af potentielt egnede omrader til placering af store solcelleanlag til el-produktion afgranses til at
omfatte arealer p4 mindst 10 hektar.

4. At udpegning af potentielt egnede omréder til placering af solfangeranlag til fjernvarme-produktion afgraenses til at
omfatte mindre bynaere arealer, hvor det er muligt og nemt at tilkoble anlegget til det eksisterende
varmeforsyningsnet.

5. At udarbejdelse af tematilleegget folger administrationens anbefaling til proces (fase 1-5), som skitseret i
sagsfremstillingen.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 11-04-2023

Anbefaler administrationens indstilling, idet udvalget ad punkt 3 bemarker, at der allerede nu vil kunne gives tilladelser
til husstandsanlaeg efter konkret ansegning og sagsbehandling.



Punkt 48: Beslutning om prioritering af lokalplanarbejde

15/27416

Beslutningstema

Der skal traeffes beslutning om prioriteringen af udarbejdelsen af nye lokalplaner.
Sagsfremstilling og skonomi

I Fredensborg Kommune er der fortsat efterspergsel pé lokalplaner nedvendige for at kunne opfare nyt byggeri, eendre
anvendelser og sikre tidssvarende plangrundlag. Efterspergslen pé lokalplaner nedvendigger, at der lebende sker en
prioritering af, hvilken raekkefolge lokalplanerne skal udarbejdes i. Plan, Trafik- og Klimaudvalget har ansvaret for at
prioriterer arbejdet med lokalplaner.

Status pa lokal- og planlegningsplanarbejdet

Der er fortsat et hejt aktivitetsniveau for lokalplaner under udarbejdelse, hvor der lige nu er 10 lokalplaner under
udarbejdelse. Se Bilag 2. Samtidig fortsatter byudviklingen af bymidteprojekterne i kommunens bysamfund og arbejdet
med Planstrategi 2036 som en sterre planopgave der udarbejdes i hele 2023.

I gennem 2022 er der vedtaget 6 lokalplaner og Kommuneplan 2021. Flere af lokalplanerne har veret strategisk vigtige
lokalplaner for kommunens udvikling med bl.a. lokalplaner for Nivd Bymidtes 2. etape og for Cirkelhusgrunden i
Kokkedal.

Det har ogsa veret nedvendigt siden udvalget sidst behandlede en sag med prioritering, ekstraordinzert at fremme at
igangsette lokalplanarbejder for erhverv pad Kromosevej og fjernvarme anlaeg pad Hejvangen.

Prioriteringen af udarbejdelse af lokalplaner
Ved den seneste behandling af prioritering af arbejdet med lokalplaner blev det besluttet, at lokalplaner til nye
daginstitutioner havde hgj prioriteret.

Der er sat lokalplan i gang for nye institutioner ved Lystholm, der fortsat afventer mere viden om det enskede projekt.
Derudover er det fortsat nedvendigt at prioritere udarbejdelse af lokalplaner i Kokkedal til daginstitutioner, der kan
igangsettes nar endelig lokalitet er afklaret.

Behovet for at tilvejebringe anleg der kan producere vedvarende energi til udbygningen af fjernvarmenettet i kommunen
er en ny opgave, der vil forudsette at lokalplaner til nodvendige tekniske anleeg prioriteres. Det er allerede sket pa
Hgjvangen og det indgér ogsé i lokalplanen for Kromosevej. Derudover forventes der fortsat at vaere behov for
lokalplanlagning i Humlebak og Fredensborg nér lokaliteter og projekter er mere afklarede.

Lokalplan for vinterbadefaciliteter ved Bjerre Strand afventer fortsat, at projekt og ekonomi godkendes i de respektive
fagudvalg, s lokalplanen kan udarbejdes til et godkendt projekt.

Nye lokalplaner der optages pa prioriteringslisten

I samarbejde med Norfors arbejdes der ogsé pa at finde egnede lokaliteter for energiproducerende anlag der skal
anvendes i produktion af fjernvarme i bysamfundene. I visse tilfelde er det forventningen, at det vil forudsette en
lokalplan, hvis anleegget skal etableres som det fx var tilfeldet ved Hejvangen i Fredensborg. Derfor indgar lokalplaner til
dette som nye pa lokalplanprioriteringslisten, men uden kendte adresser for nu.

Arbejdet med placering af det kommende vandressourcecenter vil ogsa forudsette et lokalplanarbejde nér der traeffes
beslutning om lokalitet. Dette forventes ferst at blive aktuelt pa lokalplan niveau fra 2024.

I Humlebzk er der to forslag til mindre lokalplaner der foreslas optages pé prioriteringslisten.

Det ene omhandler ensket om at etablere en sognegard taet ved Humlebaek Kirke og den nuvarende prastebolig. Da
omradet ligger i umiddelbar tilknytning til det omrade hvor udvalget tidligere har prioriteret at udarbejde lokalplan for
parkering til Louisiana er det muligt at sla de to lokalplaner samme til en samlet der kan lase flere planmeessige ting.

Det andet enske omhandler en henvendelse fra DSB Ejendomme, der onsker at szlge et mindre areal pa Hejreskov alle til
aben-lav boliger. Grunden ligger direkte op til Kystbanen og vil kunne bebygges med 3 aben-lave boliger pa 800 m2 store
grunde. Omrédet skal overfares til byzone og er allerede udlagt til &ben-lav i kommuneplanen sé det vil forudsatte en
lokalplan at realisere dem. I planlaegningen vil stgjforholdene blive vurderet neermere.



Derudover indleder administrationen en dialog med grundejerforeninger i Kokkedal om behov og mulighed for lokalplan
for ldrevilla omrader ved Kokkedal station.

Rekkefolge ved prioritering

Prioriteringen af lokalplanarbejderne sker ved at beslutte hvilken rekkefolge administrationen skal pabegynde
lokalplanerne i. Det vil herefter vaere administrationens ansvar lgbende at fremlaegge sager om opstart af den enkelte
lokalplan til beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget. Sagerne vil fortsat blive taget fra den aktuelle prioriteringsliste. |
enkelt tilfaelde hvor der opstéar noget uforudset med grundlaget for en ny lokalplan, eller at grundlaget ikke er helt pa plads
til en igangsattelse af én lokalplan der stér for tur, tager administrationen den naste pa prioriteringslisten. Plan, Trafik- og
Klimaudvalget orienteres om dette i forbindelse med behandling af opstart af den aktuelle lokalplan.

Arbejdet med lokalplaner

Prioritering af Igangsettelse Vedtagelse af Borgermade Endelig

Nér administrationen arbejder med lokalplaner forudsetter det en raeckke beslutninger i Plan, Trafik- og Klimaudvalget,
Okonomiudvalget og Byradet. Plan, Trafik- og Klimaudvalget beslutter prioritering og igangsattelse af lokalplaner.
Beslutningen af lokalplanforslag og beslutning om endelig vedtagelse sker udover i Plan, Trafik- og Klimaudvalget ofte
ogsa i Pkonomiudvalget og Byradet. Borgermeadet, der afholdes sker i heringsperioden, er Plan, Trafik- og Klimaudvalget
ansvarlig for.

Oversigt over politiske beslutninger i en lokalplans prioritering og udarbejdelse

Udvalget har ogsad mulighed for at veelge at en lokalplanproces skal kere som det Fredensborg kalder en A, B eller C
lokalplanproces. B og C lokalplaner er mere simple lokalplaner og lokalplantillaeg, der kerer med kortere heringsperioder
og hvor administrationen delegeres beslutningskompetence i nogle af faserne.

Samarbejde med private om lokalplanarbejdet

Den prioritering af lokalplanarbejdet der arbejdes med forudsaetter, at parter, der har anmodet om og skal realisere
lokalplanerne, bidrager til lokalplanarbejdet med nedvendige analyser, tegninger, illustrationer mv. Det er derfor allerede
forudsat i prioriteringen, at private deltager i arbejdet. Af den arsag vil det ikke aflaste administrationen yderligere, hvis
private tilbyder at udarbejde lokalplanen som modydelse for at fa deres lokalplan prioriteret.

Administrationens anbefaling
Administrationens anbefaler at der sker en prioritering af reekkefolgen for udarbejdelse af lokalplaner der fremgar af Bilag
1

Bevilling
Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser.

FN's Verdensmail og Byradets arbejdsgrundlag
Lokalplanarbejder understotter verdensmal 11. Baredygtige byer og lokalsamfund.

Evaluering af CO2-effekt af politisk beslutning

Ikke relevant.

Kompetence
Plan-, Trafik- og Klimaudvalget

Indstilling

1. At administrationen prioriterer arbejdet med lokalplaner i den raekkefolge der fremgér af bilag 1.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 11-04-2023

Godkender administrationens indstilling med felgende @ndring af rekkefolgende ift. bilag 1, nr. 1 - 8:



Nr. 7, tekniske anleg til fjernvarmeproduktion bliver nr. 1.

Nr. 1, daginstitutioner — Kokkedal bliver nr. 2.

Nr. 2, Parkering, Louisiana Museum og sognegérd bliver nr. 3.
Nr. 3, Bjerre Strand — Vinterbadefaciliteter bliver nr. 4.

Nr. 4, Almene boliger pa Béastrupvej bliver nr. 5.

Nr. 5, Boliger ved Serup bliver nr. 6.

Nr. 8, Grenholt landsby bevarende lokalplan bliver nr. 7.

Nr. 6, Hejreskov Alle, Humlebaek bliver nr. 8.

Samlede @ndringer fremgar desuden af nyt bilag 3.

Bilag
Bilag 1 - Rekkefolge for udarbejdelse af lokalplaner April 2023.pdf
Bilag 2 - Igangvaerende lokalplanarbejder.pdf

Bilag 3 - Rekkefolge for udarbejdelse af lokalplaner April 2023 Rev PTK.pdf



Punkt 49: Beslutning om endelig vedtagelse af Lokalplan H115 Humlebzek
Bymidte, etape 1

23/4987
Beslutningstema

Der skal treeffes beslutning om endelig vedtagelse af Lokalplan H115 Humlebeek Bymidte, etape 1 samt tilleeg 2 til
Kommuneplan 2021.

Sagsfremstilling og ekonomi

Baggrund

Byradet besluttede pa byradsmedet den 19. december 2022, at vedtage Lokalplan H115 Humlebak Bymidte, etape 1 samt
tilleg 2 til Kommuneplan 2021 til offentlig fremlaeggelse.

Lokalplanforslag og tilleeg til kommuneplan er udarbejdet med henblik pé, at muliggere en realisering af 1. etape af den
strategiske helhedsplan for Humlebaek Bymidte som Byradet vedtog i oktober 2021.

Lokalplanens formaél
Lokalplanens formal er, at udmente visioner i den strategiske helhedsplan om en aktiv, gren og baeredygtig bydel i
Humlebzak Bymidte.

I overensstemmelse med Kommuneplan 2021, Bolig-, Arkitektur- og Ejendomspolitikken samt kommuneplantilleg 2
muligger lokalplanen en tettere bydel med byrum, grenne arealer og et blandet udbud af etageboliger, der kan
imedekomme ensket om blandede boligformer, som familieboliger, boliger egnede for seniorer, boliger til singler og
bofaellesskaber. Der vil fortsat vaere et udbud af dagligvarebutikker og butikker med udvalgsvarer. Lokalplanen omfatter
ogsd kommunens nuvarende institutioner og bibliotek mod vest.

Lokalplanens bestemmelser fastlaegger ny bebyggelses placering, omfang og udseende og beskriver det arkitektoniske
kvalitetsniveau. Ligesom bydelens nye infrastruktur, grenne arealer og offentlige byrum fastleegges, og der sikres
logsninger for bynatur og regnvandshéndtering.

Borgermeade
Lokalplanforslag og tilleeg til Kommuneplan 2021 har veret i offentlig hering i perioden fra den 4. januar 2023 til den 1.
marts 2023. Der er indkommet i alt 17 heringssvar.

Der er atholdt borgermede om planforslagene i heringsperioden.

Hovedtrak i heringssvar

I det folgende opsummeres hovedtraekkene i de fremsatte synspunkter fra heringssvarene. Gennemgang af heringssvarene
fremgér af bilag 2, Heringsnotat, som indeholder et kommenteret resumé af alle heringssvarene. Derudover kan alle
heringssvar lases 1 deres fulde leengde i bilag 3, Alle heringssvar. Heringssvar der er relevante for bymidten generelt, men
ikke for lokalplanen fremgar alene af heringssvarene.

Trafik

I et enkelt haringssvar er der forslag om ny vejadgangsvej via Fredensborgvej til hele centeromradet, da det vil &bne
mulighed for nye attraktive byggemuligheder langs Kirkeskov Allé. Andre heringssvar gar pa trafikalelasninger, der
tilgodeser alle grupper af borgere bade med hensyn til parkering, beleegning, niveaufri adgang samt forhold der omhandler
cykeladgang, -parkering og -sti.

Byggeri og arkitektur

Der er et enkelte haringssvar, der gér pa at byggeriet er for hgjt og gardrummene for sma til det giver attraktive boliger.
Omkring byggeriet i delomrade D er det specifikt neevnt at byggeriet ber veere maks. 1 etage, da det ligger hgjere end
boligerne i Enebarhaven.

I et enkelt svar er der enske om at indtenke turister i Humlebak Bymidte.

Affaldshéndtering
Der er heringssvar vedrerende héndtering af erhvervsaffald ved Irma og de eksisterende boliger.

Baredygtighed



Et enkelt heringssvar gar pa at der ikke ber fortettes, men det eksisterende center renoveres og bevares. Hvor flere andre
svar gér pa, hvordan bydel kan blive mere beredygtig.

Kommuneplantilleeg — bilag [V-arter
Miljestyrelsen er kommet med heringssvar vedrerende kommuneplantilleeg og bilag IV-arter.

Administrationens bemarkninger

Mulig vejadgang direkte fra Fredensborgvej blev undersegt i arbejdet med den strategiske helhedsplan. Det viste sig at
rumme anlaegstekniske dyre og komplicerede lgsninger. Lasninger der ville skabe udfordringer for bylivet og muligheden
for en sammenhangende bymidte. Byradet besluttede i marts 2021, at der ikke skal etableres ny vejadgang til Humlebaek
Bymidte, men alene etableres en parkeringskalder til de nye boliger i bymidten.

Med hensyn til tilgeengelighed herunder antallet af parkeringspladser til handicapvogne, niveaufri adgang, tilgengelige
belegninger mv. skal et kommende anlaegsprojekt leve op til geldende regler om tilgeengelighed for alle.

Der planlaegges for en ny og forteettet bydel, hvor der er fokus pé god infrastruktur til gdende og cyklende samt
indholdsrige byrum, hvor bylivet kan folde sig ud. De eksisterende gang- og cykelstier nord og syd for centret bevares.
Indretning af og tekstur i belaegningen pa de offentlige straeder bearbejdes si de signalerer feerdsel for gdende og
cyklende.

For at leve op til parkeringsnormen for cykler anleegges der op mod 500 parkeringspladser til cykler indenfor
lokalplanomradet. Der forventes en del dobbeltanvendelse mellem cykelparkering til butikker og boliger. Af
pladsmaessige arsager er det prioriteret ikke at lave overdakkede cykelparkering i de offentlige og halvoffentlige byrum.
Beskyttet cykelparkering sker i beboernes depotrum.

Med vedtagelsen af den strategiske helhedsplan for Humlebaek Bymidte er der lagt vaegt pa udviklingen af byrum, grenne
arealer og nye boliger. Byggeriet i delomrade A har reference til den klassiske karréstruktur. Klimaet i lejlighederne og
gardrummet er prioriteret og for at sikre lys og luft i gardrum og lejlighederne er karréstrukturen brudt op i mindre
stenger.

Nar det geelder valg af materialer og farver, er der taget udgangspunkt i lyse gylden, varme gra eller sandfarvede nuancer,
der binder byggeriet sammen med den eksisterende by og som har reference til landskabet omkring.

Byggeriet er i delomride A og B primert 3 etager med udnyttet tagetage. Bebyggelsen vil fremsta i samme hgjde som
Eneberhaven, der er 4 etager og ligger lidt lavere. I delomride D fastholdes den eksisterende mulighed for opferelse af
byggeri i max 8 meter. Trods terreenforskel i forhold til Enebarhaven vil byggeriet ikke fremsta hojere end Enebarhaven.

Nyt byggeri skal til enhver tid overholde Miljestyrelsens vejledning til grensevardier for trafikstej og stej fra banen. Det
vil ogsa blive sikret i forbindelse med behandling af byggetilladelse.

Der etableres miljestationer for boliger i den estlige og vestlige del af bycentret. Renovation til dagligvarebutikker vil
fortsat veere ved varegardene. Ved Irma er varegérden i bygningen og pga. manglende plads placeres affald ofte udenfor
bygningen. Der dbnes mulighed for placering af et mindre skur syd for bygningen.

Baredygtighed

Lokalplanomradet er stationsnart omrade. Det folger af kommuneplanen og den statslige Fingerplan 2019, at stationsnzre
omrader skal udnyttes med bebyggelsesprocenter, der udnytter den centrale beliggenhed og gode tilgaengelighed med
kollektiv trafik. Det betyder, at der generelt i de stationsnare omrader kan og ber sgges at planlegge for de hgjeste
teetheder i et byomrade og placere de funktioner der udleser mest trafik. Derved eges den potentielle andel af trafikanter,
der veelger at anvende den kollektive trafik. I et helhedsperspektiv mindsker forteetning af bymidten ogsa behovet for
inddragelse af nye landomrader til byformal.

Det er byggeri, hvor der er fokus pé klima, natur og sundhed. Der er séledes indarbejdet bestemmelser, der sikre grenne
boligneare udenders opholdsrum og som gavner biodiversiteten, mikroklimaet, regnvandshandteringen, oplevelsesvardien
samt sikre god adgang til det omkring liggende landskab.

Administrationens indstilling til forslag til @ndringer
Folgende @ndringer indstilles pa baggrund af de indsendte heringssvar og administrative rettelser.

Tilfgjelse til eksisterende bestemmelse 5.20
Cykelparkering etableres med stativer med mulighed for at fastlase cyklen.

Der skal samlet set etableres minimum 15 pladser til ladcykler i delomrade A, C og B.



Bestemmelse 5.20 efter ny tilfojelse

Lokalplanen folger Fredensborg Kommunes Kommuneplan 2021’s parkeringsnorm for cykelparkering.
Cykelparkeringen etableres som i princip vist pa kortbilag 7. Cykelparkering etableres med stativer med mulighed for at
fastlase cyklen.

Der skal samlet set etableres minimum 15 pladser til ladcykler i delomrade A, C og B.

Alle gardrum friholdes for cykelparkering.

Tilfejes til 7.20
Syd for Humlebak Center 27 (B3) kan der etableres et mindre skur til handtering af affald fra erhvervsmaélet i B3.

Bestemmelse 7.20 efter ny tilfgjelse

Der kan ved den vestlige karré (A1) opsettes skur max 60 m2 mod delomréde D. Syd for Humlebak Center 27 (B3) kan
der etableres et mindre skur max 15 m2 til hdndtering af affald fra erhvervsmalet i B3. I de gvrige gird- og haverum i
delomride A og B kan der ikke opfares skure.

Kommuneplantilleeg
Der tilfojes et afsnit til redegorelsen for Kommuneplantilleeg 2 om Natura 2000 og Habitatdirektivet, der er stillet som
krav af Miljestyrelsen, der ikke har andre bemerkninger.

Derudover foreslas desuden enkelte administrative tekniske endringer.

Den samlede indstilling til 2endringer fremgar af bilag 4, Forslag til zendringer.
Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser.

Retsgrundlag

Planloven, LBEK nr. 1157 af 1. juli 2020.

FN's Verdensmal og Byradets arbejdsgrundlag

FN’s verdensmal

11. Baeredygtige byer og lokalsamfund

Fremtidens Humlebak Bymidte skal vare inkluderende og baredygtige. Det sker ved at inddrage lokalsamfundet i
beslutningsprocesserne, ved at fortette bymidten og sikre god tilgaengelighed i byrum og til offentlig infrastruktur.

Byradets arbejdsgrundlag

4. Bygninger og byrum skaber liv

6. Det skal veere nemt og sikkert at komme frem

8. Baredygtighed og miljo — vejen frem

I Fremtidens Humlebaek Bymidte skal bygninger og byrum danne rammen om den gode, aktive og trygge hverdag for alle
i alle aldre. Der skal teenkes baredygtige losninger ind i bygning og byrum, sa fortetning af bymidten sker i samspil med
udvikling af bynaer grenne omrader. Fremkommelighed til bymidtens mange funktioner og til offentlig transport
prioriteres.

Kompetence
Byrédet.
Kommunikation

Lokalplan H115 Humlebaek Bymidte, etape 1 og tilleeg nr. 2 til Kommuneplan 2021 offentliggeres til endelig vedtagelse
med en klagefrist pa 4 uger.

Indstilling

1. At lokalplan H115 vedtages med de foresldede @ndringer der fremgér af Bilag 4.
2. At tilleeg nr. 2 til Kommuneplan 2021 vedtages, med de foreslaede eendringer der fremgar af Bilag 4.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 11-04-2023

Anbefaler administrationens indstilling med den tydeliggorelse, at omréder, der er udlagt til byrum og grenne arealer
onsket indrettet til rekreativt ophold og brug for bernefamilier og seniorer.



Bilag

Bilag 1, Lokalplanforslag H115 og KP tilleg 2
Bilag 2, Heringsnotat

Bilag 3, Alle heringssvar

Bilag 4, Samlet indstilling til @ndringer



Punkt 50: Beslutning om vedtagelse af forslag til Lokalplan H116
Erhvervsomriade ved Kromosevej

22/29126
Beslutningstema

Der skal treeftes beslutning om vedtagelse af forslag til Lokalplan H116 Erhvervsomrade ved Kromosevej, samt tilleeg 3
til Kommuneplan 2021 til offentlig fremleggelse.

Sagsfremstilling og ekonomi

Baggrund

Plan-, Trafik- og Klimaudvalget besluttede den 7. november 2022, at igangsatte udarbejdelsen af forslag til Lokalplan
H116, samt tilleeg 3 til Kommuneplan 2021, med henblik pa at give udvidede muligheder for at udnytte den eksisterende
byggeret pa ejendommen Kromosevej 7 til at opfere nye erhvervsbygninger.

Lokalplan H116 Erhvervsomrade ved Kromosevej, vil erstatte den eksisterende lokalplan H16 for Erhvervsomradet ved
Bakkegérdsvej i Humlebaek, indenfor det nye lokalplanomrade.

Lokalplanens afgreensning

Lokalplanomrédet er beliggende i Humlebak, syd for erhvervsomridet Bakkegardsvej, der ligger pd hjernet mellem
Hersholmvej og Fredensborgvej. Mod vest afgraenses omradet af Kromosevej og mod syd dels af Kromosevej med
stiforbindelse til Dagelokkevej. Omradet afgraenses mod ost af en stiforbindelse mellem Dagelokkevej og
Handverkerstien. Det samlede lokalplanomrade udger 67.208 m2.

Lokalplanens indhold

Lokalplanforslaget giver mulighed for opferelse af erhvervsbebyggelse til lager formal, et energiproducerende anlaeg til
flernvarme og en padeltennishal. Ligeledes skal lokalplanforslaget sikre, at stgjgener fra de planlagte aktiviteter mindskes
til neermeste naboer.

Lokalplanforslaget fastleegger bestemmelser, der sikrer at ny bebyggelse disponeres og udformes under hensyntagen til
omradets omgivelser, herunder sarligt de naerliggende boliger.

Lokalplanforslaget udlaegger arealer til faerdsel og parkering, stejafskermning, stier, belysning, beplantning og anlag til
handtering af regnvand og miljgstationer.

Omfang og placering

Lokalplanomradet inddeles i tre delomrader, der henholdsvis rummer den eksisterende erhvervsbebyggelse og et
energiproducerende anleag til fjernvarme i delomrade A, ny erhvervsbebyggelse i delomrade B, samt ny
erhvervsbebyggelse som padeltennishal i delomréde C. For delomréde A og C fastholdes den eksisterende miljeklasse 3
og for delomréade B fastlegges miljoklassen til 5.

Lokalplanen giver mulighed for en samlet bebyggelsesprocent der omfatter eksisterende og nye bebyggelse pa 42 %. De
nye bygninger fordeles séledes, at der opferes et teknikhus af maksimalt 1.500 m2, én samlet lagerbygning pé ca. 10.500
m2 kvadratmeter og en padeltennishal pa ca. 4.500 m2. Der kan hgjst bygges i 1-2 etager og 1 maksimalt 12 meters hgjde.
De maksimale bygningshgjder er differentierede i de forskellige delomréder.

Bebyggelsen skal i udtryk fremsta saledes, at der inden for lokalplanomradet opnés en samlet arkitektonisk helhed.
Forslag til Lokalplan H116 er vedlagt som bilag 1.

Kommuneplan 2021

Forslag til Lokalplan H116 ger det muligt at anvende den eksisterende erhvervsgrund, Kromosevej 7 til at opfere nye
erhvervsbygninger i op til 12 meters hejde, i miljoklasse 3-5 og med en bebyggelsesprocent pa 45. Disse anvendelser
forudsaetter et tilleeg 3 til Kommuneplan 2021.

I det eksisterende rammeomrade HE 01 er den maksimale bygningshejde fastlagt til 8,5 meter, bebyggelsesprocenten er
fastlagt til 40 og den maksimale miljeklasse er fastlagt til 2-4. Med kommuneplantilleg 3 s&endres rammen s& den
maksimale bygningshgjde fastlegges til 12 meter, bebyggelsesprocenten fastleegges til 45 og miljeklassen fastlegges til
2-5, herunder 3-5 indenfor lokalplanomradet.



Forslag til Kommuneplantilleeg 3 til Kommuneplan 2021 er vedlagt som bilag 2.

Miljescreening

Der er foretaget en screening af lokalplanforslaget efter Lov om miljevurdering af planer og programmer. Se bilag 3. Det
er vurderet, at det 1 henhold til lovens § 8, stk. 2 ikke er nedvendigt at foretage en egentlig miljevurdering af
planforslagene, idet de alene fastleegger anvendelsen af et mindre omrade pa lokalt plan og ikke antages at kunne fa
vaesentlig indvirkning pa miljeet, da:

¢ Omrédets nuverende primare funktioner og anvendelse er erhverv. Det @ndres ikke med de nye planforslag.
* Bebyggelsen ikke vil have en sandsynlig eller vaesentlig miljobelastning pa arealet.

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Retsgrundlag

Planloven, LBEK nr. 1157 af 1. Juli 2020.

FN's Verdensmal og Byradets arbejdsgrundlag

FN’s verdensmal nr.: 8. Anstendige jobs og ekonomisk vekst.

Byradets arbejdsgrundlag nr.: 7. Oplevelser og erhverv som udviklingsmotor.
Evaluering af CO2-effekt af politisk beslutning

Ikke relevant.

Kompetence

Byradet.

Kommunikation

Forudsat at forslag til Lokalplan H116 og Kommuneplantilleeg 3 godkendes, sendes de i 8 ugers offentlig hering.
Lokalplanforslaget og kommuneplantilleegget offentliggeres pd kommunens hjemmeside.

Indstilling
1. At forslag til Lokalplan H116 Erhvervsomréde ved Kromosevej, samt tilleg 3 til Kommuneplan 2021 vedtages til

offentlig fremlaeggelse i 8 uger.
2. At der ikke udarbejdes miljovurdering af lokalplanforslaget.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 11-04-2023

Anbefaler administrationens indstilling.

Bilag
Bilag 1 - Lokalplanforslag H116.pdf
Bilag 2 - Kommuneplantilleeg nr. 3.pdf

Bilag 3 - Screening for miljevurdering af planer (bilag 1) + kortbilag



Punkt 51: Beslutning om tilsagn om medfinansiering til +Way for buslinje
150S

21/27796
Beslutningstema

Beslutning om tilsagn til at modtage stette fra Trafikstyrelsens pulje til forbedringer af busfremkommeligheden for linje
150s pa Ussered Kongeve;j.

Sagsfremstilling og ekonomi

Fredensborg kommune har faet bevilget tilskud fra Trafikstyrelsens pulje til busfremkommelighed. Tilskuddet er pa 6
mio. kr. og er eremarket 50% pct. medfinansiering af busprioritering for buslinje 150S som +Way péd Usserad Kongeve;.
Det samlede projekt er beregnet til at koste 12 mio. kr. For at realisere projektet skal Fredensborg kommune bidrage med
tilsvarende 6 mio. kr.

Der er ikke afsat serskilte midler i kommunens budget til medfinansieringen. Trafikstyrelsen har, efter at de har meddelt
stotte til projektet, ensket kommunens tilsagn om modtagelse og egenfinansiering i april 2023. Det er saledes nedvendigt,
pa nuvarende tidspunkt, at afklare kommunens vilje til at realisere projektet for at kunne give Trafikstyrelsen en
tilbagemelding i forhold til tilsagn.

Baggrund for projektet

Baggrunden for projektet er Movia og Regionens foranalyse om mulighederne for BRT og +Way pa buslinje 105 S. BRT
star for Bus Rapid Transit og er et koncept, hvor busserne kerer i sit eget trace med en fysiks adskillelse mellem busbanen
og de ovrige karebaner. +Way er et mere fleksibelt koncept, hvor adskillelsen mellem busbanen og de @vrige kerebaner
kan ske ved afmaerkning og hvor busser og biler pa straekninger kan kere i samme spor. For 150S vedkommende er +Way
det mest realistiske koncept ud fra trafikmengde, kompleksitet og rentabilitet.

Foranalysen af +Way peger pa, at folgende tiltag ber gennemfores i Fredensborg Kommune for at forbedre
fremkommeligheden pa linje 150s:

1. Sidelagte busbaner pa Ussered Kongevej
2. Busprioritering igennem den kommende lysregulering i krydset ved Christianshusve;
3. Sidelagte busbaner pé Egedalsvej

Den del, der er sogt og modtaget stotte til, er straekningen fra Christianshusve;j til og med krydset Egedalsvej/Usserad
Kongevej (indkerslen til rddhuset). Forventet tidsplan er; projektering i 2023 — 2024 og anlaeggelse fra 2025. Projektet
skal koordineres med Format-projektet, som finansierer etablering af signalanlaeg i krydset ved Christianshusvej som en
del af en udbygningsaftale. Projektet vil ogsa forbedre fremkommeligheden for linje 353, 354 og 375R som kerer ad
samme rute som linje 150s.

Tidligere behandling af sagen

Udvalget behandlede den 10. august 2022 en sag om muligheden for tilskud fra puljen til projektet. Udvalget besluttede
pa medet, at administrationen skulle sgge om 50 pct. medfinansiering af +Way pé Usserad Kongevej uagtet der ikke var
disponeret kommunale midler til medfinansieringen. Det fremgik af sagen at ansegning til puljen ikke ville vere
bindende, og at kommunen kan trakke sig tilbage, hvis der ikke kan findes kommunale midler til medfinancierengen af
projektet. Administrationen orienterede udvalget, pd medet den 6. marts 2023, om at kommunen var bevilget tilskud pé 6
mio. kr.

Tilsagn om at modtage midlerne

Fredensborg kommune skal som navnt give tilsagn om at man vil modtage midlerne fra puljen. Fristen herfor er den 14.
april. Hvis der er forventning om at prioritere midler til projektet, foreslar administrationen at kommune meddeler tilsagn
til puljen. Hvis det allerede nu er forventningen, at kommunen ikke vil prioritere midler til projektet, foreslar
administrationen at kommunen meddeler at man ikke ensker at modtage midlerne. Det giver styrelsen mulighed for at
disponere puljemidlerne til anden side. Et tilsagn er ikke bindende p& nuvaerende tidspunkt, og der vil veere mulighed for
at aflyse projektet senere.

Effekt og anbefaling



Anleggelsen af +Way projektet vil dels udligne den tidsforleengelse som et signalreguleret kryds ved Format-projektet vil
have for busserne og dels forbedre fremkommeligheden i gennemsnit med 30 sekunder pr. busafgang. Det er umiddelbart
en lille forbedring, men skal ses i kombination med gvrige fremkommelighedstiltag pa streekningen, som vil kunne give
markbare forbedringer for de rejsende. Der er dog ikke andre kommuner der pt. har planer om at lave forbedringer for
ruten, og der er ikke andre kommuner der pt. har sggt Fremkommelighedspuljen om midler.

Administrationen har vanskeligt ved at komme med en klar anbefaling af nyttevaerdien ved den samlede udgift pa 12 mio.
kr. (6 mio. kr. for kommunen) i forhold til den beskrevne fremkommelighedsforbedring. Den forholdsvis lave nyttevardi
er af grundende til at puljen stetter projekter af denne type.

Det er en forudsetning for realisering af projektet, at der etableres signalanlaeg i krydset ved Christianshusve;.
Administrationen ved ikke, hvornar det konkret sker, da Format-projektet pt. blandt andet afventer lokalplanarbejde i
Hersholm kommune.

Indsatsen foreslas finansieret ved omdisponering af anleegsbudgettet for vejvedligeholdelse.

Bevilling

Sagen har pt. ingen bevillingsmassige konsekvenser.

FN's Verdensmél og Byradets arbejdsgrundlag

Projektet understotter FNs Verdensmaél 9 og 11 om hhv. Industri, innovation og Infrastruktur og Baeredygtige byer og
lokalsamfund.

Evaluering af CO2-effekt af politisk beslutning

Der er ikke regnet konkret CO2 effekt af projektet. Projektet skennes dog, at bidrage til reduktion i CO2-udledningen, da
formalet er at ege fremkommeligheden og rejsehastigheden for den kollektive trafik.

Kompetence
Plan-, Trafik- og Klimaudvalget
Indstilling

1. At udvalget tager stilling til om Fredensborg kommune skal give tilsagn om at modtage statte til projektet.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 11-04-2023

Godkender, at Fredensborg Kommune giver tilsagn om at modtage stette til projektet.

Sagen oversendes til budgetforhandlingerne.



Punkt 52: Beslutning om renovering af overkersler i chaussesten

22/15454
Beslutningstema

Beslutning om principper for fremadrettet renovering af chaussestensoverkersler samt finansiering af renoveringerne.

Sagsfremstilling og skonomi

Princip for udformning af overkersler i kommunen

I T-kryds kan den tilstadende vej udformes med afvigende beleegning op mod krydset for, at markere overkerslen til den
gennemgdaende vej. Belegningsskiftet anvendes typisk steder, hvor den tilstadende vej har begranset trafik og angiver at
den tilsluttede vej har ubetinget vigepligt.

Fredensborg kommune arbejder ud fra det princip, at; hvis der er fortov og/eller cykelsti pa den gennemgaende vej, sa
fortsaettes disse igennem krydset. De markeres med et niveauspring mellem kerebanerne pa den gennemgéende vej og
sidevejen, séledes at der bliver en naturlig fartnedszattelse for bilerne.

Hvis der hverken er fortov eller cykelsti markeres overkerslen alene med et beleegningsskift eller med hajteender. Der kan
eventuelt vere et mindre niveauspring i belegningsskiftet.

Overkersler med chaussesten

Fredensborg kommune har en del overkersler i boligomrader, hvor der hverken er cykelsti eller fortov, og hvor
overgangen mellem sidevejen og den gennemgéende vej er markeret med et beleegningsskift udfert i chaussesten.
Chaussestensoverkerslerne er typisk anlagt ved udbygningen af bolig- og bycenteromrader og er med til at give
omraderne karakter.

Mange af disse overkarsler er preget af lose chaussesten, hvilket resulterer i huller i beleegningen og dermed darlig
kerselskomfort for trafikanterne og risiko for person- og tingsskader ved passage af de lgse eller manglende
belaegningssten.

Nordsjellands Park og Vej (NSPV) har ansvaret for vedligeholdelse af de brolagte overkersler pé offentlige veje. Nar
NSPV bliver opmaerksomme pé lose sten i overkerslerne fjernes disse og hullerne fyldes med asfalt eller stenene seettes pa
plads hvis muligt. NSPV vurderer, at en sddan partiel reetablering af de lgse sten i overkerslerne ikke vil resultere i en
varig lgsning pa problemerne, i og med at drsagen til problemet er overkerslernes alder og den sterre tunge
trafikbelastning arene frem. Derfor er der behov for at renovere flere af de eksisterende overkersler.

Igangveerende og kommende renoveringsbehov

I budget 2022 var der afsat 1,5 mio.kr. af anleegsbudgettet til renovering af overkersler. De blev anvendt til total
renovering af 11 chaussestensoverkersler i boligomrader og 3 overkersler i industriomrader med asfalt med
granitstenskant. Indenfor driftsbudgettet blev der yderligere renoveret 5 overkersler.

NSPV har ved besigtigelse vurderet, at der er ca. 15 overkersler der fremadrettet har brug for total renovering (i 2023)
samt, at der herefter vil skulle totalrenoveres 2-4 overkersler om aret. Behovet er dog meget athaengig af vintervejret.

NSPV vurderer at det nuverende driftsbudget kan finansiere det mindre labende vedligehold af eksisterende overkersler
samt total renovering af 2-4 overkersler arligt.

I budgettet for 2023 er der afsat 1,0 mio. kr. pa anleegsbudgettet til renovering af overkersler.
Jf. budgetaftalen Budgetaftale 2023 — 2026 (pkt. 7.6) enskes afdaekket idéer til, hvordan sterre og mindre
vedligeholdelsesopgaver kan effektiviseres og geres mere miljovenlige og mindre omkostningskravende. Det gelder

f.eks. chaussestens overkarsler, der kan omlaegges til asfalt.”

En alternativ lesning til chaussesten er renovering af overkerslerne med asfalt med granitstenskant eller med betonsten
(f.eks. SF-sten).

Nedenfor er angivet priser samt fordele og ulemper ved de forskellige losninger:



Lasning og pris

Chaussesten
150.000-

180.000 kr. /stk.

Fordele

Holdbarhed ca. 30 ar.
Bearedygtig da granitsten kan
genbruges 1 hej grad.

Er @stetisk pé linje med avrige
elementer i granit, f.eks.
revirer, kantsten, heller.
Sammenhang i visuelt udtryk
hvis en/fa overkersler
renoveres i et omrade med
flere chaussestens overkarsler.

Ulemper

50% dyrere i anlegspris
Sveer at reparerer ved lgsrevne sten
eller ledningsgravning™*

Pris Holdbarhed ca. 20 ar
Nem at reparerer ved huller og  Mindre baeredygtig da asfalt skal
Asfalt m. gravninger. bortskaffes.
granitkant Er @stetisk pé linje med ovrige Mindre sammenhang i visuelt
100.000- elementer i granit, f.eks. udtryk hvis en/fa overkersler
120.000kr./stk. revirer, kantsten, heller. renoveres 1 et omrade med flere
chaussestens overkersler.
Mindre bearedygtig da betonsten skal
bortskaffes.
Sveer at reparerer ved lgsrevne sten
eller ledningsgravning™.
Er ikke pa linje astetisk med gvrige
Betonsten . . : .
100.000- Pris ] elementer i granit, f.eks. revirer,
120.000 Kk /stk. Holdbarhed ca. 25 ér kantsten, heller.

Ingen sammenhang i visuelt udtryk
hvis en/fa overkersler renoveres i et
omrade med flere chaussestens
overkorsler.

*Ved renovering af chaussestensoverkersler tages der hgjde for i gravetilladelsen at der i eventuelle efterfolgende
ledningsarbejder ikke graves i overkerslen.

Det ses at betonkantsten og asfalt umiddelbart er de billigste lesninger, men levetiden for disse to lesninger er kortere end
lesningen med granit. Ses der saledes over en ca. 60 érs periode vil chaussesten og asfalt koste det samme og vaere
billigere end beton. Da chaussesten er mere baeredygtige og samtidig har den sterste astetiske vaerdi, foreslds de
nuvarende overkersler i chaussesten bibeholdt og renoveres som sédan. Ved stor trafikbelastning som for eksempel i
industriomrader udformes overkerslerne i asfalt med granitkant.

Jkonomi
Hvis efterslaebet for de ca. 15 overkersler skal indhentes i 2023 vil det alt efter udformningsmetode koste:

Chaussesten: 150.000 kr.-180.000 x 15 stk. i alt 2,3 — 2,7 mio. kr.
Asfalt med granitstenskant: 100.000 kr.-120.000 x 15 stk. i alt 1,5 — 1,8 mio. kr.
Betonsten:  100.000 kr.-120.000 x 15 stk. 1 alt 1,5 — 1,8 mio. kr.

P4 anlaegsbudgettet er der i 2023 afsat en anlaegsbevilling pa 6,0 mio. kr. til ’@get vedligeholdelse af veje og stier”. I
baggrundsmaterialet til den politiske behandling af budgettet, var oplistet forslag til anvendelsen af de 6,0 mio. kr.
Herunder ovennavnte 1,0 mio. kr. til overkersler, samt blandt andet 1,0 mio. kr. til renovering af revirer og 2,4 mio. kr.
renovering af fortove.

NSPV foreslar at de manglende midler til renovering af overkersler finansieres inden for den afsatte anlegsbevilling, ved
at omprioritere indsatsen med; en mindre indsats pa chaussestensrevirer og fortove. Konsekvensen vil vaere, at efterslabet

kun delvist indhentes pa disse omrader.

Det er administrationens vurdering, at omprioriteringen sker inden for rammerne af formalet med bevillingen.



Bevilling
Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.
Retsgrundlag
Lov om offentlige veje.
Kompetence
Plan- Trafik- og Klimaudvalget.
Indstilling
1. At chaussestensoverkersler, hvor der ikke er cykelsti, fremover renoveres med chaussesten

2. At finansiering af renovering af overkersler handteres ved at NSPV omprioriterer indsatsen inden for
anleegsmidlerne afsat til "Oget vedligeholdelse af veje og stier” 1 2023, som beskrevet i sagen.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 11-04-2023

Godkender administrationens indstillinger 1 og 2, idet finansiering ikke ma ske pa bekostning af indsatsen pa fortove og
stier.



Punkt 53: Beslutning om revision af Mobilitet- og infrastrukturpolitik og
Bolig-, arkitektur og ejendomspolitik

23/1854

Beslutningstema

Der skal treeftes beslutning om Mobilitet- og infrastrukturpolitikken og Bolig-, arkitektur og ejendomspolitikken.
Sagsfremstilling og ekonomi

Byradet vedtog endeligt december 2022 det nye arbejdsgrundlag og de otte tilknyttede pejlemaerker.

P4 denne baggrund skal Byradets politikker revideres.

Udvalget er fagudvalg for to af byradets 8 eksisterende politikker;

¢ Mobilitet- og infrastrukturpolitikken og
e Bolig-, arkitektur og ejendomspolitikken.

Ved udvalgets mede 3. oktober 2022 blev det vedtaget at administrationen skal sikre en involvering hvor relevante
interessenter inddrages mhp. at fa deres input til en revision af politikkerne og at der skal gennemfores en hering inden
udvalget april 2023 skal godkende den reviderede politik forud for byradsmedet i juni 2023.

Administrationen har haft de revidere politikker til udtalelses hos folgende interessenter:

Seniorradet
Klimaradet
Gront Rad
Handicapradet
Erhvervsradet

Der er modtaget bidrag fra Seniorradet, Klimarddet og Grent Rad. Heringssvarene og administrationens bemarkninger
hertil fremgar af bilag til sagen.

Mobilitet- og infrastrukturpolitikken

Det er administrationens vurdering, at sterstedelen af bemarkningerne vedrerer forhold som allerede er omfattet af
politikken, og indikerer et enske om, at fremheve eller konkretisere serlige politikpunkter. Det er administrationens
opfattelse at de enkelte politikpunkter i Mobilitets- og Infrastrukturpolitikken ikke er prioriteret med mindre andet
fremgar af teksten, og at heringssvarene der vedrerer dette derfor ikke giver anledning til at eendre pa teksten. Desuden er
det administrationens opfattelse at politikken ikke nedvendigvis skal vare konkret pa alle punkter, men rummer mulighed
udarbejdelse af mere konkrete strategier og handlingsplaner.

Enkelte bemarkninger har givet anledning til at justere eller tilfoje i teksten. Derudover har administrationen lavet en
reekke mindre redaktionelle justeringer i teksten.

Bolig-, arkitektur og ejendomspolitikken

De bidrag der er modtaget til Bolig-, arkitektur og ejendomspolitikken, har administrationen vurderet enten falder ind
under beskrivelser der allerede er i politikken eller ogsa at der er tale om emner der ikke som siddan skal adresseres sa
precist i byradets politik. De vil i stedet kunne handteres som konkrete handlinger, der knytter sig til en implementering
af politikken. De indgivne input og administrationens bemarkninger fremgar af bilag.

Der er konkret afgivet input om at man ber omskrive politikken sa seniorboliger og kommunens @ldrepolitik far sit eget
afsnit. Seniorboliger og boliger til &ldre fremgér allerede af politikken, men ikke som en selvsteendigt afsnit. En revision
af politikken der indferer sarskilte afsnit om udvalgte boliggrupper vil forudsette, at der tages stilling til hvordan Byradet
vil beskrive politikken pa de omrader der omhandler boliger til de gvrige samfundsgrupper ogsa, hvorfor administrationen
ikke péa baggrund af de modtagne input indledningsvist har kunne indstille et forslag om revision af dette.

Pé baggrund af de modtagne input er der udarbejdet reviderede politikker der er vedlagt som bilag til sagen.



Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

FN's Verdensmail og Byradets arbejdsgrundlag

FN’s verdensmal:
4. Kvalitetsuddannelse
8. Anstendige jobs og ekonomisk vakst

Byradets arbejdsgrundlag:
7. Oplevelser og erhverv som udviklingsmotor

Kompetence

Byradet.
Sagen behandles i Plan-, Trafik- og Klimaudvalget forud for Byradets behandling i juni méaned, hvor alle reviderede
politikker for perioden 2023-2026 behandles.

Indstilling

1. At vedtage reviderede Mobilitet- og infrastrukturpolitik og Bolig-, arkitektur og ejendomspolitik

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 11-04-2023

Godkender administrationens indstilling, med enkelte indholdsmessige bemaerkninger, bl.a. fra indkomne heringssvar.

Bilag

Bolig 1 Arkitektur og Ejendomspol udkast til rev_070223.pdf
Bilag 2 Mobilitetspolitik revideret

Bilag 3 Bemerkninger til Bolig, Arkitektur- og Ejendomspolitik.pdf

Bilag 4 Bemarkninger til heringssvar til mobilitet



Punkt 54: Beslutning om finansiering af energitjek i 2023

22/6121
Beslutningstema

Beslutning om finansiering af gratis energitjek til husejere og skitseforslag til boligkvarterer i lyset af ekstraordinaer stor
interesse fra husejere 1 2023.

Sagsfremstilling og skonomi

Tilbuddet om gratis energitjek til husejere i Fredensborg Kommune er blevet stadig mere populart. Det seneste &r har
efterspargslen pé energitjek overgéet tidligere niveauer. Det har betyder, at budgettet for indsatsen 1 2023 er overskredet.
Der er ogsé interesse for det supplerende tilbud om energirddgivning til boligsammenslutninger.

Denne sag giver en status pa tilbuddene og forslag til handtering af udgifterne hertil.

Status pa indsatsen

Der findes ca. 13.500 enfamilieshuse i Fredensborg Kommune. Alle ejere har siden 2015 féet tilbud om et gratis
energitjek. Alle grundejerforeninger har faet tilbud om forst en analyse af forslag til energibesparelser og efterfolgende
tilbud om at fa udarbejdet skitseforslag for felles varmeleosninger baseret pa vedvarende energi. En oversigt over
energitjek og udgifter fremgar af Tabel 1.

Tabel 1. Opgerelse over energitjek i perioden 2015-2022
Ar Antal energitjek Budget, kr.

Parcelh : i
arcelhuse Sammen-slutninger Parcelhuse Sammen-slutninger

2015-16 82 0 175.000 0

2017 498 7 700.000 250.000
2018 192 7 350.000 250.000
2019 90 3 225.000 150.000
2020 169 1 275.000 50.000
2021 198 3 365.000 150.000
2022 200 5 450.000 220.000
Total 1.429 26 2.265.000 1.070.000

Individuelle energitjek

Siden 2022 er der sket en markant stigning i efterspergslen som felge af fluktuerende energipriser, kombineret med
udmeldingerne om planerne for udrulning af fjernvarme i kommunen. Derfor blev det i efteraret 2022 besluttet at malrette
tilbuddet til “husejere med fossil opvarmning, som enten bor i et omrade helt uden for Norfors’ udrulningsomrade eller i
et af de omréder, der ifelge planen “ikke far fjernvarme i naermeste fremtid””. Dermed sikres det, at ressourcerne
fokuseres der, hvor der kan forventes den sterste CO2-effekt, og hvor husejerne har sterst behov for at blive hjulpet til en
alternativ, gren varmekilde. Der blev desuden afsat ekstra midler til energitjek i 2022 fra puljen til klimasikringstiltag.

Der er gennemfort 200 energitjek fra januar 2022 til 1. marts 2023, svarende til de 400.000 kr., der er afsat til indsatsen.
Der er 80 ekstra pa venteliste pr. 1. marts 2023, og det forventes, at der vil veere mindst 100 pa venteliste ved udgangen af
april 2023. I s fald vil udgifterne overstige budgettet med 200.000 k.

Tabel 2. Forventet antal individuelle energitjek og udgifter

Udgifter i

Antal 2023



Gennemforte energitjek (1. jan. 2022-1. marts 2023) 200  400.000 kr.

Pé venteliste 1. marts 2023 80 160.000 kr.
Estimerede ekstra tllmeldlnger og udgifter, hvis tilbud stoppes 20 40.000 kr.
ved udgangen af april 2023

I alt (ved stop ultimo april 2023) 300  600.000 kr.
Est_lmerede ekstra tilmeldinger og udgifter, hvis tilbud stoppes 1. 150 300.000 kr.
juli 2023

I alt (ved stop 1. juli 2023) 430 860.000 kr.

Estimerede ekstra tilmeldinger og udgifter ved udgangen af 2023 250  500.000 k.

I alt ved udgangen af 2023 530 1.060.000 kr.

Det anbefales, at tilbuddet om individuelle energitjek stoppes med udgangen af april 2023, og at der allokeres 200.000 kr.
til indsatsen fra den dedikerede pulje til klimasikringstiltag vedtaget som del af budgetforhandlingerne 2022-2025.

Hvis tilbuddet fortsattes, estimerer administrationen, at der den 1. juli 2023 vil veere 150 ekstra tilmeldinger i forhold til
1. marts 2023 eller 250 ekstra tilmeldinger ved udgangen af aret. De gkonomiske konsekvenser heraf fremgér af Tabel 2.

Skitseforslag til boligkvarterer

I budgettet er der afsat midler til at tilbyde skitseforslag for varmeforsyning til 5 boligkvarterer. Der er allerede indgaet
aftaler med 5 foreninger, sa arets afsatte ressourcer er allokeret, men der er stadig efterspergsel pé tilbuddet blandt
boligkvarterer.

Det anbefales, at der allokeres ekstra ressourcer til 4 ekstra skitseforslag, svarende til ca. 150.000 kr., som findes ved at
allokere midler i den dedikerede pulje til klimasikringstiltag vedtaget som del af budgetforhandlingerne 2022-2025.

Indsatsen efter 2023

Hvis anbefalingerne folges vil over 10 pct. af samtlige huse i Fredensborg Kommune have féet et individuelt energitjek
med tilherende rapport med anbefalinger. Hertil kommer mindst lige s& mange huse, der har fiet "felles anbefalinger” via
anbefalinger til grundejerforeninger. Pa lignende vis vil 15-20 boligkvarterer have modtaget et skitseforslag til en
alternativ varmeforsyning til gas og traditionel fjernvarme.

Administrationen fremlaegge sag om prioritering af midlerne fra 2024. Der forventes at veere brug for initiativer i forhold
til indsatsen for en fremskyndet omstilling af varmeforsyning. I trad med DK2020-klimaplanen vil det ogsa vere
hensigtsmeaessigt at styrke indsatsen i forhold til samarbejde med borgere og virksomheder om transport, cirkuler
gkonomi og baredygtigt forbrug.

Jkonomi

Sagen vil krave en ekstra allokering af midler pa 350.000 kr. (200.000 kr. til individuelle energitjek og 150.000 kr. til
skitseforslag til boligforeninger). Midlerne foreslas finansieret fra puljen til klimasikringstiltag, vedtaget som del af
budgetforhandlingerne 2022-2025. Korrektionerne af bevillingerne foreslas medtaget i den kommende budgetrevision.

Bevilling
Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser, idet disse medtages til den kommende budgetrevision.

FN's Verdensmél og Byradets arbejdsgrundlag
Byradets arbejdsgrundlag

8. Natur, miljo og beredygtighed er fremtiden
FN’s verdensmal

6. Rent vand og sanitet

7. Beeredygtig energi

11. Beeredygtige byer og lokalsamfund
12. Ansvarligt forbrug og produktion



13. Klimaindsats
17. Partnerskaber for handling

Kompetence
Plan-, Trafik- og Klimaudvalget
Kommunikation

Borgerne orienteres via lokal presse og kommunens hjemmeside om, at tilbud om gratis energitjek stoppes. Det vil blive
meddelt p& den dag, hvor tilbuddet opherer.

Indstilling

1. At tilbud om gratis energitjek til husejere stoppes med udgangen af april méned 2023.

2. At der allokeres 200.000 kr. til energitjek til husejere i 2023 fra puljen til klimasikringstiltag, vedtaget som del af
budgetforhandlingerne 2022-2025.

3. At der allokeres 150.000 kr. til skitseforslag for varmeforsyning til boligkvarterer 1 2023 fra puljen til
klimasikringstiltag, vedtaget som del af budgetforhandlingerne 2022-2025.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 11-04-2023

Godkender administrationens indstillinger 1, 2 og 3.

Udvalget noterer sig, at ordningen med energitjek er meget populer, og ensker derfor forelagt en sag om en fremadrettet
ordning for energitjek, herunder muligheder for brugerfinansiering.



Punkt 55: Godkendelse af anlaegsregnskab - Adgangsvej til nyt plejecenter i
Humlebzaek

23/1669
Beslutningstema
Godkendelse af anleegsregnskab for ”Adgangsve;j til nyt plejecenter i Humlebaek".

Sagsfremstilling og ekonomi

Midlerne er anvendst til etablering af ny forbindelsesvej fra Boserupve;j til det nye plejecenter, Skovgarden, i Humlebaek.
Hovedparten af midlerne er anvendt til anlaeg af en bro over Langebjergstien, for at sikre konfliktfri krydsning mellem de
lette trafikanter og bilerne til plejecenteret. Adgangsvejen og broen er forberedt til at kunne anvendes som en af flere
kommende forbindelser en eventuel udbygning af Humlebak syd.

Regnskab for anlaegsprojektet fremgar af tabellen herunder.
Belob i hele kr. Samlet

Bevilling, udgifter ~ 5.402.000

Bevilling, indtegter 0

Bevilling 5.402.000
Udgifter 5.402.358
Indtegter 0

Netto 5.402.358
Len 0
Lenandel 0,0%

Mer/mindreforbrug 358

Som det fremgar af tabellen udviser anlaegsprojektet et merforbrug pa 358 kr., hvilket blev handteret i forbindelse med
budgetrevision pr. 31. marts 2022, da anlegsprojektet blev afsluttet.

Hovedparten af anlaegsbevillingen blev anvendt i 2017-2019. Med beslutning i sagen kan anlaegskontoen lukkes.

Bevilling

Der er ingen bevillingsmassige konsekvenser, idet afvigelsen blev medtaget i forbindelse med budgetrevision pr. 31.
marts 2022.

Retsgrundlag

Kommunens handbog for gkonomistyring.

Kompetence
Byradet
Indstilling



1. At anleegsregnskabet godkendes.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 11-04-2023

Anbefaler administrationens indstilling.



Punkt 56: Godkendelse af anlaegsregnskab - Dige nord for Niva Havn

23/1669
Beslutningstema
Godkendelse af anlegsregnskab for ’Dige nord for Niva Havn".

Sagsfremstilling og skonomi

Midlerne er anvendt til etablering af diget mellem Niv8 Havn og seen ved Laveskov Villaby nord for. Nivad Havn er
etableret i den midterste af tre lergrave, og er nu adskilt fra den nordlige se ved et dige og en offentlig sti. Etablering af
diget med spunsvaeg er sikring mod oversvemmelse af den nordlige s som konsekvens af opstuvning i Niva Havn.
Etablering af diget blev sat som betingelse fra Kystdirektoratet for at opna tilladelse til kystbeskyttelse mod Oresund.

Regnskab for anlaegsprojektet fremgér af tabellen herunder.
Belob i hele kr. Samlet

Bevilling, udgifter  2.854.000

Bevilling, indtegter 0

Bevilling 2.854.000
Udgifter 2.844.473
Indtegter 0

Netto 2.844.473
Lon 100.062
Lenandel 3,5%

Mer/mindreforbrug  -9.527

Som det fremgér af tabellen udviser anlagsprojektet et mindre forbrug pa 9.527 kr. Anleegsprojektet blev afsluttet i
forbindelse med budgetrevision pr. 31. marts 2022, og mindre forbruget blev dermed flyttet til anleegsprojekt
”Kystbeskyttelse genopretning af efterslaeb”.

Hovedparten af anlaegsbevillingen blev anvendt i anlaegsperioden 2016-2018. Med beslutning i sagen kan anlaegskontoen
lukkes.

Bevilling

Der er ingen bevillingsmaessige konsekvenser, idet afvigelsen blev medtaget i forbindelse med budgetrevision pr. 31.
marts 2022.

Retsgrundlag

Kommunens hdndbog for gkonomistyring.

Kompetence
Byradet



Indstilling

1. At anlegsregnskabet godkendes.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 11-04-2023

Anbefaler administrationens indstilling.



Punkt 57: Godkendelse af anlaegsregnskab - Fremtidens Niva Bymidte

23/1669
Beslutningstema
Godkendelse af anlegsregnskab for “Fremtidens Niva Bymidte".

Sagsfremstilling og skonomi

Midlerne er anvendt til byudviklingsprojekt i Nivd Bymidte i perioden februar 2018 til december 2022.
Projektudviklingen er sket i samarbejde med fonden Realdania og lokale akterer. Overordnet er projektet afviklet i tre
faser:

1. Analyser samt Program- og bylivsstrategi
2. Strategisk helhedsplan og aftaler med akterer
3. Lokalplanlaegning og forankring af plan i udvikling af Generationernes Hus

Byradet har i1 2022 vedtaget den sidste af to lokalplaner for bymidtens udvikling i trdd med den strategiske helhedsplan.
Byradet har 1 budgettet afsat anleegsmidler til Infrastruktur samt til Generationernes Hus. Projektet var en forleber for
Niva Bymidte projektet, hvor der blev udviklet en strategisk byudviklingsplan og arbejdet med midlertidighed og serlig
borgerinddragelses aktiviteter. Projektet blev stettet af Realdania med 2 mio. kr.

Ved afslutningen af projektet er der anvendt en lidt hgjere andel til len end de 10 pct., som maksimalt kan bruges jf.
Héndbogen om Okonomistyring. Medtager man den eksterne stette pa 2 mio. kr. i den samlede budgetsum, der beregnes
lon af, udger andelen til lon dog mindre end 10 pct. Da projektet er et rent udviklings og radgivningsprojekt, er det helt
forventeligt, at lonandelen er hgj i denne type projekt.

Regnskab for anlegsprojektet fremgér af tabellen herunder.
Belob i hele kr. Samlet

Bevilling, udgifter ~ 5.675.000

Bevilling, indtegter -2.375.000

Bevilling 3.300.000
Udgifter 5.621.156
Indtegter -2.322.872
Netto 3.298.284
Lon 507.000
Lenandel 15,4%

Mer/mindreforbrug -1.716

Som det fremgar af tabellen udviser anlegsprojektet et mindreforbrug pé 1.716 kr., som bliver tilfort kassen i forbindelse
med overforselssagen. Overforselssagen behandles i @konomiudvalget mandag d. 20. marts og 1 Byradet mandag d. 27.
marts.

Hovedparten af anlagsbevillingen blev anvendt i anlaegsperioden 2018-2020, samt 2022. Med beslutning i sagen kan
anlagskontoen lukkes.



Bevilling

Der er ingen bevillingsmessige konsekvenser, idet afvigelsen bliver medtaget i forbindelse med overferselssagen.
Retsgrundlag

Kommunens handbog for gkonomistyring.

Kompetence

Byradet

Indstilling

1. At anleegsregnskabet godkendes.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 11-04-2023

Anbefaler administrationens indstilling.



Punkt 58: Godkendelse af anlaegsregnskab - Sivegade, Humlebzk fiskeleje

23/1669

Beslutningstema

Godkendelse af anlaegsregnskab for ’Sivegade, Humlebak fiskeleje".
Sagsfremstilling og skonomi

Midlerne er anvendt til anleeg af trafikal lgsning p4 Gammel Strandvej igennem Humlebak fiskerleje. Beboerne pa
streekningen har i mange ar folt sig plaget af trafik og parkering til Louisiana. Det blev derfor politisk vedtaget, at der
skulle laves en lgsning som reducerer trafik, hastighed og parkering pa straekningen, og der blev afsat midler hertil.
Projektet blev tilrettelagt sammen med beboerne pé straekningen. Straekningen er nu ombygget og i brug.
Administrationen har evalueret projektet som er blevet godt modtaget og i store hele har opfyldt kriterierne.

Regnskab for anlaegsprojektet fremgér af tabellen herunder.
Belob i hele kr. Samlet

Bevilling, udgifter ~ 2.406.000

Bevilling, indtegter 0

Bevilling 2.406.000
Udgifter 2.405.533
Indtegter 0

Netto 2.405.533
Lon 198.475
Lenandel 8,2%

Mer/mindreforbrug  -467

Som det fremgar af tabellen udviser anlegsprojektet et mindreforbrug pa 467 kr., hvilket blev handteret i forbindelse med
budgetrevision pr. 31. marts 2022, da anlaegsprojektet blev afsluttet.

Hovedparten af anlaegsbevillingen blev anvendt i anlaegsperioden 2019-2021. Med beslutning i sagen kan anlaegskontoen
lukkes.
Bevilling

Der er ingen bevillingsmaessige konsekvenser, idet afvigelsen blev medtaget i forbindelse med budgetrevision pr. 31.
marts 2022.

Retsgrundlag

Kommunens hdndbog for gkonomistyring.
Kompetence

Byréadet

Indstilling

1. At anlegsregnskabet godkendes.



Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 11-04-2023

Anbefaler administrationens indstilling.



Punkt 59: Orientering om resultater af handleplan for gren mobilitet

23/3796

Beslutningstema

Orientering om de forelgbige resultater af handlingsplan for gren mobilitet 2020-2022.
Sagsfremstilling og skonomi

Den 21. december 2020 vedtog Byradet handlingsplanen Gren Mobilitet i Fredensborg Kommune 2020-2022, jf.
sagsnummer 20/49408. Handlingsplanen for gren mobilitet samlede eksisterende indsatser, malsatninger og fremtidige
handlinger under tre indsatsomrader:

- Kommunal finansieret transport
- Persontransport og transportvaner
- Infrastruktur og byudvikling

Handlingsplanens aktiviteter og malsatninger er baret videre over i Fredensborg Kommunes nye helhedsorienteret
DK2020-klimaplan, som blev vedtaget i september 2022. Indevaerende sag giver en status pa de forelebige resultater af de
indsatser, som blev opstartet med Handlingsplan for Gren Mobilitet.

I bilag 1 gives det fulde overblik over alle indsatserne i planen, hvor status for indsatsens gennemfersel og de forelgbige
resultater for hver indsats oplistes. De samlede resultater redegeres for herunder, og der gives et overblik over
malopnaelsen for planen.

Status pa, og resultater af indsatser

Handlingsplanen for Gren Mobilitet 2020-2022 indeholder 30 konkrete indsatser. Status er, at;

¢ 16 indsatser er implementeret
¢ 9 indsatser er undervejs
¢ 5 indsatser er udgéet

Coronapandemien (februar 2020-februar 2022) har haft stor betydning for handlemulighederne i perioden og har betydet,
at nogle projekter er udgéaet eller er blevet forsinkede.

Samlet har indsatserne opnaet en dokumenteret CO2-besparelse pa 473,6 ton. Det skal dog bemarkes, at det blot er fire af
indsatserne, hvor CO2-effekten kan opgeres, se mere i bilag 1.

Status pd mélsaetninger i handlingsplanen
Det overordnede mél i Handlingsplanen er at bidrage til den regionale malsaetning om en fossilfti transportsektor i 2050.

Under handlingsplanens udarbejdelse var de nyeste tal pa transportsektorens udledning i Fredensborg Kommune fra 2018.
Her udgjorde transporten fra fly, veje og jernbane 48 % af den samlede CO2-udledning i kommunen. Siden da er Energi-
og CO2-regnskabet, som udarbejdes af Energistyrelsen, blevet opdateret med tal fra 2019 og 2020. I 2019 udgjorde
transporten fra fly, veje og jernbane 52 % af den samlede CO2-udledning i Fredensborg Kommune. Udledningerne var
steget med 2000 ton fra 2018 til 2019. Det skyldtes primeert, at kerslen pa vejene stiger. 1 2020 udgjorde transporten 39 %
af den samlede CO2-udledning i Fredensborg Kommune. Det drastiske fald i udledningerne skyldtes nedlukningen under
Coronapandemien og serligt reduktionen i flytrafikken, se figur 1.

Figur 1 Transportsektorens andel af den samlede CO2-udledning i Fredensborg Kommune



TRANSPORTENS UDLEDNING

Kilde: Energi & CO2-regnskabet for Fredensborg Kommune, Energistyrelsen.

Der forventes pa landsplan, at kerslen fortsat vil stige frem til 2030, hvor omkring 20 pct. flere biler vil vaere pa vejene i
forhold til 2019, hvis der ikke sker @ndringer i rammer og adfaerd pé transportomradet.

Det er derfor fortsat vigtigt at arbejde intensivt med at reducere udledninger fra transportsektoren. Nedenfor geres status
pa udvalgte mal i Handlingsplanen, som Fredensborg Kommune fortsat vil arbejde for at indfri, blandt andet ved at
implementere kommunens nye klimaplan.

Kommunalt finansieret transport
Handlingsplanen opstiller en raekke delmal for den transport, Fredensborg Kommune finansierer som felge af kommunens
aktiviteter. Det overordnede mal er at;

> 12025 skal 50 pct. af den kommunalt finansierede transport vere drevet af gronne drivmidler og i 2035 skal 90 pct.
veere fossilfti.

Omstillingen af kommunens offentlige busser sker i takt med, at busdriften genudbydes, og det satter begraensninger for,
hvor hurtigt den grenne omstilling kan finde sted. Det forventes, at ca. 30 % af busdriften i Fredensborg Kommune er
klimaneutral ultimo 2023. Fredensborg Kommune regner med at kunne nd maélet i 2030, da alle buslinjer skal udbydes
inden da (indsats 1.8 i klimaplanen).

Udover arbejdet pé at omstille Fredensborg Kommunes busdrift forventes det, at 26 % af de kommunale varebestillinger
bliver leveret med elbil ultimo 2023 (indsats 1.16 i klimaplanen.

Ved udgangen af 2022 var 19 % af kommunens bilpark elbiler. I drene 2021-2022 er der kobt eller leaset 8 elbiler og 12
fossile biler i Fredensborg Kommune. Indkebet af 28 elbiler til hjemmeplejen, som blev bevilget med
budgetforhandlingerne i 2020, er blevet forsinket, se mere i bilag 1. Fredensborg Kommune indgik ved udgangen af 2020
en aftale med Regeringen om at “alle nyindkebte kommunale personbiler og varebiler som udgangspunkt skal drives af
el.” Der kan dispenseres for bestemmelsen, hvis merprisen eller total cost of ownership” overstiger 20%, eller der ikke
findes en elbil, som kan daekke de krav, som er stillet til bilens brug. 1 2023 szttes et sget fokus pa, hvordan
institutionerne kan hjzlpes pa vej med at indkebe elbiler, saledes at det fremover ikke er 60 % af de nyindkebte biler, som
er fossile (indsats 1.15 i klimaplanen).

Grenne transportvaner
Fredensborg Kommune arbejder for at gge andelen af gron transport til arbejde, uddannelse og fritidsaktiviteter i
kommunens geografi og har nedenstaende mal for fordelingen;

> 12030 skal andelen af ture pa cykel vaere steget til 17 pct., ture i kollektiv transport til 26 pct., gang til 19 pct. mens ture
i bil kun skal udgere 38 pct. af det samlet antal ture i kommunen.

Coronapandemien har pdvirket transportvanerne i perioden for Handleplanen. De overordnede tendenser viser, at den
kollektive trafik har mistet passagerer under og efter pandemien. Det forventes at tage 5 ar, for antallet af passagerer er pa
det samme niveau, som for pandemien ramte. Faldet i rejste kilometer i tog er serligt markant med 27% feerre rejste km i
perioden 2016-2021.

I perioden 2016-2021 er det overordnede billede dog en uendret andel af bilture i Fredensborg Kommune, hvor 59 % af
alle ture i kommunen keres i bil. Cyklens andel er faldet til 13 % af det samlede antal ture i perioden 2016-2021, mens



andelen er gature er steget til at udgere 20 % af det samlede antal ture i kommunen i den samme tidsperiode. Den
kollektive transport udger kun 8 % af alle ture.

Der er derfor endnu lang vej til at nd mélene, sarligt for den kollektive transports andel af turene. Handleplanens
indsatser, med f.eks. at udlane elcykler, har vist, at man ikke kommer let til at andre transportadfaerd. Det tager tid at leere
noget nyt at kende, og derfor vil Fredensborg Kommune ogsé i fremtiden arbejde med testforleb som et verktej til at
@ndre vaner (indsats 1.1 i klimaplanen).

Planleegning som understetter gronne transportvalg
I Handleplanen er der opsat en raekke delmal for at forbedre infrastrukturen for grenne transportformer, som at;

> Et sammenhangende cykelstinet skal fa flere til at veelge cyklen. Tilfredsheden med omfanget af nettet skal vare steget
til 81 pet. 1 2025.

12022 var 75 % tilfredse med omfanget af cykelstinettet. Ligesom antallet af cykelture har tilfredsheden veret faldende
siden 2016. I perioden for Handlingsplanen er der opsat cykelskilte i de fire bysamfund, og den nationale cykelpulje er
anspgt 2 gange, til opgradering af en straekning langs Supercykelsti Espergaerde-Holte ruten, dog uden at 3 tildelt midler.
Derudover er der i1 2022 lavet en opgradering pé Fredensborg Station for at forbedre forholdene for cyklister til stationen i
Fredensborg By. En sammenhangende cykelinfrastruktur vil vaere et fortsat indsatsomrade i en kommende cykelstrategi
for Fredensborg Kommune (indsats 1.6 i klimaplanen.

Erfaringer og videre skridt

De ovenstaende mal er alle loftet videre ind i arbejdet med at implementere Fredensborg Kommunes nye klimaplan.
Malet om en fossilfri transportsektor 1 2050 er dog blevet erstattet af malet om, at transportsektoren er klimaneutral senest
12040.

Fredensborg Kommunes klimaplan bygger videre pé erfaringerne fra arbejdet med at implementere handleplan for gren
mobilitet. Mange af projekterne, som er startet med Handleplan for gren mobilitet, er fortsat i gang med at blive
implementeret og evalueret. For eksempel vil evalueringer fra opgradering af stoppesteder og stationer de naste ar give os
et indblik i effekten af forskellige fysiske tiltag. Denne viden skal bl.a. tages med ind i en kommende cykelstrategi for
Fredensborg Kommune.

Der vil fremover gives en arlig status pa implementeringen af klimaplanen, og her vil udvalget blive orienteret om
fremgangen i projekter og mélopfyldelsen.

Bevilling
Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.
FN's Verdensmél og Byradets arbejdsgrundlag

Byradets arbejdsgrundlag
6. Det skal vaere nemt, sikkert og gront at komme frem

FN’s verdensmal

9. Industri, Innovation og Infrastruktur
11. Baeredygtige byer og lokalsamfund
12. Ansvarligt forbrug og produktion
13. Klimaindsatsen

17. Partnerskaber for handling

Kompetence
Plan-, Trafik og Klimaudvalget.
Kommunikation

Handlingsplanens initiativer er blevet kommunikeret eksternt via pressemeddelelser, sociale medier, e-boks og ved hjalp
af samarbejdspartnere ude i lokalsamfundet.

Den interne kommunikation er i hgj grad gaet hdnd i hdnd med udarbejdelse af DK2020 Klimaplanen, hvor medarbejdere
er blevet informeret og inddraget pa tvers af organisationen.

Indstilling

1. At orienteringen tages til efterretning.



Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 11-04-2023

Orienteringen tages til efterretning.

Bilag

Bilag 1. Status og resultater.pdf



Punkt 60: Orientering om status pa A6

22/1130
Beslutningstema

Formanden har pa udvalgets vegne bedt om en sag, der belyser status i forhold til statsvejen A6 gennem Fredensborg.

Sagsfremstilling og skonomi

A6 er en statsvej

A6 er en statsvej. Det indebarer, at det er Vejdirektoratet, der er Vejmyndighed og dermed Vejdirektoratet der har ansvar
for de forhold, der pahviler en Vejmyndighed, herunder trafiksikkerhed, trafikafvikling, staj mv. Det er ogsé
Vejdirektoratet, der beslutter endringer pé statsvejen herunder eventuel skiltning og afmaerkning efter godkendelse fra
politiet og de bestemmelser der gelder her for.

Kommunen har som vejmyndighed for de kommunale veje, der krydser A6, samarbejde med Vejdirektoratet om diverse
lebende sager. Det kan vere overkersler, prioritering i signalanlaeg, driftsforhold mv. Aktuelt har Vejdirektoratet
involveret kommunen i deres undersegelse af muligheden for at etablere signalanleg i krydset ved Jernbanegade grundet i
ulykker med lette trafikanter i rundkerslen i krydset.

Modulvogntog pa A6

12014 foreslog Vejdirektoratet, at A6 blev indrettet til at kunne afvikle modulvogntog. Efterfolgende har staten givet
kommunen mulighed for, at atklare om modulvogntog i stedet kan dirigeres ad Helsingermotorvejen og Isteradvejen. Det
fordrer at Hillered og Hersholm kommuner, er indforstiet hermed, da de ogsa er Vejmyndighed for Isteradvejen. Hillerad
har givet tilsagn om dette, mens Horsholm har stillet som forudsetning, at Isteredvejen overtages af staten. Vejdirektoratet
og Transportministeren har afvist dette. Administrationen er pt. i gang med at undersgge muligheden for at komme
Transportministerens forbehold i mede, samt i hvilket omfang der i forlangelse heraf er grundlag for at arbejde videre
med muligheden.

Analyser af trafikken pa A6

12018 gennemforte administrationen efter politisk enske, en analyse af trafikken pd A6. Analysen var grundlag for
borgermede mm. Analysen omfattede blandt andet mangden af gennemkerende trafik, hastighed, ulykker, stgj mv.
Analysen viste blandt andet at den gennemkerende trafik udger hhv. 71 — 77% for personbiler og 81 — 88% lastbiler.

Vejdirektoratet har desuden lavet analyser pa streekningen. Vejdirektoratets analyser viser, at kun 20% af trafikken med
tunge keretgjer er gennemkerende. Forskellen skyldes, at Vejdirektoratet har lagt teellesnittet pa A6 ved
kommunegraenserne til Helsinger og Hillered, mens kommunen har talt den gennemkerende trafik ved bygransen til
Fredensborg.

Vejdirektoratet har én teellestation pd A6 i Fredensborg by. Vejdirektoratet oplyser at gennemsnitshastigheden over degnet
her er mélt til 41,8 km/t, hvilket er mere end 8 km/t (20 %) under den generelle hastighedsbegraensning pa 50 km/t. Pa
andre hovedlandeveje i byzone ses ofte gennemsnitshastigheder over 50 km/t. Vejdirektoratet oplyser desuden, at bade
ved Brunebjerg og Kratbjerg ligger de malte gennemsnitshastigheder tat pa de gaeldende hastigheds-begransninger,
henholdsvis med 78,4 km/t (80 km/t hastighedsbegraensning) ved Brunemark og 71,0 km/t (70 km/t
hastighedsbegransning) ved Kratbjerg. De eksisterende hastighedsmalinger viser ikke generelle hastighedsproblemer pé
de tre lokaliteter.

Vejdirektoratet har besluttet at gennemfore nye trafiktellinger og hastighedsméalinger pa to lokaliteter gst for Fredensborg,
henholdsvis pa strekning med lokal 60 km/t hastighedsbegransning est for byzone og pa straeekning vest for Veksebovej
med generel 80 km/h hastighedsbegransning.

De nye tellinger/mélinger skal belyse forholdene naermere pa streekningen nordest for Fredensborg.
Scenarier
I forbindelse med analysen i 2018 fik kommunen undersogt forskellige scenarier for trafikken pd A6. Scenarierne blev

beregnet i kommunens trafikmodel.

Det ene scenarie omfatter hastighedsbegransning pa A6 svarende til 40 km/t igennem Fredensborg og 70 km/t pa flere
ovrige dele af A6 ost og vest for byen. Desuden indeholdt scenariet at Isteradvejen blev opgraderet til 2+1-ve;.



Konsekvensen af dette scenarie vil ifolge beregningerne indebare 1000 — 2000 ferre biler igennem Fredensborg.
Trafikken vil stige nogenlunde tilsvarende pé Isteredvejen. Desuden forventes trafikken at stige med lidt over 1000
koretojer pA Humlebakvej og ca. 500 keretejer gennem Avdered og Karlebo.

Det andet scenarie er en forlengelse af Overdrevsvejen syd om Fredensborg. Det vil i folge beregningerne reducere
trafikken gennem Fredensborg med 3.000 — 4.000 keretgjer. Desuden reduceres trafikken med ca. 1000 keretejer pa
Humlebzkvej, ca. 1.200 karetgjer pa Fredensborg Kongevej, og med mindre reduktioner pa flere af de mindre veje pa
landet. Trafikken pa Overdrevsvejens forlengelse forventes at fa en trafikmangde pa ca. 9.000 keretgjer.

Det blev desuden undersegt mulighederne i et ejerskifte i form af, at kommunen overtager A6. Det er vurderingen, at
kommunen i givet fald jf. Vejloven, vil vere forpligtet til at opretholde vejens serviceniveau.

Trafikgruppens forslag

Trafikgruppen i Fredensborg, som er en lokal interesseorganisation i Fredensborg, har foresléet at tung trafik med
skiltning anbefales, at kere uden om Fredensborg, at omradet der er skiltet som tattere bebygget omrade udvides,
(underforstéet en nedsattelse af hastighedsgransen ost og vest for byen til 50 km/t), at hastigheden s@nkes generelt pd A6
samt, at der indferes automatisk hastighedskontrol pa A6.

Vejdirektoratet har modtaget Trafikgruppens forslag og har beslutte at lave en raekke supplerende tellinger, hvorefter de
vil invitere trafikgruppen og administrationen til at mede. De forventede at tellingerne blev angiveligt foretaget i
efterdret. Administrationen har rykket Vejdirektoratet for status.

Administrationen bemarker til Trafikgruppens forslag, at det for s& vidt angar hastighedsnedsettelserne, i nogen grad
svarer til det scenarie, som administrationen har undersegt i 2018 og som vil medfere oget trafik pé nogle af de lokale
kommunale veje, som ikke er indrettet hertil, og hvor den flyttede trafik ligeledes ma forventes at medfere gener for de
omkringboende. Administrationen i gvrigt opmaerksom p4, at hvis Vejdirektoratet beslutter at omdirigere den tunge trafik
uden om Fredensborg, ber de i givet fald sikre, at det ikke medfarer gget trafik med tunge keretgjer pd kommunale veje
som ikke er indrettet hertil. Vedrerende forslaget om automatisk hastighedskontrol, er det i givet fald politiet som
foranstalter dette.

Midler afsat til A6

Af budgetforliget 2022 — 2025 fremgar under overskriften 6.5 Bedre trafiksikkerhed, at ”De stigende trafikmangder pa
hovedvej A6 som skarer tvers igennem Fredensborg by belaster trafiksikkerheden og udger en stgjmaessig gene for
borgerne i Fredensborg. Der er ikke udsigt til pa kort sigt, at nye linjeferinger vil afthjelpe udfordringerne.
Forligspartierne ensker at forbedre trafiksikkerheden i Fredensborg by og afsatter derfor midler til bade nye skilte og
flytning af byskilte samt opsatning af hastighedstavler. Det skal nedbringe hastigheden og den tunge gennemgaende trafik
pa streekningerne ind og ud af byen.” I budgetaftalen 2022 — 2025 er konkret afsat 200.000,- kr. pé anlaegsbudgettet til
indsatsen.

Administrationen foreslar, at der tages kontakt til Vejdirektoratet med baggrund i den politiske indstilling vedrerende
trafikken pa A6, og om kommunens villighed til at finansiere indsatser, som beskrevet i budgetforliget.

Sagsbehandling siden den 2. februar 2022

e Den 17. januar holdt administrationen mede med en person som har viden om transportbranchen, med henblik pa at
drefte erhvervsmeessige behov i forhold til opklassificering af Isteradvejen. Argumenter fra denne dialog indgér
blandt andet i dialog med Vejdirektoratet og Transportministeren om opklassificering af Isteradvejen.

e Den 11. februar sendte Borgmesteren et brev til den nye Transportminister vedrarende ensket om at opklassificere
Isteredvejen til Statsvej. Brevet er en opfelgning pd mede med den tidligere Transportminister.

o Vejdirektoratet har lavet teellinger mm. pd A6 og har meddelt at de vil invitere kommunen og trafikgruppen til mede
om resultaterne mm. Administrationen afventer pt. invitation fra Vejdirektoratet. I dialogen med Vejdirektoratet
dreftes efter udvalgets enske ogsé trafikken i krydset A6/Kratbjerg vest for Fredensborg.



Sagsbehandling siden den 7. marts 2022

[ )

Transportministeren har svaret pd kommunens brev vedrarende opklassificering af Isteradvejen.
Transportministeren afviser at opklassificere Isteradvejen. Borgmesteren har intention om, at svare
Transportministeren med et opfelgende brev indeholdende en gentagelse af de argumenter som medforte at den
tidligere Transportminister udtrykte en forstéelse for en eventuel opklassificering.

Vejdirektoratet er vendt tilbage med mulige datoer for mgde mellem Vejdirektoratet, Trafikgruppen og kommunens
administration. Inden medet med Vejdirektoratet medes administrationen med trafikgruppen fra Fredensborg.

Trafikgruppen har anmodet om foretraede for Plan-, Miljo og Klimaudvalget til medet den 4. maj.

Sagsbehandling siden den 4. april 2022

[ )

Borgmesteren har den 11. april 2022 sendt brev til Transportministeren vedrerende opklassificering af Isteradvejen
til statsvej. Brevet indeholder supplerende argumentation for en statslig overtagelse, samt kommentering af
bemarkninger i Transportministerens brev.

Administrationen har den 4. april 2022 holdt mede med Trafikgruppen fra Fredensborg. Administrationen har pa
medet blandt andet redegjort for metoder til trafiktaelling og om administrationens rolle i forhold til Vejdirektoratet
der er myndighed pa A6.

Trafikgruppen har pt. udsat deres planlagte mede med Vejdirektoratet. Administrationen forventer at deltage i
mgdet med input om kommunens ensker og forbehold.

Vejdirektoratet har den 22. april sendt et notat til Trafikgruppen om deres gennemforte trafikmalinger pa A6.

Sagsbehandling siden den 4. maj 2022

Trafikgruppen havde foretraede for udvalget pd medet den 4. maj 2022 og fremlagde 4 ensker: 1. At der fortsat
arbejdes med sagen. 2. At der redegeres for forskelle i vejdirektoratets og kommunens trafikanalyser. 3. At
Miljeministeriets test af rag og stej inddrages i arbejdet. Og 4. At kommunen laver en landsdakkende analyse af,
hvilke byer af Fredensborgs sterrelse som ikke har en omfartsve;.

Pé udvalgsmedet redegjorde administrationen for forskellen i Vejdirektoratets og kommunens analyser. Forskellen
skyldes blandt andet at vejdirektoratet teller gennemkerende trafik over kommunegraensen, mens kommunen har
talt omkring bygransen.

Der er efter administrationens vidende ikke truffet ny aftale om mede mellem Vejdirektoratet og Trafikgruppen.
Administrationen forventer at deltage i m@det med input om kommunens ensker, muligheder for medfinansiering
og eventuelle forbehold.

Sagsbehandling siden den 31. maj 2022



o Vejdirektoratet er i gang med opmaéling af rundkerslen ved Jernbanegade med henblik pa projektering af nyt
signalanleg i krydset. Hensigten er at forbedre sikkerheden i krydset. Der fremlaegges separat orienteringspunkt
herom.

¢ Formandskabet har holdt mede med trafikgruppen den 21. juni 2022. P4 medet blev der draftet muligheden for at
Moe, som har lavet kommunens trafikanalyse i 2018 inviteres til at forholde sig til en raekke tekniske spergsmal fra
trafikgruppen forud for medet med Vejdirektoratet. Formandskabet har desuden tilkendegivet overfor trafikgruppen,
at de ensker at deltage i meodet med Vejdirektoratet sammen med administrationen.

o Trafikgruppen har meddelt Vejdirektoratet at de forst ensker at holde mede med dem, nar der har vaeret mede i
udvalgt om ovenstiende.

o Trafikgruppen enskede pd medet med formandskabet en tilkendegivelse af Byradets stotte til deres forslag om en
midlertidig lesning. En sadan fremgar allerede af sagsteksten ovenfor, hvor det citeres at partierne bag det geeldende
budgetforlig 2022 — 2025 er enige om at ” De stigende trafikmangder pa hovedvej A6 som skarer tvers igennem
Fredensborg by belaster trafiksikkerheden og udger en stgjmaessig gene for borgerne i Fredensborg. Der er ikke
udsigt til pa kort sigt, at nye linjeferinger vil athjelpe udfordringerne. Forligspartierne ensker at forbedre
trafiksikkerheden i Fredensborg by og afsatter derfor midler til bade nye skilte og flytning af byskilte samt
opsatning af hastighedstavler. Det skal nedbringe hastigheden og den tunge gennemgéende trafik pa streekningerne
ind og ud af byen.”

o Trafikgruppens notat af 11 juli 2022 om “Trafikgruppens enske om relevante trafiktellinger pa rute 6 gennem
Fredensborg by efter faelles accepterede standarder”. Notatet vedlaegges som bilag.

Sagsbehandling siden 10. august 2022

¢ Administrationen har skrevet til Trafikgruppen vedrerende draftelserne pa seneste udvalgsmede, herunder at
kommunen forud for medet med Vejdirektoratet gerne deltager i et formade med Trafikgruppen med henblik pé at
belyse spergsmél omkring trafikteellinger mv. Administrationen har desuden oplyst om udvalgets beslutning i sag en
om rundkersel pad A6, at kommunen vil henvende sig til Transportministeren vedrerende enske om en analyse af,
hvorledes tratikmangden og generne herfra kan reduceres.

» Vejdirektoratet har skrevet til Trafikgruppen og erindret om et teknisk notat, der redeger for deres mélemetoder og
resultater af trafikken pa A6, at de gerne fremsender deres konkrete malinger. Desuden skriver Vejdirektoratet, at
det er deres opfattelse at initiativ til mede med mellem Vejdirektoratet, kommunen og Trafikgruppen pt. ligger i
Trafikgruppen. Vejdirektoratets skrivelse er et svar til Trafikgruppen pé en raekke spergsmal.

Sagsbehandling siden 7. september 2022

¢ Formandskabet har modtaget brev fra Trafikgruppen med en reekke spergsmél som de ensker afklaret, samt input til
mulige mededatoer. Der udarbejdes svar i samarbejde med administrationen.

o Vejdirektoratet har faet midler til at etablere supercykelsti langs A6 mellem Helsinger og Hillered. Det medforer
blandt andet at der skal anlaegges enkeltrettede stier i Fredensborg kommune til greensen mod Hillered, hvor der i
dag kun er kantbane, samt at der anleegges dobbeltrettet cykelsti omkring Kvistgard i Helsinger kommune. I



Fredensborg by skal der projekteres tiltag for cyklisterne igennem krydsene, herunder ogsa det kommende
signalanleeg ved Jernbanegade.

Sagsbehandling siden 3. oktober 2022

Formandskabet har svaret pa brev fra Trafikgruppen med spergsmal. I brevet tydeliggeres ensket om en snarlig
afklaring om gdet med Vejdirektoratet og Trafikgruppen og Fredensborg kommune.

Sagsbehandling siden 7. november 2022

Der er aftalt megde med Trafikgruppen og formandskabet fra PTK den 29. november. Madet er et formede til
forventet mede med Vejdirektoratet. Der er reserveret tid til mede med Vejdirektoratet, Trafikgruppen,
formandskabet fra PTK samt administrationen den 18. januar 2023.

Sagsbehandling siden 29. november 2022

Den 18. januar 2023 blev der atholdt mede mellem Trafikgruppen fra Fredensborg og Vejdirektoratet med
deltagelse af formand og naestformand fra Plan-, Trafik- og Klimaudvalget, samt administrationen.

Hovedformalet med medet var Vejdirektoratets tilbagemelding pa Trafikgruppens forslag til omledning af lastbiler,
oget hastighedsbegraensning mm. gennem Fredensborg by. Vejdirektoratet fremviste desuden deres data om
trafikmeangder, gennemkerselandel, hastigheder, ulykker mm. pé streekningen.

Vejdirektoratet kan ikke imgdekomme enske om hastighedsbegransning gennem Fredensborg by, men var positive
overfor nedsattelse af hastighedsgransen est for byen og muligvis ogsa vest for byen.

Vejdirektoratet kan ikke imgdekomme omledning af tung trafik.

Vejdirektoratet kan ikke lave hastighedskontrol. Vedrerende automatisk trafikkontrol med fx staerekasser er der
forsag i gang, som ikke omfatter Fredensborg. Vedrarende hastighedskontrol udfert af det lokale politi henvises til
dette. Det blev aftalt at Fredensborg kommune retter henvendelse til Nordsjeellands politi med enske om at gge
hastighedskontrol pa streekningen.

Vedrerende staj oplyste Vejdirektoratet at de er ved at f& opdateret deres stejkortlegning langs statsvejene. Nar den
er udfert sendes den i hering.

Vedrerende luftforurening oplyste Vejdirektoratet, at de ikke er myndighed i forhold til dette.

Vejdirektoratet oplyste i ovrigt at de ikke pa eget initiativ kan lave analyser af alternativer til trafikken gennem
Fredensborg. Det kraver i givet fald en politisk beslutning herom.

Vejdirektoratet har ikke planer om at lave ombygninger i krydset ved Kratbjerg.

Vejdirektoratet redegjorde endvidere for baggrunden for at de vil erstatte rundkerslen ved Jernbanegade med et
signalanleg.

Det blev dreftet hvordan der var forseg/eksempler i Uggelase og Merke udfert i 1980-erne. FK ser gerne, at man
blev et 3. eksempel/case

Borgmesteren har den 20. januar holdt mede med Transportministeren. P4 madet fremhavede Borgmesteren blandt
andet kommunens gnsker til A6, herunder forslag om at Vejdirektoratet igangsatter analyserer af alternativer for at
reducere generne afledt af trafikken gennem Fredensborg by. Desuden blev kommunens enske om opklassificering
af Isteradvejen til statsvej fremhavet.

Sagsbehandling siden 2. februar 2023

[ )

Administrationen har rettet henvendelse til Nordsjallands politi med enske om gget hastighedskontrol pa A6 - i og
omkring Fredensborg.

Administrationen vil labende folge op i forhold til Vejdirektoratets tilkendegivelse af mulig yderligere
hastighedsbegransning pa A6 est og vest for Fredensborg.

Fredensborg kommune forventes at felge op pad medet med Transportministeren i form af en skiftning opsamling pa
de fremhavede emner.

Sagsbehandling siden den 3. marts 2023



¢ Nordsjellands Politi har gennem fort hastighedskontrol pa A6 pé begge sider af Fredensborg By. P& 70 km/t
strekningen pa Hilleredvejen blev 1 bilist malt til at kere 100 km/t. P4 80 km/t streekningen pé Helsingervejen blev
1 bilist malt til a kere 88 km/t.

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser.

Retsgrundlag

Lov om offentlige veje
Ferdselsloven

FN's Verdensmail og Byradets arbejdsgrundlag

6. Det skal veere nemt og sikkert at komme frem

FNs verdensmal
11. Beredygtige byer og lokalsamfund

Evaluering af CO2-effekt af politisk beslutning

Sagen skal ikke evalueres.

Kompetence
Plan-, Trafik- og Klimaudvalget.

Elektroniske bilag

Trafikgruppens notat af 11 juli 2022 om “Trafikgruppens enske om relevante trafiktallinger pa rute 6 gennem
Fredensborg by efter faelles accepterede standarder

Indstilling

1. At orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 02-02-2022

Orienteringen tages til efterretning. Udvalget onsker at folge sagen tat - iser ift. fremdriften for de mulige tiltag pa A6
som Trafikgruppen har fremsat over for Vejdirektoratet.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 07-03-2022
Orientering tages til efterretning. Der atholdes snarest mgde mellem administrationen og Trafikgruppen.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 04-04-2022

Orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 04-05-2022

Orientering tages til efterretning. Udvalget ensker fortsat at felge sagen og haber pa et godt samarbejde mellem parterne,
saledes at trafikken pa A6 kan blive fredeliggjort efter den model som nu fremlaegges Vejdirektoratet.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 31-05-2022

Orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 10-08-2022



Orienteringen taget til efterretning, idet udvalget ensker madet mellem Vejdirektoratet, Vejgruppen og kommunen
prioriteret.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 07-09-2022

Orienteringen tages til efterretning idet udvalget prioriterer at Vejgruppens mede bliver atholdt.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 03-10-2022

Orienteringen tages til efterretning, idet udvalget samtidig bemaerker, at de ser frem til at Trafikgruppen som naeste skridt,
tager initiativ til det aftalte mede med Vejdirektoratet, hvor Fredensborg Kommune tidligere har tilkendegivet at deltage.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 07-11-2022
Orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 29-11-2022

Orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 02-02-2023

Orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 06-03-2023

Orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 11-04-2023
Orienteringen tages til efterretning.

Formandskabets orientering om mede med Vejgruppen tages tillige til efterretning.

Vejdirektoratet har tilkendegivet at der i lgbet af april forventes svar vedr. mulige hastigheds-nedsettelser pd A6 — ost og
vest for Fredensborg.

Bilag

Vurdering_trafikanalyser juli 2022.pdf



Punkt 61: Orientering per 11. april 2023

21/32095

Beslutningstema

Der gives en orientering om diverse sager
Sagsfremstilling og skonomi

Billetautomater i Lokaltog udfases

Movias bestyrelse har 10. marts besluttet, at den nuverende service med mulighed for keb enkeltbilletter i en
billetautomat inde i Lokaltogs tog i Nordsjelland opherer til sommer 2023. Billetautomaterne fulgte med togene, da de
blev leveret i 2006-2007. Alle automater er jevnligt blevet serviceret, men billetautomaterne er udtjente, og Lokaltog kan
ikke leengere f reservedele. Kunderne skal i stedet benytte Rejsekort, kebe billet via DOT app’en, SMS eller benytte
Movias betjente salgssteder pa streekningerne. Der er udarbejdet en kommunikationsplan i samarbejde med Lokaltog A/S.

Status pa forseg med lokale hastighedsgranser.

Projektet med lokale hastighedsgrenser pa 40 km/t i kommunens landsbyer er gennemgéet med politiet og sendt til
bemerkning i landsbylaugene i de landsbyer som har et sddant og direkte til beboere i de ovrige landsbyer. Der har veeret
positive tilkendegivelser og enkelte bemarkning som i muligt omfang er indarbejdet i projekterne. Anlegsfasen forventet
fortsat pabegyndt i forar/sommer 2023.

Bevilling

Ikke relevant

FN's Verdensmail og Byradets arbejdsgrundlag
Ikke relevant

Evaluering af CO2-effekt af politisk beslutning
Ikke relevant

Kompetence

Plan-, Trafik- og Klimaudvalget

Indstilling

1. At orienteringen tages til efterretning.
2.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 11-04-2023

Orienteringen tages til efterretning.



Punkt 62: Sager behandlet pa lukket mede den 11. april 2023

22/2524
Sagsfremstilling og ekonomi

4. Godkendelse af dagsordenen - Lukket
5. Myndighedsbehandling - Lukket
6. Digitalt underskriftsblad den 11. april 2023 - Lukket

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 11-04-2023
4. Godkendelse af dagsordenen — Lukket
Dagsordenen godkendt.

5. Myndighedsbehandling — Lukket
Godkender administrationens indstilling.

6. Digitalt underskriftsblad den 11. april 2023 — Lukket
Godkendt med digitalt underskriftblad. Vedhaftet som bilag.



Punkt 63: Sager pa vej per 11. april 2023

21/32099
Beslutningstema

Der orienteres om sager pa vej til Plan-, Trafik- og Klimaudvalget.

Sagsfremstilling og skonomi

Folgende sager forventes behandlet pd kommende udvalgsmeder:
Maj

¢ Lokalplan for Drosselvenget

Senere

¢ Opfolgning pé arbejde med forslag til lokalplan for Ulleredgard

Status pé lokalplanarbejde for den tidligere Stark ejendom i Niva

Mobilmast ansggning v Fasanvanget i Kokkedal hhv v Serup i Fredensborg By
Mulighed for solceller pa kommunale tage og reglerne om selskabsdannelse
Kystbanen

Evaluering af CO2-vurdering af sager

Listen over sager pa vej er ikke en komplet liste over kommende sager, men rummer storre, strategiske sager og sager, der
af et flertal i udvalget er besluttet optaget politisk ved senere udvalgsmeder.

Sager kan flytte dato og varslede sager kan blive uaktuelle og udga.

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Kompetence
Plan-, Trafik- og Klimaudvalget.
Indstilling

1. At orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 11-04-2023

Orienteringen tages til efterretning med tilfojelse af sag om plan for udbygning af ladeinfrastruktur pd kommunale
ejendomme ifm. ladestanderbekendtggarelsen.

Lokalplaner og nedlaggelse af §14-forbud.



Punkt 64: Digitalt underskriftsblad den 11. april 2023

21/30654

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 11-04-2023
Godkendt med digitalt underskriftblad. Vedhaeftet som bilag.

Bilag

Godkendelsesark fra Plan-, Trafik- og Klimaudvalget den 11. april 2023.pdf
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