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Punkt 65: Godkendelse af dagsorden

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 06-05-2024

Dagsordenen blev godkendt.

Fravaerende Thomas von Jessen (C)



Punkt 66: Traeffetid

22/28792
Indstilling

Kl. 17.30 havde Kim Lang Serensen m.fl. foretrede vedrerende sag nr. 72 ”Beslutning om prioritering af ny lokalplan for
Cirkelhusgrunden -Kokkedal Bymidte Syd”.

Kl. 17.40 havde Mikkel Rosenstand Faurholdt og Klaus Maar foretraede vedrarende forslag til byggeri og klimatiltag i
Lonholt.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 06-05-2024

KI. 17.30 havde Kim Lang Serensen m.fl. foretreede vedrerende sag nr. 72 ”Beslutning om prioritering af ny lokalplan for
Cirkelhusgrunden -Kokkedal Bymidte Syd”.

Kl. 17.40 havde Mikkel Rosenstand Faurholdt og Klaus Maar foretreede vedrerende forslag til byggeri og klimatiltag i
Lenbholt.

Fraveerende Thomas von Jessen (C)



Punkt 67: Beslutning om endelig vedtagelse af Planstrategi 2036

22/30006
Beslutningstema

Der skal treeffes beslutning om endelig vedtagelse af Planstrategi 2036 og de bemerkninger der er indkommet i
haringsperioden.

Sagsfremstilling og skonomi

Planstrategi 2036 er Byradets strategi for Fredensborg Kommunes fysiske udvikling frem mod 2036, og danner grundlag
for den kommende revision af kommuneplanen. Revisionen skal ske i overensstemmelse med de indsatser, der er
beskrevet under strategiens temaer.

Planstrategi 2036 har vaeret i offentlig hering i perioden 20. december 2023 til 18. februar 2024.

Der blev afholdt borgermede den 25. januar 2025 hvor der overordnet var positive tilkendegivelser omkring
planstrategiens temaer og klimamassige fokus. Flere emner blev debatteret, herunder erhverv, ladestandere, energianleg,
rekreative stier, sundhed mv. Synspunkterne er for sterstedelens vedkommende efterfelgende indgivet som heringssvar til
planstrategien.

I heringsperioden er der indkommet 24 heringssvar.

De 24 haringssvar fordeler sig séledes

¢ 9 heringssvar fra private

¢ 12 haringssvar fra foreninger og interesseorganisationer
¢ 2 heringssvar fra virksomheder

¢ 1 haringssvar fra anden myndighed

Hovedtrzk i heringssvarene

Generelt er der blandt heringssvarene opbakningen til strategiens afseet i klimadagsordenen. Flere bidrag papeger
vigtigheden af de valgte temaer og indsatser i forhold til en realisering af kommunens malsatning om at blive
klimaneutral i 2040. Derudover har ogsé formidlingen faet positive kommentarer.

I det folgende opsummeres kort de mest fremsatte synspunkter fra heringssvarene.

1 Bilag 2 og Bilag 3 findes kort resume af alle heringssvar og kopi af alle heringssvar.

Befolkning, boliger og byggeri

Generelt er flere heringssvar enige i, at der arbejdes efter principper om at fortatte byerne fremfor at inddrage nye arealer
til byformal. Flere fremheaver i denne sammenhang vigtigheden af at bevare byernes gronne &ndehuller. Flere haringssvar
omhandler Planstrategiens arealer til ny boligudbygning (s. 16), herunder konkrete gnsker/forslag til planlegningen og
hvilke hensyn som ber inddrages. Andre heringssvar udtrykker bekymring for den mertrafik, som udbygning med nye
boliger vil medfare. Flere haringssvar bekrafter behovet for flere seniorboliger, men at der ogsé er behov for
bofzllesskaber som henvender sig mere bredt, f.eks. til singler og bernefamilier. Flere haringssvar er enige i fokus pa



omdannelse og genbrug af materialer ved nybyggeri, men fremhaver ogsa, at lokalplaner i storre grad skal give mulighed
for at benytte andre og mindre klimabelastende materialer end fx beton og tegl.

Gren mobilitet

Flere heringssvar fremhaever behovet for at driften pa Kystbanen og Lille Nord forbedres, hvis flere skal veelge den
kollektive trafik. Ligeledes peger flere pa, at det er vigtigt, at der er tilstraekkeligt med parkeringspladser til pendlere ved
stationerne. Ligesom flere stiller spargsmélstegn ved den geldende reducerede parkeringsnorm for bymidter og
stationsneere omrader. Flere heringssvar fremhaever behovet for udbygning af ladeinfrastrukturen. Ligeledes peges pa
behovet for at gore det muligt for boligforeninger at opstille ladere pd kommunale veje og parkeringsarealer. Flere
fremhaver behovet for at synliggere og skabe sammenhange i trafikstier og rekreative stier.

Erhverv og turisme

Flere horingssvar fremhaver behovet for flere lokale arbejdspladser gennem udbygning af erhvervsarealer for at mindske
udpendlingen fra kommunen. Flere fremhaver i denne sammenhang arealet syd for Vandtarnsvej (rammeomrade KT02),
der i geeldende kommuneplan er udlagt til tekniske anleeg sdsom energiproducerende og forsyningstekniske anleg. Flere
fremheaver vigtigheden af at sikre rammer for fortsat lokale handelsmuligheder.

Natur, biodiversitet og landbrug
Generel enighed i fokus pé landbruget og landomradets rolle i reduktion af klimagasser. Enkelte heringssvar papeger, at

omlagning af lavbundsjorde og skovrejsning er omkostningstunge tiltag, hvorfor Staten ber seges inddraget i lesningen af
opgaven.

Gren energi
Flere heringssvar er enige i, at der skal findes arealer til udbygning af solenergianleg og vind i kommunen og at det ogsé

ma omfatte arealer i landomrédet. Flere haringssvar fremhaver behovet for at fremme udbygningen af fjernvarme.
Ligesom mulighederne for at opsztte solceller pé tage ber fremmes i lokalplanlegningen.

Andringsforslag

Pa baggrund af de modtagne heringssvar har administrationen lavet en samlet oversigt for hvilke @ndringer det anbefales
at gennemfore ved vedtagelsen af Planstrategi 2036. Andringerne fremgér af Bilag I, Andringsnotat.

Sagen siden behandling i Okonomiudvalget 22. april 2024
Ved Okonomiudvalgets behandling af sagen 22. april 2024 besluttede udvalget at sagen skulle sendes tilbage til Plan-

Trafik- og Klimaudvalget med henblik pé beslutning om tilfejelse til afsnit om VE-anlaeg i det abne land ved Niva
Engfjord samt beslutning om forord.

Administrationen har efterfelgende udarbejdet et nyt Bilag 4, hvoraf alle Plan- Trafik- og Klimaudvalgets tidligere
beslutninger om @ndringer ogsé fremgar.

Bevilling
Sagen har ingen bevillingsmaessige konsekvenser

Retsgrundlag



Planloven

FN's Verdensmél og Byradets arbejdsgrundlag
Planstrategi 2036 understotter folgende af FNs verdensmal:

* Mal 7, Beeredygtig energi

» Mél 12, Ansvarligt forbrug og produktion

» Mal 13, Klimaindsats

* Mal 15, Livet pa landet

Planstrategi 2036 understetter folgende pejlemaerker i Byradets arbejdsgrundlag:
* Natur, miljo og baredygtighed er fremtiden

* Bygninger og byrum skaber liv

* Det skal vaere nemt, sikkert og grent at komme frem

* Oplevelse og erhverv som udviklingsmotor
Kompetence

Byradet

Kommunikation

Planstrategi 2036 har varet i offentlig hering i perioden 20. december 2023 til 18. februar 2024. Der blev afholdt
borgermede om Planstrategi 2036 den 25. januar 2024.

Indstilling

¢ at Plan, Trafik- og Klimaudvalget drefter tilfgjelse til afsnit om VE-anlaeg i det dbne land inden for Niva Engfjord
afgreensningen samt beslutning om forord.

o at Planstrategi 2036 vedtages og offentliggeres med de @ndringer der fremgér af i Bilag 4, Endeligt Andringsnotat
1L

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 03-04-2024

Anbefaler administrationens indstilling med folgende @&ndringer og tilfgjelser til Bilag 1, Andringsnotat Planstrategi
2036, kolonne ny formulering:

nr. 3 - Der tilfgjes en ny linje i afsnittet “idet reekkefolgen ikke er prioriteret”.

nr. 5 — Tekst fra budgetforligets indsettes uendret si teksten: Endvidere leegges der op til at der skabes mulighed for at
omdanne arealer ved Alexandra House til seniorbofzllesskab, familieboliger og/eller ungdomsboliger.” slettes og i stedet
indseettes: “Endvidere iveerkscettes en lokalplanproces, der med et salg af Alexandra House grunden skal skabe mulighed
for seniorbofeellesskab, familieboliger og/eller ungeboliger pd grunden. Selve Alexandra House skal bevares.”

Nr. 7 — Udgar.



Nr. 9 - Ny formulering, @ndres séledes, at forslag ”....,samt erhverv indenfor grenne energilgsninger” erstattes med ...,
”samt erhverv indenfor den gronne omstilling og gronne energilosninger”.

Nr. 9 — Det slettes at "Rammeomradet udvides mod est” og i stedet tilfojes: , "For rammeomrddet med anvendelse
boligformdl udvides anvendelsen til bolig og erhverv indenfor den gronne omstilling og gronne energilosninger.”

Administrationens forslag til nye tilfejelser, der fremgar af heringsnotat, bilag 3, s. 4 og s. 39, medtages ogsé i bilag 1 s&
folgende tilfojes til planstrategien:

Under planstrategiens planprincip Vi vil byudvikle gennem fortceetning og cirkulcere principper s. 11 indsettes: ”Der skal
veere storre fokus pd muligheder for at anvende trcee og andre beeredygtige facadematerialer i lokalplanlcegningen, under
hensyntagen til det eksisterende bebyggede miljo, omrddets bygningsarv og kulturhistorie”.

Under planstrategiens forord s. 4 tilfejes: Fredensborg Kommune har staerke lokalsamfund, en righoldig natur, “en unik
kulturel og historisk identitet, et attraktivt landomrade...”.

Udvalget vil desuden arbejde videre med, at der skal kunne udpeges arealer til plejehjem efter 2036.
Beslutning i Okonomiudvalget (2022-2025) den 22-04-2024

Sendes tilbage til Plan- Trafik- og Klimaudvalget med henblik pa beslutning om tilfejelse til afsnit om VE-anlaeg i det
abne land samt beslutning om forord.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 06-05-2024

Anbefaler administrationens indstillinger.

Folgende precisering (jf. administrationens indstilling D for VE-anlag i det abne land) indarbejdes:

Ligeledes vil omréader inden for det igangvaerende Niva Engfjord Projekt heller ikke indgé i planleegningen for solceller
og flere funktioner pa samme areal.

Dette forhindrer ikke solceller pa eksisterende bygninger.

Afgrensningen for Niva Engfjord er fortsat under bearbejdning til indarbejdelse i Kommuneplanen.

F tager forbehold for sidste afsnit, idet man ikke finder det relevant at nevne en sddan bearbejdning af Niva Engfjord-
afgransningen.

Forslag til tilpasning i forordet indarbejdes ikke, da det allerede indgar i en mere naturlig sammenhang.

Bilag



Bilag 1 Andringsnotat Planstrategi 2036
Bilag 3 Heringssvar Planstrategi 2036
Bilag 2 Heringsnotat Planstrategi 2036
Bilag 4 Endeligt £ndringsnotat II

Bilag 5 Planstrategi 2036

Fravaerende Thomas von Jessen (C)



Punkt 68: Beslutning om vedtagelse af forslag til lokalplan H117 for ny
sognegard og udvidelse af P-plads i Humlebaek samt tillzeg nr. 9 til
Kommuneplan 2021

24/7543
Beslutningstema

Der skal treeffes beslutning om vedtagelse af forslag til Lokalplan H117 for ny sognegéard og udvidelse af P-plads i
Humlebaek samt tilleeg nr. 9 til Kommuneplan 2021 til offentlig fremleggelse.

Sagsfremstilling og ekonomi
Baggrund

Plan, Trafik og Klimaudvalget besluttede pa medet den 4. september 2023 at igangsatte udarbejdelse af forslag til
lokalplan H117 samt tilleeg nr. 9 til Kommuneplan 2021.

Udvalget har tidligere besluttet at fremme en udvidelse af parkeringsarealet nord for Humlebzak kro, og samtidig har
Humlebzk kirke onsket at etablere en ny sognegard taettere pd kirken.

Med flere ensker i samme omrade om lokalplanpligtige forhold har administrationen foreslaet en geografisk mindre, men
samlet lokalplan for omradet.

Lokalplansforslagets indhold

Det nye forslag til lokalplan skal give mulighed for at den eksisterende parkeringsplads nord for Gl. Humlebak Kro kan
udvides pa en afgrenset del af matr.nr. 1ne, Krogerup Humlebak, som er ejet af Naturstyrelsen.

Det er muligt efter at Fredningsnavnet for Nordsjelland den 8. oktober 2022 har meddelt dispensation til indretning med
skovparkering. Ved udvidelsen kan det sikres at omradets samlede kapacitet bliver omkring 80 parkeringspladser
athengig af neermere indretning af omradet.

Oprindelig var en del af Banedanmarks areal langs banelegemet med i projektet. Banedanmark har dog i marts 2024
meddelt at man selv skal benytte arealet til eventuelle fremtidige banetekniske formél. Af den grund ensker man ikke
leengere at afgive arealet til parkeringsformal.

Humlebak Kirke har ensket en sognegérd tettere pa kirken, som erstatning for den nuverende sognegéird der i mange ar
har ligget pA Gammel Torpenvej i en afstand af ca. 2 km fra kirken. Ejendommen Humlebaek Strandvej nr. 8 som kirken
har erhvervet enskes anvendt til ny sognegard og skal derfor have en @ndret anvendelse fra boligformal til offentlige
formal med underkategori kirke- og kirkelige formal.

Den eksisterende bevaringsveardige bygning opfert i 1887 istandsaettes og indrettet med kontor, megdelokaler og café. Det
er hensigten ogsa at opfere en ny tilbygning pa omkring 200 m2, og en sal til f.eks. storre arrangementer
konfirmandundervisning mv.



For at sikre en lgsning for en tilbygning som er tilpasset omradet har Humlebak Kirke i sommeren/efterdret 2023
gennemfort en arkitektkonkurrence. Intensionerne fra vinderprojektet er indarbejdet i forslag til lokalplan H117.

Da flere bygninger inden for ejendommene Humlebak Strandvej nr. 4, 6 og 8 har hgje SAVE-vardier, og da den
gaeldende byplanvedtaegt for Humlebaek nord I og Il samt tilleg ikke giver den fornedne bygningsmaessige beskyttelse
optages der i lokalplan H117 bevaringsbestemmelser for de enkelte bygninger.

Miljescreening

Der er foretaget en screening af forslag til lokalplan H117 samt forslag til tilleeg nr. 9 til Kommuneplan 2021 efter
Miljevurderingsloven - Lov om miljevurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM) - LBK nr. 4 af
03/01/2023. Det er vurderet, at det i henhold til lovens § 8, stk. 2 ikke er nedvendigt at foretage en egentlig
miljevurdering af planforslagene, idet der alene fastlegger anvendelsen af et mindre omrade pé lokalt plan og ikke
antages at kunne fa vasentlig indvirkning pa miljeet.

Afgorelsen er truffet med hjemmel i lovens § 10 og ud fra de relevante kriterier, som er oplistet i lovens bilag 3.

I afgerelsen er lagt veegt pa felgende:

o Forslag til lokalplan H117 og tilleeg nr. 9 til kommuneplan 2021 giver begraenset mulighed for nybyggeri i et
omrade som siden ar 1900 har vaeret bebygget. Der planlegges ikke arealanvendelsesformer eller byggerier i
omradet, som kan forventes at pavirke miljoet veesentligt, hverken for sé vidt angér menneskers sundhed, trafik,
natur, landskab eller kulturhistorie.

¢ Planforslagene vurderes ikke at pavirke omkringliggende fredede natur og landskaber vaesentlig. Naturstyrelsen har
som ¢jer af matr.nr. 1ne, Krogerup Humlebak givet accept til et projekt med skovparkering, og Fredningsnavnet
for Nordsjelland har givet dispensation. Efter lokalplanlaegning forudseetter et projektet yderligere tilladelse efter
skovloven.

¢ Planforslagene vurderes ikke at pavirke naermeste Natura-2000 omrader. Der ca. 4000 meter til Nyrup hegn i
Helsinger Kommune, og ca. 9000 meter til Grenholt hegn.

Borgerinddragelse

Administrationen foreslar at der i forbindelse med forslag til lokalplan H117 samt tilleeg nr. 9 til Kommuneplan 2021
udelukkende gennemfores offentlig hering i otte uger.

Der foreslas ikke borgermade med folgende begrundelse:

¢ Lokalplanens primere formal er at sikre arealanvendelse til parkering for en del af matr.nr. 1ne. Realisering af et
senere detaljeret projekt forudsatter efter lokalplanlegning tilladelse efter skovloven.



o [ forbindelse med ny sognegérd ved Humlebeek Strandvej nr. 8 sker kun begranset nybyggeri i form af tilbygning
til eksisterende hovedbygning og der har under udarbejdelsen af lokalplanen veret made med ejere indenfor
lokalplanens omrade.

Administrationen kan i egvrigt oplyse, at der har varet afholdt et dialogmede om trafikken ved Louisiana med deltagelse
af museum og naboer i slutningen af 2023. Der planlagges i et opfelgende mede med naboerne senere i &r.

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser

Retsgrundlag

Planloven

FN's Verdensmal og Byradets arbejdsgrundlag

Forslag til Lokalplan H117 og tilleeg nr. 9 til kommuneplan 2021 vil fremme FN’s verdensmal // Beeredygtige byer og
lokalsamfund. Endvidere understatter lokalplansforslag Byradets arbejdsgrundlag 4 Bygninger og byrum skaber liv og 8

Beeredygtighed og miljo — vejen frem ved at udvikle et attraktivt omrade med fokus pa gode faciliteter for ophold,
arkitektur og klimatilpasning.

Kompetence
Byradet
Kommunikation

Forudsat at forslag til Lokalplan H117 samt tilleeg nr. 9 til kommuneplan 2021 godkendes, sendes det i 8 ugers offentlig
haring. Lokalplansforslaget og kommuneplantilleeg nr. 9 offentliggeres pd kommunens hjemmeside.

Indstilling

1. At forslag til Lokalplan H117 for ny sognegérd og udvidelse af P-plads i Humlebaek samt tillaeg nr. 9 til
Kommuneplan 2021 vedtages til offentlig fremlaeggelse i 8 uger.

2. At der ikke udarbejdes miljovurdering af lokalplansforslaget og tilleeg nr. 9 til Kommuneplan 2021.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 06-05-2024

Anbefaler administrationens indstillinger.

Bilag
Forslag til lokalplan H117 PTK6MAJ2024 .pdf

Forslag til kommuneplantilleeg nr. 9 PTK6MAJ2024.pdf

Fraverende Thomas von Jessen (C)



Punkt 69: Beslutning om endelig vedtagelse af Kommuneplantillaeg nr. 10
for rammeomride KB14

23/26461
Beslutningstema

Der skal traffes beslutning om endelig vedtagelse af tilleeg nr. 10 til Kommuneplan 2021 for rammeomrade KB14,
Kokkedal Ost, der fastsatter den maksimale etagehejde til 1 etage.

Sagsfremstilling og ekonomi

Tilleg nr. 10 til Kommuneplan 2021 har til formal, at eendre det maksimale etageantal fra 1,5 etager til 1 etage for
rammeomrade KB14, Kokkedal gst (Hjortevaenget, Dadyrvaenget mv.).

Plan-, Trafik- og Klimaudvalget behandlede kommuneplantilleegget p4 mede den 8. januar 2024, hvor det blev besluttet,
at fremleegge kommuneplantilleegget i 8 ugers offentlig hering. Samtidig besluttede udvalget ikke at atholde borgermede i
perioden.

Kommuneplantillegget har nu veret fremlagt i offentlig hering i perioden fra den 16. januar 2024 til den 15. marts 2024.
I heringsperioden er der ikke fremsat indsigelser eller @ndringsforslag til kommuneplantillegget.

Kommuneplantilleeg nr. 10 indstilles derfor som fremlagt til endelig vedtagelse.
Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser.

Retsgrundlag

Planloven

Kompetence

Plan-, Trafik- og Klimaudvalget

Kommunikation

Efter vedtagelse af kommuneplantilleegget vil det blive offentliggjort pd kommunens hjemmeside med 4 ugers
klageadgang.

Indstilling
1. At tilleeg nr. 10 til Kommuneplan 2021 for rammeomridde KB14, Kokkedal Ost vedtages endeligt som fremlagt.
Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 06-05-2024
Udvalget godkender administrationens indstilling.
Bilag

Kommuneplantilleg 10 Endelig vedtagelse.pdf



Fraveaerende Thomas von Jessen (C)



Punkt 70: Beslutning om igangsatning af Lokalplan K113 for Fasanvanget

24/9184
Beslutningstema

Der skal treeffes beslutning om igangsatning af arbejdet med udarbejdelse af en ny lokalplan for Fasanvanget.

Sagsfremstilling og skonomi

Plan-, Trafik og Klimaudvalget vedtog den 28. februar 2024 at prioritere at der udarbejdes en ny lokalplan for
bebyggelsen Fasanvanget i Kokkedal.

I teet-lav boligbebyggelsen med et plans vinkelhuse er der over tid opsat en raekke faste hegn, for at skaerme det private
udeareal der er knyttet til boligerne. Det er forskelligt hvordan det er gjort i bebyggelsen i forhold til materialer og
beplantning og mange af husene har fortsat levende hegn som afskermning.

Med implementeringen af ny lovgivning pa affaldsomréadet er der flere steder i Fasanvaenget opsat nye affaldslgsninger ud
mod de interne veje. Det er hovedsageligt nedgravede affaldslesninger der er opsat.

Pé den modsatte side af Kystbanen har Plan-, Trafik- og Klimaudvalget i forbindelse med en ansggning om ops#tning af
en mobilmast besluttet, at der skal lokalplanlaegges for en mobilmast ud mod banen syd for nyttehaverne ved Ulleredve;.

Baggrund og formail

Den gaeldende Lokalplan nr. 72 for boligbebyggelsen Fasanvaenget giver ikke mulighed for at etablere faste hegn. For at
give bedre mulighed for at etablere faste hegn i bebyggelsen og stille krav om gren beplantning foran hegn er det
ngdvendigt at lave en ny lokalplan. Det er vurderingen at det ville give lidt sterre privat areal ved den enkelte bolig og at
der kan placeres hak beplantning foran hegnene pa de falles arealer i bebyggelsen.

Den nye lokalplan skal samtidig fastleegge den nye placering af de tekniske affaldsanleg, herunder ogsa eventuelle
fremtidige placeringer af yderligere anlaeg.

Den eksisterende bebyggelse og sekundere bebyggelse (skure mv.) skal ligeledes fastleegges i lokalplanen sammen med
ovrige opdateringer af den eksisterende lokalplans bestemmelser.

Der skal i et mindre delomrade pa den modsatte side af Kystbanen udlaeegges et omrade hvor det vil veere muligt at
opsatte mobilmast.



Afgreensning af lokalplanomrddet markeret med hvide linjer

Proces

I processen leegges vaegt pa god dialog med grundejerforeningen for Fasanvanget, som skal inddrages i udarbejdelsen af
lokalplanen.

Prioritering af lokalplaner
Udarbejdelsen af lokalplan for Fasanvanget er prioriteret som nummer fire pa prioriteringslisten over kommende
lokalplaner. P& nuvarende tidspunkt er planerne for hhv. fjernvarmeanlaeg og vandressourcecenter, der ligger nr. 1 og 2,

ikke klar til udarbejdelse af lokalplan. Pa udvalgsmedet i juni fremlaegges en opstartssag for lokalplan for lynladerpark
ved Nybo Planteskole, der ligger nummer tre pé listen.

Bevilling
Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser
Retsgrundlag
Planloven
Kompetence
Plan-, Trafik- og Klimaudvalget
Indstilling
1. At udarbejdelse af ny Lokalplan K113 for Fasanvanget igangsattes.
Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 06-05-2024

Udvalget godkender administrationens indstilling.

Fraverende Thomas von Jessen (C)



Punkt 71: Beslutning om sti-rampe i Niva Bymidte

24/6062
Beslutningstema

Beslutning om etablering af midlertidig rampe til den offentlige stiforbindelse mellem Niva Station og bymidtens
funktioner under byggeperioden for omdannelse af Niva Bymidte.

Sagsfremstilling og skonomi
Baggrund

Plan-, Trafik- og Klimaudvalget har bedt administrationen undersege muligheden for, at etablere niveaufri adgang mellem
Niva Station og bymidten (Netto, Biblioteket mv.) ved at etablere en rampe ved trappen mellem den est-vestgaende
stiforbindelsen og overgangen ved busgaden.

Eksisterende forhold

Der er i dag etableret niveaufri adgang til bymidten via stisystemet syd om bymidten som vist med orange pa
nedenstéende kort. Denne forbindelse er forsynet med belysning og er niveaufri.

Borgerne der kan desuden benytte trappen mellem den est-vestgaende stiforbindelsen og overgangen ved busgaden, som
er markeret med gul pa nedenstaende kort. Denne trappe er forsynet med barnevognsrampe. Borgere som ikke kan benytte
trappen kan benytte den orange rute syd om bymidten.

Den rampe som overvejes etableret, skal alene forbedre forholdene for de borgere som ikke kan benytte trappe og
barnevognsrampe. Det er administrationens vurdering at det vil veere forholdsvis fa personer og at efterspergslen pé en
niveaufri adgang fra Niva Station til stien saledes vil vare begrenset. Det i givet fald kan vare relevant at opsztte en
rampe i ca. 2 ar.



Administrationen har undersegt forskellige muligheder for supplerende niveaufri adgange til bymidten ved trappen til
Nivé Station. Der er undersegt 2 forskellige forslag til rampelasninger. Dels en rampe i stal og dels en rampe opbygget i
jord med overflade i belegningssten.

Rampe i let stalkonstruktion

En rampe i stdl er mobil og vil derfor eventuelt kunne anvendes andre steder i projektomréadet, hvis der bliver behov under
omdannelsen af Nivd Bymidte.

@konomi for en rampe i stal ligger overslagsmessigt mellem kr. 225.000 - 320.000 for indkeb, levering og montering,
dertil skal leegges drift og vedligehold, samt udgifter til flytning i byggeperioden i Niva Bymidte. Den samlede udgift
forventes at kunne holdes indenfor ca. kr. 500.000. Der er en leveringstid pa 2-5 uger pa den beskrevne lgsning.

NSPV bemarker til denne lgsning at en stdlrampe nemt vil kunne “underfryse” og blive glat om vinteren. Det betyder at
NSPV skal have et serligt vinterberedskab pa kun denne rampe. Eventuelle skader eller haerverk skal udbedres af
leverander, da NSPV ikke har reservedele.

Rampe med belagningssten

En rampe opbygget i jord og med overflade i beleegningssten vil koste i sterrelsesordenen 400.000-500.000 kr. + raekveerk
ca. 100.000 kr.

NSPV bemarker til denne lgsning at en rampe med fast beleegning kan indgé i den eksisterende vintertjeneste og ikke vil
underfryse som en stalrampe.

Administrationens vurdering

Det er administrationens principielle udgangspunkt, at tilgaengeligheden skal sikres i forbindelse med anlagsarbejder i
kommunen.



Det er administrationens vurdering at efterspergslen pé niveaufri adgang det padgaeldende sted vil vaere begrenset. Der
allerede er tilgeengelig adgang syd om bymidten, som opretholdes. Da rampen skal kun opszttes i en kortere periode og
udgiften til den er forholdsvis hgj, er det administrationens anbefaling, at der ikke etableres rampe.

I valget mellem de to rampetyper anbefaler administrationen en rampe i stal, da den vil kunne flyttes til andre lokaliteter
under byggearbejdet. Administrationen bemeerker at der ikke er finansiering til rampen.

Séafremt der opsettes rampe indikeres et gget kvalitetsniveau i forhold til niveaufri adgang under anlegsarbejdet. Hvis
dette skal indfares, anbefales, at eventuel finansiering til rampen laves som en sarskilt indsatspulje til etablering af
tilgeengelige adgange langs hovedsti i byggeperioden. En saddan pulje skenne sat skulle vere pa 1,0 mio. kr.

Uanset valg af losning, skal der folges op med kommunikation og vejledning til borgerne med skiltning, pad hjemmeside
mv. Der er med afsat i den politiske bestilling og med godkendelse hos eksterne parter sat skiltning op ved trappen i uge
7.

Sagsbehandling siden Plan-, Trafik- og Klimaudvalgets behandling af sagen den 3. april 2024

Handicapradet har behandlet sagen pd mede den 24. april 2024. Et enigt Handicapradet udtrykte pa medet, at der er et
oplagt behov for etablering af rampe i stal.

Handicaprédet besluttede pd samme mede i sag om ” Status og anvendelse af tilgengelighedspuljens midler 2024”, at
afsette 45.000,- kr. af handicapradets midler til medfinansiering af etablering af rampen i 2024.

Pa budgettet pé Politikomrade 3, Veje og Trafik er der afsat 120.000,- kr. arligt til tilgeengelighedslasninger.
Administrationen foreslar at disse midler i 2024 og 2025 anvendes til etablering af rampen. Séledes at der i alt er afsat
(45.000 + 2*120.000) 285.000,- kr.

Administrationen foreslar, at der med afsat i disse midler arbejdes videre med etablering af rampen. Der samarbejdes med
Nordsjellands Park og Vej om konkrete tilbud pé etablering og drift af rampen.

Retsgrundlag

Vejloven

FN's Verdensmail og Byridets arbejdsgrundlag
FN's verdensmal

11. Beredygtige byer og lokalsamfund

Byradets arbejdsgrundlag

1. Bygninger og byrum skaber liv
2. Det skal veere nemt, sikkert og grent at komme frem

Evaluering af CO2-effekt af politisk beslutning

Ikke relevant.



Kompetence
Plan-, Trafik- og Klimaudvalget
Indstilling
1. At der ikke etableres rampe.
2. ﬁ}t udvalget safremt der enskes rampe afseatter midler til generel foregelse af adgangsniveau i en pulje pa 1,0 mio.

3. At sagen forinden foreleegges Handikapradet.
4. At safremt der etableres rampe udferes denne i stal.

Supplerende indstilling efter behandling i Handicapradet:

5. At der arbejdes videre med etablering af en rampe i stél finansieret som foreslaet i sagen.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 03-04-2024

Sagen udsettes mhp hering af Handicapradet, idet radet ogsé heres om mulighed for medfinansiering med midler fra
puljer afsat til tilgeengelighed.

Beslutning i Handicapradet (2022-2025) den 24-04-2024

Der er enighed i Handicapradet om, at der er et oplagt behov for etablering af rampe 1 stal.
Handicaprédet ser positivt pd medfinansiering igennem Tilgengelighedspuljens midler.

Handicapradet roser PTK-udvalget for at udsette sagen og henvise sagen til hering i Handicapradet.

Fravarende:

Mikkel Hartwich (C)
Lilly Christensen

Kim Wentzel Oxenlund

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 06-05-2024

Udvalget beslutter at der etableres en rampe som foresléet.

Fravaerende Thomas von Jessen (C)



Punkt 72: Beslutning om prioritering af ny lokalplan for Cirkelhusgrunden
- Kokkedal Bymidte Syd

24/7249
Beslutningstema

Der skal traeffes beslutning om prioritering af en nyt lokalplangrundlag for omradet Kokkedal Bymidte Syd.

Sagsfremstilling og ekonomi

Pé Plan, Trafik- og Klimaudvalgets mede 28. februar 2024 besluttede udvalget, at man ikke enskede at optage en ny
lokalplan for Cirkelhusgrunden pa udvalgets liste over kommende prioriterede lokalplaner som indstillet. Udvalget
onskede forud for en prioritering, at udvikler og ejers ensker om en ny lokalplan for Kokkedal Bymidte Syd skulle
afdaekkes nermere. Administrationen skulle derfor foreleegge en serskilt sag herom, nar ensker til en ny lokalplan og
afledte tekniske forhold var naeermere afklaret, hvilket sker med denne sag.

Baggrund og det nye projektonske

Fredensborg Kommune er blevet prasenteret for et nyt projektonske for omradet Kokkedal Bymidte Syd, hvor
Cirkelhuset ligger i dag. Her blev der vedtaget en lokalplan 31. oktober 2022, der havde til formal at udleegge et omrade
med storre udvalgsbutikker, restauranter, biograf, service og boliger s& der kunne skabes et nyt detailhandelscenter i
Fredensborg Kommune.

Den nuvarende ejer og et nyt udviklingsfirma har oplyst, at de ikke mener at der er et marked for de relativt mange store
butikker til udvalgsvarer, legeland og biograf samt at der ikke leengere er behov for et skolebyggeri i omradet med det
nuverende projekt for NGG i1 Hersholm Kommune. Man gnsker i stedet, at opfore et sterre boligbyggeri mod at opfore
feerre butikker, biograf og service.

Det nye projekt arbejder fortsat med en randbebyggelse mod motorvejen, hvor der placeres butikker og p-huse i et samlet
langt byggeri, der ogsa skal fungere som et varn mod stejpavirkninger fra trafikken.

Projektets nye hovedgreb er et boligomrade opdelt i fire karrébebyggelser samlet om et gront omrade. Visionen bag
karréerne er at de bade kan skabe kvarterer i den lille bydel samtidig med at den semilukkede karréform medvirker til at
de indre grenne garde skaermes mod stgjpavirkningen fra motorvejen og kongevejen.

For at medvirke til en fredeligholdelse af det enskede boligomréade foreslas den primaere adgangsvej, i den gaeldende
lokalplan, flyttet til en placering langs kommunegransen. Denne suppleres med en sekundaer adgangsvej langs adalen,
hvor serligt varetrafik kan fa adgang til butikkerne fra. Parkeringspladserne til boligerne placeres hovedsageligt i et p-hus
i randbebyggelsen mod motorvejen.

Boligomraderne enskes udviklet med forskellige boligtyper der henvender sig til forskellige beboersegmenter, hvor
begynderboliger og seniorboliger er lejligheder i storrelsen 60-80 m2 og familieboliger er boliger i sterrelsen 80-105 m2.
Derudover fastholder man muligheden for at der kan opfores et friplejehjem i bebyggelsen og foreslar ogsé at der kan
opferes en daginstitution.

Det samlede byggeri ligger pé et niveau lidt under den nuvaerende lokalplan, hvor der gives mulighed for at opfere 69.550
m2 byggeri incl. P-hus. Sammenligner man den eksisterende lokalplan K107 for Kokkedal Bymidte Syd og det nye
projekt fordeler anvendelser og byggeri sig som vist i tabellen herunder.



Anvendelse K107 Anvendelse Nyt

projekt
Butikker (max.) 26.000  Butikker 6.800
Skole (max.) 4.000 Skole 0
Boliger (max.) Ca. Boliger 37.050
olige X. 22,000 olige .
Bolig antal v 77 m2 gns. str. Ca. 285 Bolig antal v 77 m2 Ca. 480
gns. str.
Plejehjem, 4.000
Ovrige (plejehjem, restauranter, biograf, Ca. Restaurant 700
service, liberalt erhverv m.fl) 13.550 1.000
Liberalt erhverv :
Daginstitution 1.000
Ca.
P-hus 4.000 P-hus 15.000
Samlet 69.550 65.550

Afledte tekniske forhold

Administrationen har set neermere pa det fremsendte projekt og redeger i det folgende for udvalgte tekniske forhold der
skal ses nermere pa ved i en fremtidig planleegningsproces.

Trafik

I den nuveerende lokalplan er der mulighed for at opfere 26.000 m2 butikker. Den trafik butikkerne ville genere er storre
end den trafik en eget bolig andel vil medfere. Trafikalt vil der derfor vaere en mindre trafik til og fra omradet med et
boligprojekt frem for butikker.

I forhold til kedannelser vil det i lokalplanarbejdet skulle underseges hvordan et projekt med flere boliger pavirker
spidstimetrafikken (myldretiden). Med butikkerne var det serligt eftermiddagstrafikken, der blev pdvirket, men med et
boligprojekt mé det forventes, at det vil veere morgentrafikken hvor beboere karer pé arbejde der vil blive mest péavirket.
Omrédet er heller ikke stationsnzart og selvom der er flere buslinjer pa kongevejen er det forventningen, at beboere i
omradet vil have en storre athengighed af bil. De trafikale forhold skal afdeekkes neermere i forbindelse med et
kommende planlaegningsarbejde.

Stajforhold

Et centralt fokus i et lokalplanarbejdet vil veere behovet for at sikre overholdelse af de vejledende stgjgranser pa
boligernes facader og udenders opholdsarealer. I grundlaget for den nuvarende lokalplan viste det sig at vaere en
vanskelig opgave at fa skeermet for stgjpavirkninger sa grensevardierne kunne overholdes. I forbindelse med det nye
projekt er der lavet indledende beregninger, der viser at graensevardierne kan overholdes med den valgte
bebyggelsesstruktur og dette vil skulle afklares naermere i et fremtidigt planlagningsarbejde.



Parkering

Det samlede projekt vil med de geeldende parkeringsnormer forudsatte mellem 800 — 900 parkeringspladser. Hovedparten
placeres pé taget af butikkerne og 1 et p-hus mod motorvejen. Det er forudsetningen at beboere i lejlighederne skal
parkere i p-huset mod motorvejen og i den videre planlegning skal der findes plads til de nedvendige handicap-pladser
ved boligerne.

Institutionsbehov

Boligdelen i det nye projekt har et omfang, hvor det vil pavirke institutionsbehovet i Kokkedal. Hvor stor pavirkningen vil
blive vil athaenge af opferelsestidspunkt og en naermere vurdering af antallet af boliger. I et kommende
planlagningsarbejde skal der ses pa konsekvenserne for prognoserne for daginstitutioner og skole samt om det lokale
stinet er tilstraekkeligt udbygget til at sikre skolevejene for de kommende beboere.

Boligomraderne

Det har tidligere veret formalet at udvikle Kokkedal Bymidte Syd som et detailhandelscenter, hvor der ogsa var plads til
boliger, service, biograf og skole. Med ca. 480 boliger (ved en gennemsnits boligsterrelsen pd 77 m2) samt et plejehjem er
det forudsaetningen for det nye projekt, at der i stedet i hgjere grad udvikles et egentlig nyt boligomrade i Kokkedal. Den
nuverende lokalplan indeholdt dog ogsé mulighed for ca. 285 boliger (gennemsnitlig boligsterrelse pa 77 m2).

Det er vurderingen, at de forslaede fire boligkarréer der hver i ser slutter sig om et indre gardrum er en fornuftig méade at
fa skabt et byggeri hvor der bade er friarealer og samtidig sker en afskaeermning ved hjelp af bygningskroppene for den
stejpavirkning, der er fra motorvejen og kongevejen. Ved at placere hovedparten af parkering i et p-hus skabes der ogsa
mere plads til grenne friarealer selv om det pa den anden side betyder leengere afstand til parkering.

Planforhold

En ny lokalplanproces vil forudsette udarbejdelse af miljgvurdering, kommuneplantilleeg ligesom udvikler har oplyst at
man ensker at udarbejde en egentlig VVM i forbindelse med planprocessen.

Den nuvarende lokalplan hvor der udlegges et butiksomrade er en central del af den nuvarende Kommuneplan 2021°s
hovedstruktur om detailhandelsplanlaegningen. Hovedstruturen om detailhandelsplanlaegning skal derfor andres 1
forbindelse med den kommende kommuneplanrevision, hvis der udarbejdes et nye plangrundlag med farre butikker. Den
samlede planlegningsproces for det nye nedvendige plangrundlag vurderes at vere ressourcekravende.

Bilag med udvalgets beslutning 28. februar 2024 med prioritering af lokalplanarbejder vedlaegges som bilag 1.
Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmaessige konsekvenser

Indstilling
At udvalget treeffer beslutning om prioritering af ny lokalplan for Kokkedal Bymidte Syd

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 06-05-2024

Udvalget stiller sig principielt positiv for boliger pé arealet, men dette fordrer yderligere kvalificering af projektet og
analyse af afledte demografiske konsekvenser for kommunen.



Udvalget vil ikke pa det nuvarende grundlag tage stilling til en lokalplanprioritering.
Bilag

Endelig reekkefolge for udarbejdelse af lokalplaner vedtaget af PTK 28 Februar 2024

Fraverende Thomas von Jessen (C)



Punkt 73: Godkendelse af Klimastatus 2023 - status pA kommunens
klimaplan

24/4046
Beslutningstema

Statusrapport for Fredensborg Kommunes klimaplan forelegges til dreftelse og godkendelse.

Sagsfremstilling og ekonomi

Byradet vedtog i 2022 Fredensborg Kommunes klimaplan Sammen om klimaindsatsen. 1 planen fremgér det, at der
lebende skal folges op pa indsatserne og klimamaélene. Klimastatus 2023 er den ferste arlige status siden planens
vedtagelse. Der foretages evaluering og revision af planen hvert fjerde ar, forste gang i hhv. 2025 og 2026.

I Klimastatus 2023 redegeres for status pa gennemforslen af hvert af klimaplanens 67 tiltag. Der gives en kort beskrivelse
af tiltagets fremdrift i 2023 samt planlagt aktivitet i 2024. Der er ikke beregnet CO2-effekter for de enkelte tiltag.
Statusrapporten er vedlagt som Bilag 1.

Siden sidst

Statusrapporten Klimastatus 2023 blev prasenteret pa felles mede den 10. april 2024 mellem Plan-, Trafik- og
Klimaudvalget og Udvalget for Natur, Miljo og Baeredygtig udvikling. P4 medet blev iseer udbygning af gren fjernvarme
fremhzavet som et kritisk indsatsomrade, hvor der mangler fremdrift.

Som opfelgning pa medet er statusrapporten blevet opdateret med folgende andringer:

o Tilfojelse af lesevejledning (s. 7)

o Tiltag 2.2 Flere fjernvarmeomrader og -kunder samt 2.3 Fossilfri og effektiv fjernvarme er @ndret fra gul (tiltaget
forleber ikke som forventet) til red kategori (alvorligt udfordret)

o Tilfejelse af link til Energistyrelsens opdaterede webversion af Klimaregnskabet for Fredensborg Kommune (s. 11)

Statusrapportens hovedkonklusioner

Hovedparten af klimaplanens tiltag forlaber som forventet: 47 tiltag forleber planmeessigt, fire tiltag er alvorligt udfordret,
mens der opleves mindre udfordringer eller forsinkelser for de resterende tiltag.

De tiltag, der er alvorligt udfordret er:

- 1.10 Prioriteret buslinje til DTU og Nerreport: Det har ikke varet muligt at igangsatte projektet pga. manglende
gkonomiske ressourcer til 50 pct. kommunal medfinansiering af projektet.

- 2.2 Flere fjernvarmeomrader og -kunder samt 2.3 Fossilfri og effektiv fjernvarme

- 4.3 Mere skov: Der er ikke etableret nye skovomrader i kommunen i 2023, og med budgettet for 2024-2027 blev
der besluttet besparelser pa omréadet, der gor det vanskeligt at gennemfere kommunens trepolitik. Efterfolgende har
Udvalget for Natur, Miljo og Beredygtig udvikling sendt sagen til dreftelse i budgetforligskredsen, som har besluttet at
finansiere udgiften pa 170.000 kr. til at gennemfere treepolitikken af driftsreserven i 2024. For overslagsarene ma
problemstillingen rejses i de kommende budgetforhandlinger for 2025 og frem.

Statusrapporten prasenterer de nyeste klimaregnskaber fra Energistyrelsen for kommunens geografiske omréde.
Klimaregnskaberne er opgjort for 2020-2021 og viser, at drivhusgasudledningerne i Fredensborg Kommune ikke er faldet
i denne periode. Da klimaplanen blev vedtaget i 2022, kan effekterne af klimaplanens tiltag ikke aflaeses af
klimaregnskabet endnu.



Status pé indsatsomrader:

- Transport: Der ses en positiv udvikling med flere elbiler og etablering af ladestandere, men brugen af cykler og
kollektiv transport gér tilbage.

- Varme: Omstilling til mere fjernvarme, jordvarme og flere varmepumper er i gang. Udbygningen af fjernvarme er
dog forsinket.

- Elektricitet: Kommunen arbejder pa at finde egnede arealer til vedvarende energi-anlaeg, bade pa terren og pa
tagarealer, herunder kommunale tage, for at ege den lokale elproduktion. Udbygning af vedvarende energi vil iseer
afhaenge af interesse fra investorer, lodsejere og boligejere.

- Natur og landbrug: Der er ikke sket vaesentlige eendringer i udledningerne fra dette omréde, ligesom skovarealet
heller ikke er oget. De igangsatte projekter, ikke mindst Niva Engfjord og etablering af et nyt vandressourcecenter,
forventes at bidrage positivt til klimatilpasning, biodiversitet samt drivhusgasreduktion. De tiltag, der handler om
skovrejsning, er som navnt alvorligt udfordret pga. besparelser.

- Nye vejrforhold: Den store mangde nedber og stormene i 2023 viser, at der er behov for, at kommunen fortsat
arbejder pa at vaere forberedt pa klimaforandringerne. Kommunen vil sarligt have fokus pa at sikre et effektivt beredskab
og at indrette den fysiske planleegning efter de forventede klimaforandringer.

- Forbrug og ressourcer: Der er igangsat flere initiativer, bl.a. affaldssortering i 10 fraktioner, mal om CO2-
reduktion fra de kommunale kekkeners kedforbrug og grenne krav i kommunale udbud.

- Byggeri og anleeg: Der arbejdes med at begraense ressourceforbrug og CO2-udledning fra kommunale bygge- og
anlaegsprojekter, bl.a. ved genbrug af byggematerialer i Nivd Bymidte samt et pilotprojekt med brug af livscyklusanalyser
for anlegsprojekter pa trafikomradet. Der ses potentiale for en sterre indsats.

- Formidling og samarbejde: Flere initiativer vedrerende formidling om klima og baredygtighed er igangsat, bl.a.
etablering af KlimaForum Fredensborg, klimaforum.fredensborg.dk, og samarbejde med Fredensborg Bibliotekerne. Der
er potentiale for en bredere indsats, herunder videreudvikling af et netveaerk af gronne ambassaderer i kommunens
organisation.

Kommentering

Statusrapporten er behandlet af Gront Rad pa mede d. 19. februar 2024 med seerligt fokus pé indsatsomrade 4 og 5 om
natur, landbrug og klimatilpasning. Grent Réd tog orienteringen til efterretning. Der blev udtrykt en generel bekymring
for fremdriften i forhold til mélene.

Klimaradet har behandlet sagen pad mede d. 21. februar 2024 med en falles kommentering, som er vedlagt som Bilag 2.
Overordnet er Klimarédet bekymret for, om fremdriften i klimaindsatserne og indsatsernes omfang er tilstreekkelig til at
opfylde klimamaélene. Klimarddet opfordrer til, at klimatiltagene fortsat prioriteres og udvides med mere ambitigse
indsatser, baseret pd den nyeste viden pa omradet.

Medlemmerne af begge rad har efterfelgende haft mulighed for at indsende kommentarer. Cyklistforbundet og Danmarks
Naturfredningsforening Fredensborg har indsendt kommentarer, vedlagt som Bilag 3 og 4.

Cyklistforbundet bemerker, at ustabil togdrift af Kystbanen og utilstreekkelig kvalitet af de kommunale cykelstier
medferer, at pendlere veelger bilen frem for cykel og kollektiv transport. Her neevnes afsparring af cykelstien langs
Nivéavej som eksempel. Cyklistforbundet fremhever, at mere brug af cykel og offentlig transport ikke blot handler om
vane@ndringer, men i hgj grad athanger af kvaliteten af cykelstierne og cykelstinettet. Statusrapportens afsnit herom er
opdateret som folge af Cyklistforbundets kommentarer.


https://klimaforum.fredensborg.dk/

Danmarks Naturfredningsforening (DN) Fredensborg har indsendt kommentarer og anbefalinger vedrerende natur og
landbrug, grundvandsdannelse, vandressourcecenter, transport, varme, biomasse, elektricitet samt byggeri og anleeg. DN
Fredensborg er enig i Klimaradets bekymring for fremdriften i klimaindsatserne, og hvorvidt indsatserne er tilstreekkelige
til at opfylde klimamalene. Foreningen n@vner bl.a., at indsatsen med skovrejsning ber prioriteres, ligesom kommunen
kan opskalere indsatsen for udtagning lavbundsjorde gennem opkeb af jord.

De indkomne kommentarer har kun i mindre omfang givet anledning til justeringer i statusrapporten. Det vurderes, at
kommentarerne i hgj grad handler om, at der enskes en mere ambitigs klimaindsats og nye initiativer, hvilket vil kreve, at
der treffes politisk beslutning herom.

Bevilling
Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.
FN's Verdensmal og Byradets arbejdsgrundlag

13. Klimaindsats

Kompetence

Byradet

Kommunikation

Efter byradets godkendelse af Klimastatus 2023 udsendes en pressemeddelelse om rapporten. Statusrapporten

offentliggeres pa kommunens hjemmeside og KlimaForum Fredensborg, og der orienteres desuden om elementer af
rapporten pa sociale medier.

Indstilling

1. At statusrapporten Klimastatus 2023 godkendes til offentliggerelse.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 10-04-2024

Sagen dreftet pa baggrund af administrationens oplaeg. Sagen genoptages pa neste ordinere udvalgsmede.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 06-05-2024

Anbefaler administrationens indstilling. Udvalget anerkender, at vi ikke er i mél og at der skal arbejdes endnu hardere for
en bedre opfyldelse af malsetningerne.

Bilag

Klimastatus 2023 - udkast 190424

Klimaradets kommentering af Klimastatus 2023

DN Fred. kommentarer til klimastatus 2023 (udkast).pdf

Cyklistforbundets kommentarer til Klimastatus 2023 udkast.pdf

Fraverende Thomas von Jessen (C)



Punkt 74: Beslutning om bzeredygtighedsvurderinger i sagsforeleeggelser

24/4956
Beslutningstema

Der orienteres om evaluering af de baeredygtighedsvurderinger, der indgér i sagsforeleeggelser i Fredensborg Kommune.
Det skal besluttes, hvilke oplysninger der fremover skal fremgé af politiske dagsordener, og hvordan der skal arbejdes
videre med klimakonsekvensvurderinger.

Sagsfremstilling og ekonomi

For at sikre et fyldestgerende beslutningsgrundlag indeholder de politiske dagsordener afsnit om sagens relation til FNs
verdensmaél og byréadets arbejdsgrundlag. I en forsegsperiode er der desuden foretaget CO2-vurderinger af udvalgte sager,
der preesenteres i sagsforeleeggelserne.

Som led i projektet Mindre bevl-Mere mening er det blevet foreslaet, at afsnittene om FNs verdensmaél og byradets
arbejdsgrundlag udgér af dagsordenerne og erstattes af en ny praksis. Et forslag hertil fremgér nedenfor.

Evaluering af kommunens brug af CO2-vurderinger viser, at der er opnéet erfaringer, der giver et godt grundlag for at
videreudvikle og forbedre klimakonsekvensvurderingerne. Vurderingerne kan kvalificeres yderligere og udvikles, sé de
bliver mere brugbare i sdvel sagsbehandlingen, som nér der skal treffes politiske beslutninger. Det anbefales, at der
arbejdes videre med en model for klimakonsekvensvurderinger, der tager udgangspunkt i eksisterende verktajer til CO2-
vurderinger og ger mere ud af formidling af klimaeffekterne og af mulighederne for alternative lgsninger, der kan
begrense negative klimaeffekter.

Det er ambitionen, at alle relevante sager pa sigt indeholder klimakonsekvensvurderinger. I forste omgang anbefales det
dog at afpreve modellen pa et afgreenset omrade (anlegsprojekter pa trafikomradet) og gradvist udvide til flere omrader.

Det skal bemerkes, at det fremgéar af budgetforliget for 2024-2027, at der fortsat er et politisk enske om CO2-vurderinger,
og at vurderingerne, hvor det er muligt, skal suppleres med en prissatning i kr. af CO2-effekten.

FN’s verdensmal og byradets arbejdsgrundlag

Som en del af dagsordenskabelonen vurderer sagsbehandleren, hvilke verdensmal sagerne pavirker, og hvordan sagen er
relateret til byradets arbejdsgrundlag. Som led i projektet Mindre begvl-Mere mening er denne praksis evalueret, og der er
indkommet forslag om, at afsnittene udgar af dagsordenerne og erstattes af en ny praksis.

Det viser sig i stor udstrakning, at punktet er blevet mekanisk, saledes at sagerne forholder sig til overskrifterne, uden der
foretages en reel kobling til de politiske strategier. Evalueringen viser ligeledes, at der er en raekke sager, hvor en
beskrivelse af arbejdsgrundlag og verdensmal i sagen ikke er relevant.

Det er administrationens vurdering, at denne del af dagsordenen ikke skaber vaerdi for eller storre klarhed om sagen. Pa
denne baggrund indstilles det, at punktet udgér af dagsordenskabelonen og erstattes af en ny praksis.

Fremadrettet vil administrationen i de sager, hvor det giver mening, beskrive sagens sammenheng til byradets
arbejdsgrundlag og til politikken pa omradet under beslutningstemaet. Med denne praksis flyttes fokus om det strategiske



i sagen frem, séledes sagen rammesettes fra starten, og giver dermed politikerne bedre mulighed for at se sagens kobling
til de strategiske beslutninger, som byradet har truffet.

CO2-vurderinger

Siden maj 2021 er der foretaget CO2-vurderinger af relevante politiske sager. Det er foregaet sddan, at sagerne forst
screenes for, om det er relevant at foretage en CO2-vurdering. Hvis det vurderes relevant gennemfores en kvantitativ
vurdering af CO2-effekten i et samarbejde med en ekstern konsulent. Resultatet preesenteres i et skema i den politiske sag,
hvor der vaelges mellem fem kategorier og suppleres med en kort tekst. Selve CO2-vurderingen gemmes pa sagen.

Det blev besluttet ved opstarten af projektet, at ”vurderingen af de klimamassige konsekvenser begraenses til folgende
sagsomrader: Energi, affald/genbrug, byudvikling/infrastruktur, transport, lokal industri, kommunale indkeb over 200.00
kroner, som skal politisk behandles” (sag 68, behandlet pa Plan-, Miljg- og Klimaudvalgets mede den 10. maj 2021). Det
blev undervejs i projektet besluttet at begraense CO2-vurderingerne til de dele af sagerne, der vedrerer kommunal
virksomhed og ikke Fredensborg Kommune som geografisk omrade.

Evalueringen af forsegsprojektet er i forste omgang foretaget i slutningen af 2022. Evalueringen er vedlagt som Bilag 1.
Der viste sig herefter behov for at supplere evalueringen med en nermere analyse af sdvel kommunens egne erfaringer og
erfaringer i andre kommuner med henblik pé at opstille anbefalinger til kommunens fremtidige arbejde med
klimakonsekvensvurderinger. Denne analyse er foretaget i samarbejde med Rambgll.

Evalueringen er baseret pa en gennemgang af de 26 CO2-vurderinger, der er foretaget i perioden maj 2021 til oktober
2022, og en spergeskemaundersggelse blandt de involverede teamledere og sagsbehandlere. Evalueringen viser folgende
hovedkonklusioner:

1. For en del sager har det vaeret muligt at give et overordnet, kvantitativt estimat for den forventede CO2-belastning
af en given politisk beslutning. Der kan foretages mere avancerede kvantitative beregninger, men det vil kraeve et
betydeligt hgjere informationsniveau og ressourceforbrug.

2. For hovedparten af sagerne har sagsbehandlerens tidsforbrug til CO2-vurdering vaeret begranset (typisk under 1
time), da selve beregningerne er foretaget af en ekstern konsulent. Det betyder imidlertid ogsa, at
kompetenceopbygningen internt i kommunens organisation har varet begranset.

3. Resultaterne af CO2-vurderingerne kan vare vanskelige at forstd, og der kan med fordel geres mere ud af at
beskrive og tydeliggore den enkeltes sags klimaeffekter.

4. Det er umiddelbart oplevelsen, at CO2-vurderingerne ikke har pavirket sagsindholdet og udfaldet af de politiske
sager. Det kan skyldes, at vurderingerne foretages sent i processen, og at der typisk ikke opstilles CO2-reducerende
alternativer, som der kan velges imellem.

5. Det snaevre fokus pa de dele af sagerne, der vedrerer kommunal virksomhed, betyder, at mange aktiviteter, der
medfarer store CO2-effekter, ikke vurderes. Som eksempel kan naevnes private udvikleres byggeprojekter.

Samlet set viser evalueringen, at den nuverende CO2-model kan forbedres, sa den i hgjere grad bidrager med brugbar
viden om klimaeftekter, der kan kvalificere og pévirke beslutningsprocessen i kommunen (savel i sagsbehandlingen som i
den politiske beslutningsproces). Samtidig kan der ved videreudvikling af modellen sattes fokus pa, at
klimakonsekvensvurderingerne skal bidrage til at gge klimafokus i administrationen, skabe et feelles sprog og
udgangspunkt herom pa tvers af organisationen samt gere det mere enkelt at forstd og formidle klimapavirkning.

Administrationen har sammen med Rambgll undersogt, hvordan CO2-modellen kan udvikles, sa den ikke blot giver et
CO2-tal i ton eller kr. til politiske sager, men i hgjere grad bade bidrager til at forbedre beslutningsgrundlaget, synliggere
aktiviteters klimaeffekter samt forbedre rammerne og kompetencerne for at arbejde med klima péa tvaers i kommunens
organisation. Rambgll anbefaler blandt andet:


https://dagsordener.fredensborg.dk/vis?id=c5c6f193-29ef-4365-8332-b2f87f3fe25c&punktid=04571735-0b77-4bb2-861a-20cb8fea3706

¢ At klimakonsekvensvurderingen anviser alternativer. Der ber allerede tidligt i et projekt vaere fokus pa, om der
kan veelges losninger, der er mindre klimabelastende, fx ved @ndret materialevalg, energioptimering, reducering af
bortkersel og deponering, genbrug og genanvendelse mm. Det anbefales derfor, at der findes en metode, hvor
klimavurderinger foretages tidligere i processen.

¢ At klimakonsekvensvurderingen omfatter beregninger, nir det er meningsfuldt. P4 nogle omrader, hvor der i
forvejen findes beregningsmodeller, er det mere enkelt at satte tal pa klimaeffekter end pa andre. Her kan benyttes
en sektorvis tilgang, hvor forskellige varktajer anvendes. Det gor det dog ikke mindre relevant at beskrive
forventede klimaeffekter pa omrader, hvor det er mere vanskeligt at kvantificere dem.

o At det skal vaere let at forsta klimaeffekten. Der kan bruges en trafiklysmodel (lignende den nuvarende), hvor
kategorien enten bestemmes ud fra resultatet af en kvantitativ eller kvalitativ vurdering af klimaeftekten, og hvor
der bliver gjort mere ud af at beskrive, hvorfor den konkrete aktivitet placeres og handteres, som den ger.

¢ Atder arbejdes med at fremme synligheden i organisationen og opbygge kompetencer i kommunens
organisation. Her anbefaler Rambgll, at der skal vare medarbejdere i et fagligt center i organisationen, der har
kompetencer til at sparre med de enkelte sagsbehandlere om klimaeffekter af konkrete valg, og at der bruges
ressourcer pa at gore klimaovervejelserne gennemsigtige og let tilgeengelige for alle.

Nye krav og verktajer

I perioden, hvor Fredensborg Kommune har brugt CO2-modellen, er der pé nationalt plan kommet flere krav til
dokumentation af klimaeffekter og flere verktejer til klimakonsekvensvurderinger. Det geelder ikke mindst indenfor
byggeri og anleaeg.

Bygningsreglementet stiller krav om, at nybyggeris klimapavirkninger skal dokumenteres gennem livscyklusanalyser
(LCA), og at nybyggeri over 1000 m2 skal overholde en greenseverdi pa 12 kg. CO2/m2/ar. Kravene skarpes over de
kommende &r. Nogle kommuner har i den seneste tid forpligtet sig til at bygge efter Bygningsreglementets frivillige
baredygtighedsklasse, hvor klimakravene er endnu mere ambitiose, eller tilsluttet sig initiativet Reduction Roadmap, der
beskriver, hvordan kravene skal skarpes, hvis Paris-aftalen skal opfyldes, eller hvis de planetaere graenser skal overholdes.

De nye CO2-varktgjer omfatter bl.a. LCAbyg og InfralLCA, der er modeller for livscyklusanalyser pa bygge- og
anlegsomradet. Modellerne bruges til at analysere klima- og miljepavirkningen i et projekts livscyklus og fa overblik
over, hvordan et projekt kan andres, s& klima- og miljepavirkningen begranses. Med LCAbyg, der er udviklet af
Vejdirektoratet til infrastrukturprojekter, er det for eksempel enkelt at kvantificere effekten af at udskifte de materialer, der
bruges i projektet.

Siden starten af 2023 har kommunen haft positive erfaringer med at bruge InfraLCA til anleegsprojekter pa trafikomradet.
Initiativet indgér i klimaplanen som tiltag 7.4. I to anlagsprojekter er der anvendt genbrugt, knust beton i stedet for
jomfruelige ressourcer (sand og grus). Tiltaget har givet en samlet CO2-besparelse pa 47 ton, svarende til 14-16 pct. af
projekternes udledning, uden meromkostninger. Det vurderes, at InfraLCA kan vare et godt verktej at bruge til
klimakonsekvensvurderinger i kommunen.

Flere veerktojer til CO2-vurderinger er pé vej gennem samarbejdet i Klimaalliancen. De forventes ogsé at kunne bruges til
klimakonsekvensvurderinger i kommunen fremover.

Derudover kan der forventes flere klimakrav og -vaerktejer som folge af EU’s nye krav til virksomheders
baeredygtighedsrapportering (Corporate Sustainability Reporting Directive (CSRD). Direktivet stiller krav om, at
virksomheder skal rapportere om baeredygtighed efter serlige standarder. I forste omgang omfattes store virksomheder og
derefter de mindre.

Forslag til ny model for klimakonsekvensvurderinger



Pé baggrund af ovenstéende anbefales det, at kommunen videreudvikler brugen af klimakonsekvensvurderinger med
udgangspunkt i:

o At benytte eksisterende vaerktejer, herunder InfralLCA, til at fastsatte aktiviteters forventede klimaeffekter.

¢ At benytte kvalitative vurderinger som supplement til kvantitative vurderinger og pa omrader, hvor der ikke er
oplagte verktgjer til kvantitativ vurdering.

o At foretage vurderingerne tidligt og inkludere overvejelser om, hvordan negative klimaeffekter kan begrenses.

o At beskrive og formidle klimaeffekter og alternativer ved at bruge en fast formidlings- /screeningsmodel med
trafiklysangivelse eller lignende pa alle sager, uanset hvilken vurderingsmetode der er anvendt.

Det vurderes, at der fortsat er behov for at afpreve metoder og samle erfaringer, for klimakonsekvensvurderinger kan
blive et effektivt veerktej pa alle kommunens sagsomréader. Derfor anbefales det, at der i forste omgang arbejdes med
modellen pa et afgreenset sagsomrade. Det kan med fordel vaere kommunens bygge- og anlagsprojekter, hvor der er et
betydeligt potentiale for at begrense CO2-udledningerne, og hvor der som navnt er tilgengelige beregningsvaerktejer,
som kommunen har erfaringer med.

Konkret foreslés det, at der i forste omgang foretages vurderinger af udvalgte anlaegsprojekter, som Center for By og Land
har hovedansvaret for. Afthaengigt af erfaringerne udvides anvendelsesomradet gradvist til at omfatte flere typer
kommunale bygge- og anlegsprojekter og senere egvrige sagsomrader.

Den forelebige tidsplan for projektet med videreudvikling af CO2-modellen er:
o Fra start: Brug af InfraLCA pa udvalgte anlaegsprojekter pa trafikomradet
e 2.-3. kvartal 2024: Udvikling af formidlings- og screeningsmodel og indledende brug heraf

o QGradvis udvidelse af anvendelsesomradet
¢ Evaluering ved udgangen af 2025

Okonomi
Der er afsat 150.000 kr. &rligt til klimakonsekvensvurderinger. Det vurderes at vaere tilstraekkeligt til at gennemfore et
projekt om videreudvikling af CO2-modellen med afpravning pa anlaegsprojekter. Hvor midlerne tidligere er brugt til

ekstern konsulentbistand, vil hovedparten i det nye projekt blive brugt til medarbejderressourcer og
kompetenceopbygning i Center for By og Land.

Det er intentionen, at vurderingerne fortsat laves i et samarbejde mellem sagsbehandler, klimamedarbejder og eventuelt
eksterne samarbejdspartnere. Indsatsen vil derfor kraeve, at de sagsbehandlere, der er ansvarlige for projekter, der skal
klimakonsekvensvurderes, bruger tid pa at bidrage til vurderingerne og til at beskrive og overveje alternativer i lobet af
projektet.

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Kompetence

Byradet.

Kommunikation

Der orienteres internt i kommunen om rammen for det videre arbejde med klimakonsekvensvurderinger.

Indstilling



1. At det godkendes, at dagsordenpunktet FNs verdensmél og Byradets arbejdsgrundlag udgar af sagsfremstillinger,
og at Byradets arbejdsgrundlag og politikker fremadrettet kobles til beslutningstemaet, nér det giver mening i
sagen.

2. At det besluttes, at kommunens model til klimakonsekvensvurderinger udvikles med udgangspunkt i folgende
principper:

a. At benytte eksisterende varktejer, herunder InfralL.CA, til at fastsaette aktiviteters forventede klimaeftekter.

b. At benytte kvalitative vurderinger som supplement til kvantitative vurderinger og pa omrader, hvor der ikke
er oplagte verktgjer til kvantitativ vurdering.

c. At foretage vurderingerne tidligt og inkludere overvejelser om, hvordan negative klimaeffekter kan
begrenses.

d. At beskrive og formidle klimaeffekter og alternativer ved at bruge en fast formidlings- /screeningsmodel med
trafiklysangivelse eller lignende pa alle sager, uanset hvilken vurderingsmetode der er anvendt.

3. At det besluttes, at den nye model til klimakonsekvensvurderinger afproves pa udvalgte anlegsprojekter pa
trafikomradet, hvorefter anvendelsen udvides til flere omrader, samt at projektet evalueres ved udgangen af 2025.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 10-04-2024
Sagen dreftet pa baggrund af administrationens opleg. Sagen genoptages pa naste ordinzre udvalgsmede.
Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 06-05-2024

Anbefaler administrationens indstillinger.

Bilag

Bilag 1 - FK Evaluering af CO2-evaluering af politiske sager

Fravaerende Thomas von Jessen (C)



Punkt 75: Orientering om efterslaeb pa NSPVs vedligeholdelse af asfalt og
vejafvanding

24/7690
Beslutningstema

Beslutning om handtering af vedligeholdelsesefterslab for vejafvanding og veje uden for funktionskontrakt.

Sagsfremstilling og ekonomi
Baggrund

NSPV har ansvar for drift og vedligeholdelse af beleegninger og vejafvanding pad de kommunale veje og stier.

NSPV har sammen med overtagelse af opgaven fra kommunen faet overdraget midler til vedligeholdelse af beleegninger
og vejafvanding. (Midlerne til af funktionskontrakten er ikke overdraget til NSPV, da kontrakten er indgéet med
kommunen.) Analyser har afdeekket, at der er efterslaeeb pa vedligeholdelsen samt, at de nuvaerende midler ikke daekker
vedligeholdelsesbehovet. Der er tale om nye oplysninger, som ikke har varet kendt og opgjort tidligere.

Administrationen vurderer, at det myndighedsmeessige ansvar for at holde vejene i en stand der svarer til trafikkens art og
omfang, samt fornuften i at bevare vejkapitalen, begrunder en eget indsats i forhold til vedligeholdelse af belegninger og
afvandingssystemer. Denne ggede indsats er storre end de nuvaerende midler giver mulighed for.

Nedenstaende sagstekst er udarbejdet af Nordsjallands Park og Vej og redeger for eftersleb samt nedvendige supplerende
midler til vedligeholdelse af belegninger og vejafvanding.

Vejafvanding

I forbindelse med budgetforberedelserne i 2022, fremlagde administrationen efter gnske fra Byridet, en opfelgning pa
analyse af tilstanden pa vejomradet i 2021. Analysen i 2021 var en opfelgning pé en tilsvarende analyse udfert i 2018,
men med opdaterede data i det omfang dette var muligt og relevant.

Analysen i 2018 afdekkede et eftersleeb pd vejvandingen. Eftersleebet pd vejafvandingen blev foresldet indhentet over en
20-arig periode med en supplerende finansiering pa 1,3 mio. kr. &rligt oven i det eksisterende budget, som var pé 1,3 mio.
kr.

Ved budgetforliget 2019 — 2022 blev der afsat 1,3 mio. kr. arligt til indhentning af efterslaeb pd vejafvandingen.

12021 og 2022 blev der renoveret storre sammenhangende omrader i Humlebeak. Disse renoveringer viste, at tilstanden
pé vejafvandingen er darligere end antaget i analysen fra 2018.

Ud fra de konstaterede skader og med det afsatte budget blev det vurderet, at efterslaebet ikke kan indhentes over en 20-
arig periode som forst antaget. Da der pa daverende tidspunkt var for fa data, til at vurdere om, og i givet fald hvor meget
der skal afsettes, sdledes at eftersleebet kan indhentes over en 20-érig periode, blev det anbefalet, at der skulle laves en ny
tilstandsrapport.

I budgetaftalen 2023-2026 blev afsat 0,5 mio. kr. til en tilstandsregistrering af vejbrende og stikledninger.
Tilstandsrapporten blev udarbejdet af Aarsleff for NSPV i 2023. Bilag 2.



I byerne afvandes vejene via vejbrende og stikledninger til kloakken, mens afvanding langs veje pé landet sker til grofter.

Bade i byer og pa landet er der opbygget et vedligeholdelsesmeessigt efterslaeb, og vejafvandingen har derfor nedsat
funktionalitet, hvilket serligt pavirker hndteringen af kraftige regnskyl, der bliver hyppigere i disse ar. Vejafvandingen er
samtidig athaengig af de hovedledninger, som stikledningerne er tilsluttet. Disse ledninger vedligeholdes af Fredensborg
Forsyning.

Seerligt 1 2023 og de forste maneder af 2024 har de ggede regnmengder, bade i mangde og intensitet, medfert problemer
med overfladevand som ikke, eller kun langsomt, er blevet ledt vaek. I bilag 1 er listet en raekke lokaliteter som har haft
omfattende problemer med vand og som skal prioriteres forst.

Vejbrende og stikledninger

Der er omkring 7.000 brende med tilherende stikledninger pa de offentlige veje i byer og landsbyer 1 Fredensborg
Kommune.

Tilstandsrapporten er baseret pa en undersggelse der omfatter, svarende til 5 % af det samlede antal vejbrende og
stikledninger. Underseogelsen er segt planlagt, sa dens indhold forventes at give et reprasentativt billede af den generelle
tilstand. Det vurderede investeringsbehov er beregnet i forhold til den tilstand, som gennemsnittet burde ligge p4, hvis der
foregik en lebende udskiftning svarende til nedslidningstakten.

Tilstandsrapporten viser, at den generelle tilstand af ledningerne er under middel. En vesentlig del af de undersogte
streekninger har behov for renovering. 69% af de undersegte stikledninger viser et behov for udbedringer. Nar forskellige
leegningsar, varierende trafikale belastninger og kvalitet af materialer og handvark, tages i betragtning, antages det at
omkring 50% af de 7000 stikledninger vil kraeve en indsats over de naeste 15 ar. I rapporten vurderes det at 10% af
vejbrendene skal udskiftes over de naeste 15 ar.

Det vurderes, at det kan blive nedvendigt af fremrykke renovering af vejbrende og stik, da det er mest hensigtsmassigt at
koordinere med udrulningen af fjernvarme.

Grofter, underforinger og dren

Grofterne tilstand er meget varierende og der er et eftersleeb pd oprensning, samt en del grofter der skal reprofileres, sa
deres funktionalitet sikres.

Ved kraftige regnskyl opleves oversvemmelser pga. manglende funktionalitet af grefterne og dreenunderferinger.
Oversvemmelser som kan medfere omfattende skader pa vejkassen og i nogle tilfelde tilstodende arealer og bygninger.
Ved budgetforliget 2022-2025 blev der afsat 0,2 mio. kr. i 2022 til registrering af grefter. Denne opgave er i gang
sidelobende med at der genetableres “forsvundne” grafter samt reprofileres og oprenses grofter inden for det afsatte
driftsbudget. Ved budgetforliget 2023-2026 blev der afsat 1 mio. kr. til oprensning af grefter i 2023. Disse midler
forventes brugt i 2023 og 2024. I 2024 vurderes det at 20% af grofterne vil vare reprofileret og opmalt.

Erfaringer viser, at nér grofterne bliver reprofileret findes der ofte tilsluttede dreen og underforinger som ikke er kendte.
Disse tilslutninger skal spules og i visse tilfeelde repareres. Ligeledes er der underferinger, hvor der mangler

spuleadgange. Dette betyder at udgiften til oprensninger bliver dyrere end forventet. Der mé fremover forventes ggede
udgifter til vedligeholdelse af genfundne grofter og underferinger.

Veje uden for funktionskontrakt
Der er ca. 235 km kommunale veje i kommunen.

190 km af de kommunale veje er indeholdt i en funktionskontrakt med Colas. Kontrakten lgber frem til 2027. De gvrige
45 km veje vedligeholdes af NSPV.



Belabet til vedligeholdelse af veje og stier, indeholdt i funktionskontrakten med Colas, er ca. 21.000 kr./km., hvor stierne
er veesentlig billigere at vedligeholde end vejene.

Belobet til vedligeholdelsen af vejene, uden for funktionskontrakten, er ca. 9.000 kr./km.

Seerligt 1 2023 og de forste maneder af 2024, har vinteren og de egede regnmaengder medfert betydelige udfordringer for
asfaltbelaegninger. Vejene fremstar mange steder i darlig stand. Skiftet mellem to og frost har medfert mange huller i
asfalten. Visse steder er vejenes barelag ogsa pavirket af de mange huller, og mere omfattende reparationer er pakravet.

For de veje, som er inkluderet i funktionskontrakten med Colas, er lapning af huller indeholdt i det arlige faste belab, der
betales for kontrakten, og her vil der ikke, pa den kort bane, komme @gede udgifter. Pa lengere sigt vil vejenes tilstand
forvaerres hurtigere, nar der er mange huller, revner og afskalninger.

For de veje, ca. 20% af vejnettet, som vedligeholdes af NSPV er der arligt afsat 400.000 kr. til vedligehold som omfatter
nyt slidlag, lapning af huller samt rabatregulering. 1 2024 er 250.000 kr. afsat til lapning af huller, hvoraf ca. 40% af
budgettet allerede er brugt i &rets forste maneder. Huller der lappes om vinteren, skal ofte lappes igen, nar vejret tillader
det, enten fordi de er lappet med koldasfalt, eller fordi de er lappet i koldt og vadt vejr. Det forventes, at budgettet pa de
400.000 kr. alene vil g til lapning af huller i 2024.

Det betyder, at der ikke er budget til sterre slidlagsarbejder. Der er flere veje uden for funktionskontrakten som star til nyt
slidlag, hvor de mest treengende er Oscar Brunsvej, Kokkedal Industrivej, Usserad kongevej, Wendorfsvej, Islandshgjvej
(delvist), Holmegérdsvej (delvist).

Der fores vejtilsyn pé alle offentlige veje i kommunen, med programmet PLUTO, som leverer digital registrering og
billeder af skader pa vejene. Ved hjlp af Pluto er der lavet en tilstandsvurdering med skadespoint. Heri indgar en
budgetgraf, figur 1, som viser skadesudviklingen ved forskellige budgetscenarier. Skaderne og skadespoint fremskrives ud
fra de eksisterende vejskader og samt trafikmaengden pa den pagaldende vej ud fra vejklassen. Andre forhold som har en
indflydelse pa skadesudviklingen, herunder hardere vejrforhold er ikke indregnet. De sidste to vintre har f.eks. vaeret
hardere end hvad man historisk har oplevet, og hvis det fortsatter, vil grafen afspejle en mere konservativ estimering af
skadesudviklingen pa vejene. Det vil sige at budgetbehovet kan vere underestimeret, hvis det hardere vejrforhold
fortsatter de neeste par ar.
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Figur 1 Budgetgraf, veje uden for funktionskontrakt

Figuren viser at med et budget pa 400.000 kr. arligt til nye slidlag og partiel fraesning, vil middelskadepoint stige og
vejkapitalen forringes. Ved et budget pa 800.000 kr. arligt vil det nuveerende niveau kunne opretholdes. Budget derover vil
betyde en lobende forbedring af vejenes tilstand.



Okonomi

Vejafvanding

Vejbrende og stikledninger

Udgiften til udskiftning af en vejbrend vurderes til ca. 13.500 kr. og en stikledning til at veere ca. 15.000 kr., athangig af
metoden og leengden af stikledningen.

Udskiftning af 10% brende og 50% stikledninger vil séledes lgbe op i ca. 62 mio. kr.

Antal vejbronde i alt 7.000 Udgift pr. stk. kr.  Udgift i alt kr.
10 % vejbrende udskiftes 700 13.500 9.450.000

50 % stik udskiftes 3.500 15.000 52.500.000
SUM 61.950.000

Med en foreslaet udskiftning over 15 ar vil det blive ca. 4,1 mio.kr. om éret. Hvis der i stedet regnes med udskiftning over
f.eks. 10 ar bliver det 6,2 mio.kr. pr. &r.

Det nuvaerende driftsbudget til udskiftning af vejbrende og stikledninger har de sidste par ar ligget pa ca. 1,9 mio. kr.
ekskl. budget til grofter.

Der vil sdledes vare behov for at tilfore omradet ca. 2,23 mio.kr pr. ar, hvis der forventes en udskiftning over en 15-rig
periode og 4,3 mio. kr. pr. &r over en 10 &rig periode.

Udskiftningstakt Total udgift Arlig udgift Nuvarende budget Eftersleb
Udskiftning over 15 &r 61.950.000 4.130.000 1.900.000 2.230.000
Udskiftning over 10 &r 61.950.000 6.195.000 1.900.000 4.295.000

Grofter, underforinger og dren
Det nuvaerende driftsbudget er pa 400.000 kr. Det skennes, at med et arligt driftsbudget pa 0,8 mio. kr. til grefter over en

10-arig periode, vil eftersleebet veere indhentet, og at et driftsbudget pa 0,6 mio. kr. herefter vil veere tilstreekkeligt.
Alternativt kan efterslaebet indhentes over en 5-arig periode med en tilfersel pa 1,25 mio. kr. arligt.

Veje uden for funktionskontrakt



For at opretholde vejkapitalen for vejene uden for funktionskontrakten, vurderes det nedvendigt at opgradere vedligehold
af disse veje.

Ved et budget pd 1,0 mio. kr. &rligt hvor der afsattes 200.000 kr. til lapning og rabatregulering samt 800.000 kr. til nye
slidlag, vurderes det, athengigt af vejret, at det nuverende tilstandsniveau kan opretholdes.

Retsgrundlag

Lov om offentlige veje.

FN's Verdensmal og Byradets arbejdsgrundlag
FN's verdensmal

9. Industri, innovation og infrastruktur

11. Baeredygtige byer og lokalsamfund

12. Ansvarligt forbrug og produktion

Byradets arbejdsgrundlag

1. Det skal vaere nemt, sikkert og gront at komme frem

Kompetence

Plan-, Trafik- og Klimaudvalget

Indstilling

Nordsjaellands Park og Vej indstiller:
1. At der udarbejdes et budget notat/anlaegsenske pa en arlig pulje over 15 ér til udskiftning og renovering af
vejbrende og stikledninger pé 2,23 mio. kr. arligt
2. At der udarbejdes et budget notat/anleegsenske pa en érlig pulje over 5 ar til renovering af grofter pé 1,25 mio. kr.
arligt.
3. At der udarbejdes et budget notat/driftsenske pa en arlig bevilling pa 600.000 kr. til vejene uden for
funktionskontrakten, s& det samlede driftsbudget fremover udger 1,0 mio.kr. arligt.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 06-05-2024

Udvalget godkender NSPV’s indstilling, og ensker udfordringen medtaget til budgetprocessen til august.
Bilag

Bilag 1 til NSPVs sag om efterslaeb

Rapport Vejafvanding 2024 - Aarsleff NSPV.pdf

Fravaerende Thomas von Jessen (C)



Punkt 76: Orientering om igangvarende analyse af Kystbanen

24/4390
Beslutningstema

Banedanmark og DSB er i gang med at foretage en analyse af ”metrodrift pd Kystbanen” og har orienteret
administrationen om hvad der bliver undersggt nermere.

Sagsfremstilling og skonomi

Banedanmark og DSB har orienteret kystbane kommunerne pa administrativt niveau omkring de igangvarende analyser
af fremtiden for kystbanen. Ved medet blev der fremlagt en raekke scenarier for den fremtidige drift for kystbanen.
Banedanmark og DSB arbejder forelgbigt pa et analysestadie og der er ikke afsat midler til eventuelle anlaegsudgifter eller
indkeb af nyt materiel. Analyserne er laves ud fra ”Kommissorium for strategisk analyse af metrodrift pa Kystbanen”
hvor af folgende bl.a. fremgér:

“Metrodrift pa Kystbanen omfatter en omstilling af Kystbanen fra at veere en del af regionaltogstrafikken til at blive en
del af fremtidens S-bane.

Formadlet med en screening [...] er at kunne vurdere, hvorvidt der for Kystbanen og S-banen i sin helhed er tilstreekkeligt
store trafikale nettofordele i en omstilling”

Kommissoriet er desuden vedlagt som bilag.

Mulige lesninger

Banedanmark prasenterede 3 hovedforslag som man ville arbejde videre med samt et 4. forslag som var en variant af den
sidste losning. De 4 lgsninger er folgende:

Losning 1: Hurtigere regionaltog pa Kystbanen

Losning 2: S-tog pa Kystbanen

Losning 3 a: Hejfrekvent S-tog i hele Hovedstaden

Losning 3 b: Hgjfrekvent S-tog med hurtigere S-tog pa Nordbanen

Lasningerne vurderes i forhold til basissituationen som er 2023 kereplanen og i forhold til den naturlige udskiftning af
signaler og togmateriel. Hvis man alene udskifter signalsystemet og togmaterielet forventer man en kortere rejsetid
mellem Helsinger og Hovedbanegarden pa 2 minutter.

Losning 1: Hurtigere regionaltog pa Kystbanen

Udover opgradering af signalsystemet og togmateriellet sa vil denne lgsning kreeve en ombygningen af sporene for at
muliggere korsel pé optil 160 km/t. Denne opgradering vil medfere en forventet kortere rejsetid mellem Helsinger og
Hovedbanegérden pé 4 minutter. Endringerne vil ikke give flere afgange, da der fortsat ikke vil vere nok kapacitet i
tunnelroret mellem Osterport og Hovedbanegirden. Anlaegsarbejdet vil forventes at kreeve en totalspaerring pa 90-140
dogn.

Lesning 2: S-tog pa Kystbanen



Banedanmark analyserer ogsé pa at forlenge S-togslinjerne fra Klampenborg til Helsinger. Dette vil kreeve en ombygning
af spor og kerestomssystemerne pa banen samt det vil kraeve en ombygning af perronerne til den endrede
indstigningshgjde. Indferelsen af S-tog vil give mulighed for flere afgange en med en regionaltogslesning pa Kokkedal St
vil man bl.a. kunne gé fra 8 til 12 afgange i myldretiden. Dette vil ogsé give en storre robusthed. Indferelse af S-togsdrift
vil dog medfore at nogle af afgangene vil fa flere stop, hvilket vil have en negativ indflydelse pé rejsetiden, man vil dog
kunne indhente en del af denne tid ved at man pa streekninger kan kere 120 km/t og ved at S-tog har hurtigere acceleration
samt hurtigere ind og udstigning. Den faktiske rejsetid kan ogsé blive kortere grundet den kortere ventetid pa stationen.
Ved denne lgsning vil der fortsat veere Regionaltog til Hellerup. Anlagsarbejdet vil forventes at kreeve en totalsparring pa
150-170 degn.

Lesning 3 a: Hejfrekvent S-tog i hele Hovedstaden

Dette forslag handler om at man vil lukke tunnelreret mellem Qsterport og Hovedbanegéarden for gennemkersel med
regionaltog. I stedet vil man bruge roret til at kere med S-tog mellem Hovedbanegarden og Helsinger. Dette vil give
mulighed for at kere 24 tog i timen til Kokkedal st. og samtidigt give en kortere rejsetid i forhold til basisscenariet.
Lesningen vil ogsa give mulighed for at give 3 yderligere pé det gvrige s-togsnet. For at realisere lgsningen vil det kraeve
nogle meget store ombygninger ved Hovedbanegéarden, da de fleste tog der kommer fra det gvrige Sjeelland og fra Jylland
i dag kerer fra Hovedbanegérden til Osterport for at vende. Hovedbanegérden skal derfor ombygges til endestation og alle
de anleeg Banedanmark og DSB i dag har ved @Osterport skal flyttes. Anlaegsarbejdet vil forventes at kreeve en
totalspaerring pa 250-270 degn. Lesning 2 kan pa sigt ombygges til Lasning 3a.

Lesning 3 b: Hejfrekvent S-tog med hurtigere S-tog pa Nordbanen

Denne losning giver ikke yderligere driftsfordele pa kystbanen. Tanken var at koble nordbanen til samme tunnelrar som
Kystbane s-toget og derved give mere kapacitet for banen til Hillered og derved flere linjer. Anlaegsarbejdet vil forventes
at kraeve en totalspaerring pa 250-270 degn pa kystbanen og 1,5 &r pa Nordbanen, hvilket gor losningen urealistisk.
Banedanmark og DSB har derfor vurderet at man ikke skal arbejde videre med denne lgsning.

Andre losninger

Banedanmark ser desuden pd andre losninger, men man har pd nuvarende tidspunkt ingen konkrete vurderinger af
losningerne. Man vil undersege muligheden for et nyt tunnelrer til S-tog fra Hellerup til Kebenhavn H via Rigshospitalet.
Derudover vil man se pa om driften pé kystbanen kan frakobles det gvrige regionaltogsnet. Hvor frakoblingen skal ske fra
er ikke undersggt naermere pa nuvarende tidspunkt.

Det nye S-tog

Sidelebende med analyserne arbejder DSB pa hvordan de nye S-tog skal se ud og hvilke funktioner de skal indeholde. De
nuvarende tog er leveret imellem 1995 og 2006, s& de &ldste tog er snart 30 ar gamle og star derfor foran en udskiftning.
Det er besluttet at de nye S-tog skal vere fuldautomatiske, men man arbejder med, at der i stedet for en lokomotivferer,
skal vere ansat en steward. Man taenker ikke, at stationerne skal ombygges med automatiske dere ligesom i metroen.

Pé nuveerende tidspunkt arbejder man med et tog der mere er en blanding af det nuvarende S-togs koncept og et
regionaltog. DSB arbejder derfor med 2+2 seder i stedet for det nuvaerende 3+3 koncept og man arbejder med at indrette
togsattene med sarlige stilleomrader og serlige arbejdsomrader. I det nuvaerende koncept arbejder man med 16
cykelpladser pr. togsaet og 150-160 siddepladser. Hvert tog kan besta af op til 3 togsaet.

Det nye s-tog er en forudsatning i de lesninger som der bliver analyseret pa, som indeholder kersel med s-tog pa
kystbanen.



Den videre proces
[ ultimo 2024 skal folketingets forligskreds have en midtvejsorientering og i senest i primo 2026 skal der ske
afrapportering af beslutningsgrundlag til forligskredsen og stillingtagen til videre undersggelse. Kommunerne har

foresldet at Banedanmark og DSB ogsé inddrager KKR i den videre proces, samtidigt med at man fastholder en dialog
med kystbanekommunerne.

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser

Kompetence

Plan-, Trafik-, og Klimaudvalget

Indstilling

At orienteringen tages til efterretning

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 06-05-2024

Orienteringen tages til efterretning.

Bilag

Kommissorium for strategisk analyse af metrodrift pa Kystbanen

Fravaerende Thomas von Jessen (C)



Punkt 77: Orientering om 2ndring af praksis for behandling af byggesager
ved Gl. Humlebak Fiskerleje

24/7793
Beslutningstema

Udvalget orienteres om @ndring af praksis for behandling af byggesager ved Gl. Humlebak Fiskerleje.

Sagsfremstilling og ekonomi
Baggrund

Bevaringsudvalget for Gl. Humlebzk fiskerleje har henvendt sig til administrationen, med et enske om at traede ud af
samarbejdet vedrerende byggesager i deres omréde.

I forbindelse med vedtagelsen af lokalplan H33 for Humlebaek havn og fiskerleje blev der i 2001 oprettet et
bevaringsudvalgs for Gl. Humlebak fiskerleje med det formal at sikre medindflydelse for fiskerlejets beboere pé sager
vedrarende bebyggelse og friarealer i omradet. Udvalget har siden bestaet af 2 repraesentanter fra beboerne og 2
repraeesentanter fra administrationen.

Hidtidig og fremtidig praksis for behandling af byggesager

Alle byggesager i fiskerlejet som i henhold til lokalplan H33 forudsatte godkendelse er blevet behandlet i
bevaringsudvalget. Afgerelsen er efterfolgende blevet meddelt ansggerne af kommunen som bygningsmyndighed. Der har
veeret atholdt meder i bevaringsudvalget i takt med indkomne anseggninger. De senere &r har der dog vaeret lengere
imellem nye ansggninger.

Administrationen tager til efterretning at Bevaringsudvalget bliver nedlagt, og fremover vil sager fra Gl. Humlebak
fiskerleje blive behandlet af administrationen i henhold til lokalplan H33 og fredningskendelsen i omradet som det sker
ved kommunens gvrige byggesager.

Medlemmer af Bevaringsudvalget vil fortsaette med at tilbyde radgivning af husejere der stir over for renoveringer eller
byggesager pa frivillig basis.

Administrationen vil fortsaette den hidtidige praksis med behandling af sager i fiskerlejet, saledes at bevaringsindsatsen i
omrédet fortsetter.

Paskennelse af beboernes mangeérige indsats

Fredensborg Kommune har haft et godt samarbejde med beboerreprasentanterne der har deltaget i bevaringsarbejdet
siden 2001. Medlemmerne af bevaringsudvalget har bidraget med bade kendskab til den stedlige byggekultur og
arkitektfaglig viden. Dette arbejde har, der gennem de sidste mere end 20 ar medvirket til at har sikre, at Humlebaek
fiskerleje i dag fremstér meget intakt og som et forbilledligt eksempel pa hvordan restaureringer og tilbygninger ber
udfores.

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmaessige konsekvenser



Retsgrundlag

Bygge og planloven ved behandling af sager i Gl. Humlebak fiskerleje
Kompetence

Plan, Trafik og Klimaudvalget

Indstilling

At sagen tages til efterretning

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 06-05-2024

Sagen tages til efterretning med en kvittering for det mangeérige, gode samarbejde.

Fraverende Thomas von Jessen (C)



Punkt 78: Orientering om status pa fjernvarmeudbygning

24/6024
Beslutningstema

Udvalget orienteres om status pa udrulning af fjernvarme i Fredensborg Kommune.

Sagsfremstilling og skonomi

I det folgende gives status pa implementeringen af kommunens varmeplan fra januar 2023, der bygger pa Norfors
udrulningsplan for fjernvarme fra juli 2022. Falgende kan fremhaves i forhold til seneste statussag, der blev behandlet i
december 2023 af Plan-, Trafik- og Klimaudvalget (PTK) samt Udvalget for Natur, Milje og Baeredygtig udvikling
(NMB):

Projektforslag for nye varmeforsyningsomrader

Fredensborg Kommune afventer at modtage projektforslag for de grenne og bla omrader i varmeplanerne. Norfors har pa
mede ultimo februar 2024 meddelt, at de forventer at fremsende projektforslag for henholdsvis Humlebaek og Kokkedal i
slutningen af marts. Det forventes, at projektforslagene kan behandles efter den procedure, NMB besluttede pd mode den
6. feb. 2023 (punkt 16, sagsnr. 23/1755). Det vil sige, at administrationen gennemgar projektforslagene og sender dem 1
haring. Hvis projektforslagene modtages ultimo marts, forventes det, at forslagene kan sendes til politisk godkendelse
ultimo maj/primo juni 2024.

Undersogelser af mulighed for geotermi

Norfors har offentliggjort, at de har indgaet samarbejde med Innargi A/S for at undersege mulighederne for at benytte
geotermi som varmekilde. Det undersoges, om et geotermianlag kan placeres taet pa det nuverende forbreendingsanlag.
Malet er, at anleegget kan levere en betydelig varmeproduktion. Tidshorisonten for et driftsklart geotermianleeg ma
forventes at vaere 7-10 ar, hvorfor der i mellemtiden stadig vil vaere et behov for at etablere yderligere varmekapacitet i
form af nye produktionsanleeg. Norfors ser derfor fortsat pa, hvor det kan vaere hensigtsmaessigt at placere
varmepumpeanlag mv.

Fortzetningskampagne i Humleback

Norfors har gennemfort en fortetningskampagne i Humlebaek, med tilbud til bygninger og boligselskaber i eksisterende
fiernvarmeomréder, som ikke var tilsluttet fjernvarme. Der har varet god interesse for tilbuddet, og flere boligforeninger
og adresser bliver koblet pa fjernvarmesystemet. Coloplast er tilsluttet fjernvarme, og der tilsluttes ogsé kunder i
Eneberhaven, Louiseparken, Humleparken, pa Teglgardsvej og ved Humlebeaek Center. I alt forventes tilsluttet nasten 200
maélere, hvor nogle dekker flere husstande. Totalt anslas det, at varmeafsatningen i Humlebeak eges med 20.926 MWh/ér,
hvoraf tilslutninger svarende til ca. 5.000 MWh/ér er i drift.

Varmecentral pa Hojvangen, Fredensborg

Lokalplan F126, der rummer muligheden for at etablere en ny varmecentral ved renseanlaegget i Fredensborg, er paklaget
af naboerne til planomradet. Bade klage og administrationens kommentarer hertil er indsendt til Planklagenaevnet medio
februar 2024.

Administrationen har anmodet Planklagensvnet om at vurdere, hvorvidt klagen har opsattende virkning. Hvis klagen
ikke har opsettende virkning, skal Norfors vurdere, om de ensker at g videre med etablering af varmeanlaegget, mens
klagen behandles, eller ikke ensker at labe den risiko, det vil indebere.



Sammenlaegning af fjernvarmeomrader og takster

Fjernvarmeomraderne under I/S Norfors er blevet sammenlagt med virkning fra 1. januar 2024. Sammenlagningen
resulterer i ens varmepriser for alle Norfors’ varmekunder. I Fredensborg Kommune drejer det sig om prisudligning hos
kunderne i Norfors Fjernvarmes takstzone (Kokkedal og Humlebaek), Niva Fjernvarmes takstzone, takstzone for Norfors
Ultralavtemperatur (boligomrade i Niva) og takstzone for Fredensborg Fjernvarme — Asminderadhave.

Som led i udviklingen pé energimarkederne og de generelle prisstigninger i samfundet har Norfors desuden havet

varmepriserne pr. 1. januar 2024. De nye hgjere varmepriser sker ikke som folge af sammenlagningen af
fjernvarmeomréder og takstzoner.

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Retsgrundlag

Planloven kap. 5 og kap. 6

Varmeforsyningsloven (LBK nr. 1215 af 14. august 2020)

Projektbekendtgerelsen (BEK nr. 818 af 4. maj 2021)

Cirkulareskrivelse om kommunal varmeplanlagning og projektgodkendelse

Aftale om fremskyndet planlegning for udfasning af gas til opvarmning og klar besked til borgerne (29. juni 2022)
Klimaaftale om gron strem og varme 2022 (25. juni 2022)

FN's Verdensmal og Byradets arbejdsgrundlag

8. Natur, miljo og beredygtighed er fremtiden

FN’s verdensmal

7. Beeredygtig energi

11. Beredygtige byer og lokalsamfund

12. Ansvarligt forbrug og produktion

Evaluering af CO2-effekt af politisk beslutning
Ikke relevant.

Kompetence

Plan-, Trafik- og Klimaudvalget fsva. planforhold og Udvalget for Natur, Milje og Baredygtig udvikling fsva.
planleegningsopgaver for varmeforsyning og myndighedsbehandling p& varmeomradet.

Indstilling
1. At orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Udvalget for Natur, Miljo- og Baeredygtig udvikling (2022-2025) den 10-04-
2024

Orienteringen tages til efterretning. Udvalget ensker at Norfors opdaterer udrulningsplanen for fjernvarme.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 06-05-2024



Orienteringen tages til efterretning. Udvalget ensker, at Norfors opdaterer udrulningsplanen for fjernvarme.

Fravaerende Thomas von Jessen (C)



Punkt 79: Orientering om reglerne om § 14 pibud og kommunens
delegationsplan

24/8843
Beslutningstema

Der gives en orientering om reglerne vedrerende nedlaeggelse af § 14 pabud efter Planloven og om kommunens
delegationsplaner relevant for dette omrade.

Sagsfremstilling og ekonomi

Plan-, Trafik- og Klimaudvalget har i forbindelse med vedtagelsen af Fredensborg Kommunes delegationsplan ensket en
sag om hvornar udvalget bliver inddraget i forbindelse med spergsmal om nedlaeggelse af § 14 pabud efter Planloven.

Hvad er § 14 piabud efter Planloven

Efter planlovens § 14 kan kommunen nedleegge forbud mod, at der retligt eller faktisk etableres forhold, som kan hindres
ved en lokalplan. Forbuddet skal saledes vaere planmeaessigt begrundet.

Der tilkommer kommunen en rimelig undersegelses- og overvejelsestid forud for nedleggelse af et forbud. Tidsfristen, og
vurderingen af myndighedspassivitet, skal dog ses i lyset af, at der er tale om en for bygherren ganske vidtgdende
indskrenkning, hvor en anvendelse, som i gvrigt er lovlig efter planloven, forhindres.

Forbuddet kan ikke gaelde leengere end 1 ar. I forhold til fastsattelsen af fristen ber kommunen overveje om, forlebet
forud herfor, herunder om den tid, som kommunen har brugt pd at undersgge og overveje behovet for en lokalplan og et
forbud, tilsiger en kortere gyldighedsperiode.

Som det fremgar af praksis skal kommunen derfor reagere rimeligt hurtigt, hvis kommunen bliver opmarksom pa et
forhold, som enskes forhindret med et § 14-forbud. Dette haenger sammen med at et forbud efter § 14 betragtes som
vaerende af meget indgribende karakter.

Praksis ved udmentning af § 14 pabud

Planklagenavnet har i en raekke nyere afgerelser fundet at sagsbehandlingstider fra modtaget ansegning til endelig
nedleggelse af § 14 pabud pa ned til 9 méaneder kan vere for lang en sagsbehandlingsperiode og medfore ophavelse af §
14 pabud. (Planklagenavnet Orienterer nr. 39 2023) Neavnet tilleegger det i den forbindelse ikke naevnevardig vagt, at
sagerne kan forudseette tid til politiske behandlinger, anmodning om supplerende oplysninger, partsheringsperioder m.v.
Den reelle sagsbehandlingstid ma derfor konkluderes, at udgere vesentlig mindre end de maneder der er til rddighed, 1
sager der oftest er komplekse.

I en sag hvor Fredensborg Kommune nedlagde § 14 pabud for et byggeri pA Humlebak Strandvej afgjorde naevnet, at det
ikke havde betydning for vurderingen af den rimelige sagsbehandlingsperiode, at den efterfolgende udarbejdelse af en
lokalplan skete pa fa maneder og dermed vasentligt kortere end det ar der er afsat til at udmente § 14 pabuddet i form af
en lokalplan.

Den samlede periode der er til radighed for kommunens sagsbehandling til bade behandling af ansegning om byggesag,
udarbejdelse af lokalplan, partsheringer og politiske beslutninger er derfor i praksis lavere end en samlet periode pa 1 ar



til behandling af §14 spergsmaélet og efterfelgende 1 ér til udarbejdelse af lokalplan.

Fredensborg Kommunes delegationsplan og administration

I henhold til kommunens delegationsplan er det Byradet der skal beslutte om der skal nedlaegges et § 14 forbud med
Plan-, Trafik- og Klimaudvalget som fagudvalg.

Administrationen forelegger derfor fagudvalget sager hvor det vurderes at § 14 forbud mod et ansegt forhold er
nodvendigt for at det kan forhindres gennem udarbejdelse af en ny lokalplan.

Sadanne sager sker ikke ofte i Fredensborg Kommune og den seneste sag hvor der blev nedlagt et § 14 pabud er fra
september 2021.

Der forskellige typer af sager hvor det kan vare nedvendigt at overveje at nedleegge et § 14 pabud. Nedenfor gennemgas
udvalgte eksempler.

Det kan for eksempel vare sager der omhandler bevaringsvaerdige bygninger udpeget i kommuneplanen nér der er tale
om bygninger med en hgj SAVE veardi (1-4). Bevaringsvardige bygninger kan i princippet kun beskyttes mod nedrivning,
hvis der udarbejdes en lokalplan, der har til formal at forhindre nedrivning. I sddanne tilfeelde vil administrationen hurtigst
muligt foreleegge sagen for udvalget med henblik pa en beslutning om der skal udarbejdes lokalplan pa baggrund af
kommuneplanens udpegninger.

Et andet eksempel er i sager hvor der ansgges om en ny anvendelse af en eksisterende grund eller bygning, hvor det
umiddelbart er tilladt efter det gaeldende plangrundlag, men hvor anvendelsen strider mod den overordnede planlegning.
Det kan fx vere ansegning om dagligvareforretning i en bygning i en bymidte, hvor man vurderer at det vil medfere en
uhensigtsmassig udvikling af en samlet bymidte og derfor ensker at lokalplanlaegge for en @ndret anvendelse. I sidanne
tilfzelde vil administrationen hurtigst muligt foreleegge sagen for udvalget med henblik pa en beslutning om der skal
udarbejdes lokalplan.

I sager hvor der anseges om en dispensation fra et eksisterende lokalplangrundlag som administrationen vurderer kan
have principiel karakter forelaegges sagen Plan-, Trafik- og Klimaudvalget i henhold til delegationsplanen. Dette sker bl.a.
af hensyn til den mulige praecedens det fremadrettet kan skabe for byggesager i et omrade. Nar udvalget en gang har
truffet beslutning om dette i et konkret omrade forelegges de ikke efterfolgende sager, der vedrerer det samme omrade og
samme dispensation.

Arbejdet med at udarbejde lokalplaner prioriteres labende af Plan-, Trafik- og Klimaudvalget, der senest 28. februar 2024
besluttede den nyeste prioritering af de 18 lokalplaner der aktuelt enskes udarbejdet. Omkring en 1/3 af de prioriterede
lokalplaner handler om, at der enskes et opdateret og mere tidssvarende lokalplangrundlag for et konkret omrade. Da
sadanne lokalplanarbejder er tidskreevende er det lobende nedvendigt for udvalget at prioritere hvilken reekkefolge de skal
laves i.

I tilfeelde hvor Byradet beslutter at nedleegge § 14 pabud udarbejdes en ny lokalplan med det samme uanset udvalgets
prioriteringsliste, af hensyn til den meget begraensede sagsbehandlingstid der i praksis er afsat til arbejdet og de politiske
behandlinger.

Retsgrundlag



Planloven § 14

Indstilling

At orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 06-05-2024

Orienteringen tages til efterretning.

Fraverende Thomas von Jessen (C)



Punkt 80: Orientering om status pa A6

22/1130
Beslutningstema

Formanden har pa udvalgets vegne bedt om en sag, der belyser status i forhold til statsvejen A6 gennem Fredensborg.

Sagsfremstilling og skonomi
AG er en statsvej

A6 er en statsvej. Det indebeerer, at det er Vejdirektoratet, der er Vejmyndighed og dermed Vejdirektoratet der har ansvar
for de forhold, der pahviler en Vejmyndighed, herunder trafiksikkerhed, trafikafvikling, stej mv. Det er ogsa
Vejdirektoratet, der beslutter @ndringer pa statsvejen herunder eventuel skiltning og afmerkning efter godkendelse fra
politiet og de bestemmelser der gelder her for.

Kommunen har som vejmyndighed for de kommunale veje, der krydser A6, samarbejde med Vejdirektoratet om diverse
lebende sager. Det kan vare overkersler, prioritering i signalanleg, driftsforhold mv. Aktuelt har Vejdirektoratet
involveret kommunen i deres undersegelse af muligheden for at etablere signalanlaeg i krydset ved Jernbanegade grundet i
ulykker med lette trafikanter i rundkerslen i krydset.

Modulvogntog pa A6

12014 foreslog Vejdirektoratet, at A6 blev indrettet til at kunne afvikle modulvogntog. Efterfolgende har staten givet
kommunen mulighed for, at afklare om modulvogntog i stedet kan dirigeres ad Helsingermotorvejen og Isteradvejen. Det
fordrer at Hillered og Hersholm kommuner, er indforstiet hermed, da de ogsa er Vejmyndighed for Isteradvejen. Hillerad
har givet tilsagn om dette, mens Horsholm har stillet som forudsetning, at Isteredvejen overtages af staten. Vejdirektoratet
og Transportministeren har afvist dette. Administrationen er pt. i gang med at undersegge muligheden for at komme
Transportministerens forbehold i mede, samt i hvilket omfang der i forleengelse heraf er grundlag for at arbejde videre
med muligheden.

Analyser af trafikken pa A6

12018 gennemforte administrationen efter politisk enske, en analyse af trafikken pd A6. Analysen var grundlag for
borgermede mm. Analysen omfattede blandt andet maengden af gennemkerende trafik, hastighed, ulykker, stgj mv.
Analysen viste blandt andet at den gennemkerende trafik udger hhv. 71 — 77% for personbiler og 81 — 88% lastbiler.

Vejdirektoratet har desuden lavet analyser pa streekningen. Vejdirektoratets analyser viser, at kun 20% af trafikken med
tunge koretgjer er gennemkerende. Forskellen skyldes, at Vejdirektoratet har lagt teellesnittet pa A6 ved
kommunegranserne til Helsinger og Hillerad, mens kommunen har talt den gennemkerende trafik ved bygraensen til
Fredensborg.

Vejdirektoratet har én tellestation pd A6 i Fredensborg by. Vejdirektoratet oplyser at gennemsnitshastigheden over degnet
her er malt til 41,8 km/t, hvilket er mere end 8 km/t (20 %) under den generelle hastighedsbegraensning pa 50 km/t. P&
andre hovedlandeveje i byzone ses ofte gennemsnitshastigheder over 50 km/t. Vejdirektoratet oplyser desuden, at bade
ved Brunebjerg og Kratbjerg ligger de malte gennemsnitshastigheder tet pa de gaeldende hastigheds-begransninger,
henholdsvis med 78,4 km/t (80 km/t hastighedsbegraensning) ved Brunemark og 71,0 km/t (70 km/t
hastighedsbegransning) ved Kratbjerg. De eksisterende hastighedsmalinger viser ikke generelle hastighedsproblemer pa
de tre lokaliteter.



Vejdirektoratet har besluttet at gennemfore nye trafiktellinger og hastighedsmalinger pé to lokaliteter gst for Fredensborg,
henholdsvis pa streekning med lokal 60 km/t hastighedsbegransning est for byzone og pé straekning vest for Veksebove;j
med generel 80 km/h hastighedsbegrensning.

De nye tellinger/méalinger skal belyse forholdene n@rmere pa strekningen nordest for Fredensborg.

Scenarier

I forbindelse med analysen i 2018 fik kommunen undersegt forskellige scenarier for trafikken pd A6. Scenarierne blev
beregnet i kommunens trafikmodel.

Det ene scenarie omfatter hastighedsbegransning pa A6 svarende til 40 km/t igennem Fredensborg og 70 km/t pa flere
ovrige dele af A6 st og vest for byen. Desuden indeholdt scenariet at Isteradvejen blev opgraderet til 2+1-ve;.
Konsekvensen af dette scenarie vil ifalge beregningerne indebare 1000 — 2000 faerre biler igennem Fredensborg.
Trafikken vil stige nogenlunde tilsvarende pa Isteradvejen. Desuden forventes trafikken at stige med lidt over 1000
karetgjer pA Humlebaekvej og ca. 500 keretojer gennem Avdered og Karlebo.

Det andet scenarie er en forleengelse af Overdrevsvejen syd om Fredensborg. Det vil i felge beregningerne reducere
trafikken gennem Fredensborg med 3.000 — 4.000 keretgjer. Desuden reduceres trafikken med ca. 1000 keretgjer pa
Humlebakvej, ca. 1.200 keretojer pa Fredensborg Kongevej, og med mindre reduktioner pa flere af de mindre veje pa
landet. Trafikken pa Overdrevsvejens forleengelse forventes at fa en trafikmaengde pa ca. 9.000 keretgjer.

Det blev desuden undersggt mulighederne i et ejerskifte i form af, at kommunen overtager A6. Det er vurderingen, at
kommunen i givet fald jf. Vejloven, vil veere forpligtet til at opretholde vejens serviceniveau.

Trafikgruppens forslag

Trafikgruppen i Fredensborg, som er en lokal interesseorganisation i Fredensborg, har foresléet at tung trafik med
skiltning anbefales, at kere uden om Fredensborg, at omradet der er skiltet som taettere bebygget omrade udvides,
(underforstéet en nedsattelse af hastighedsgraensen ost og vest for byen til 50 km/t), at hastigheden senkes generelt pa A6
samt, at der indferes automatisk hastighedskontrol pa A6.

Vejdirektoratet har modtaget Trafikgruppens forslag og har beslutte at lave en rakke supplerende tellinger, hvorefter de
vil invitere trafikgruppen og administrationen til at megde. De forventede at tellingerne blev angiveligt foretaget i
efterdret. Administrationen har rykket Vejdirektoratet for status.

Administrationen bemarker til Trafikgruppens forslag, at det for s& vidt angar hastighedsnedsettelserne, i nogen grad
svarer til det scenarie, som administrationen har undersggt i 2018 og som vil medfere oget trafik pé nogle af de lokale
kommunale veje, som ikke er indrettet hertil, og hvor den flyttede trafik ligeledes ma forventes at medfere gener for de
omkringboende. Administrationen i gvrigt opmaerksom p4, at hvis Vejdirektoratet beslutter at omdirigere den tunge trafik
uden om Fredensborg, ber de i givet fald sikre, at det ikke medfarer gget trafik med tunge keretgjer pd kommunale veje
som ikke er indrettet hertil. Vedrerende forslaget om automatisk hastighedskontrol, er det i givet fald politiet som
foranstalter dette.



Midler afsat til A6

Af budgetforliget 2022 — 2025 fremgér under overskriften 6.5 Bedre trafiksikkerhed, at ”De stigende trafikmangder pa
hovedvej A6 som skarer tvers igennem Fredensborg by belaster trafiksikkerheden og udger en stejmaessig gene for
borgerne i Fredensborg. Der er ikke udsigt til pa kort sigt, at nye linjeferinger vil afthjelpe udfordringerne.
Forligspartierne ensker at forbedre trafiksikkerheden i Fredensborg by og afsatter derfor midler til bdde nye skilte og
flytning af byskilte samt opsatning af hastighedstavler. Det skal nedbringe hastigheden og den tunge gennemgaende trafik
pa streekningerne ind og ud af byen.” I budgetaftalen 2022 — 2025 er konkret afsat 200.000,- kr. pa anleegsbudgettet til
indsatsen.

Administrationen foreslar, at der tages kontakt til Vejdirektoratet med baggrund i den politiske indstilling vedrerende
trafikken pa A6, og om kommunens villighed til at finansiere indsatser, som beskrevet i budgetforliget.

Sagsbehandling siden den 2. februar 2022

¢ Den 17. januar holdt administrationen mede med en person som har viden om transportbranchen, med henblik pé at
drefte erhvervsmaessige behov i forhold til opklassificering af Isteradvejen. Argumenter fra denne dialog indgar
blandt andet i dialog med Vejdirektoratet og Transportministeren om opklassificering af Isteradvejen.

e Den 11. februar sendte Borgmesteren et brev til den nye Transportminister vedrerende ensket om at opklassificere
Isteradvejen til Statsvej. Brevet er en opfelgning pd mede med den tidligere Transportminister.

o Vejdirektoratet har lavet tellinger mm. pd A6 og har meddelt at de vil invitere kommunen og trafikgruppen til mede
om resultaterne mm. Administrationen afventer pt. invitation fra Vejdirektoratet. I dialogen med Vejdirektoratet
dreftes efter udvalgets enske ogsé trafikken i krydset A6/Kratbjerg vest for Fredensborg.

Sagsbehandling siden den 7. marts 2022

¢ Transportministeren har svaret pd kommunens brev vedrerende opklassificering af Isteradvejen.
Transportministeren afviser at opklassificere Isteradvejen. Borgmesteren har intention om, at svare
Transportministeren med et opfolgende brev indeholdende en gentagelse af de argumenter som medferte at den
tidligere Transportminister udtrykte en forstaelse for en eventuel opklassificering.

¢ Vejdirektoratet er vendt tilbage med mulige datoer for mede mellem Vejdirektoratet, Trafikgruppen og kommunens
administration. Inden medet med Vejdirektoratet medes administrationen med trafikgruppen fra Fredensborg.

o Trafikgruppen har anmodet om foretraede for Plan-, Miljo og Klimaudvalget til medet den 4. maj.

Sagsbehandling siden den 4. april 2022

e Borgmesteren har den 11. april 2022 sendt brev til Transportministeren vedrerende opklassificering af Isteredvejen
til statsvej. Brevet indeholder supplerende argumentation for en statslig overtagelse, samt kommentering af
bemarkninger i Transportministerens brev.



¢ Administrationen har den 4. april 2022 holdt mede med Trafikgruppen fra Fredensborg. Administrationen har pa
medet blandt andet redegjort for metoder til trafiktelling og om administrationens rolle i forhold til Vejdirektoratet
der er myndighed pa A6.

o Trafikgruppen har pt. udsat deres planlagte mede med Vejdirektoratet. Administrationen forventer at deltage i
medet med input om kommunens ensker og forbehold.

» Vejdirektoratet har den 22. april sendt et notat til Trafikgruppen om deres gennemforte trafikmalinger pa A6.

Sagsbehandling siden den 4. maj 2022

o Trafikgruppen havde foretraede for udvalget pa medet den 4. maj 2022 og fremlagde 4 gnsker: 1. At der fortsat
arbejdes med sagen. 2. At der redegores for forskelle i vejdirektoratets og kommunens trafikanalyser. 3. At
Miljeministeriets test af rag og stej inddrages i arbejdet. Og 4. At kommunen laver en landsdakkende analyse af,
hvilke byer af Fredensborgs sterrelse som ikke har en omfartsve;.

¢ Péudvalgsmedet redegjorde administrationen for forskellen i Vejdirektoratets og kommunens analyser. Forskellen
skyldes blandt andet at vejdirektoratet teller gennemkerende trafik over kommunegransen, mens kommunen har
talt omkring bygrensen.

¢ Der er efter administrationens vidende ikke truffet ny aftale om mede mellem Vejdirektoratet og Trafikgruppen.
Administrationen forventer at deltage i medet med input om kommunens gnsker, muligheder for medfinansiering
og eventuelle forbehold.

Sagsbehandling siden den 31. maj 2022

* Vejdirektoratet er i gang med opmaling af rundkerslen ved Jernbanegade med henblik pé projektering af nyt
signalanleeg i krydset. Hensigten er at forbedre sikkerheden i krydset. Der fremlaegges separat orienteringspunkt
herom.

¢ Formandskabet har holdt mede med trafikgruppen den 21. juni 2022. P4 medet blev der dreftet muligheden for at
Moe, som har lavet kommunens trafikanalyse i 2018 inviteres til at forholde sig til en reekke tekniske spergsmaél fra
trafikgruppen forud for medet med Vejdirektoratet. Formandskabet har desuden tilkendegivet overfor trafikgruppen,
at de onsker at deltage i medet med Vejdirektoratet ssmmen med administrationen.

¢ Trafikgruppen har meddelt Vejdirektoratet at de forst ensker at holde mede med dem, nér der har veeret mede i
udvalgt om ovenstiende.



[ )

Trafikgruppen enskede pad modet med formandskabet en tilkendegivelse af Byrédets statte til deres forslag om en
midlertidig lesning. En sddan fremgar allerede af sagsteksten ovenfor, hvor det citeres at partierne bag det geldende
budgetforlig 2022 — 2025 er enige om at ” De stigende trafikmangder pd hovedvej A6 som skarer tvers igennem
Fredensborg by belaster trafiksikkerheden og udger en stogjmaessig gene for borgerne i Fredensborg. Der er ikke
udsigt til pa kort sigt, at nye linjeferinger vil athjelpe udfordringerne. Forligspartierne ensker at forbedre
trafiksikkerheden i Fredensborg by og afsetter derfor midler til bade nye skilte og flytning af byskilte samt
opsatning af hastighedstavler. Det skal nedbringe hastigheden og den tunge gennemgéende trafik pa streekningerne
ind og ud af byen.”

Trafikgruppens notat af 11 juli 2022 om “Trafikgruppens enske om relevante trafiktaellinger pd rute 6 gennem
Fredensborg by efter faelles accepterede standarder”. Notatet vedlaegges som bilag.

Sagsbehandling siden 10. august 2022

Administrationen har skrevet til Trafikgruppen vedrerende dreftelserne pa seneste udvalgsmede, herunder at
kommunen forud for medet med Vejdirektoratet gerne deltager i et formede med Trafikgruppen med henblik pé at
belyse spergsmél omkring trafikteellinger mv. Administrationen har desuden oplyst om udvalgets beslutning i sag en
om rundkersel pa A6, at kommunen vil henvende sig til Transportministeren vedrerende enske om en analyse af,
hvorledes trafikmangden og generne herfra kan reduceres.

Vejdirektoratet har skrevet til Trafikgruppen og erindret om et teknisk notat, der redeger for deres malemetoder og
resultater af trafikken pa A6, at de gerne fremsender deres konkrete malinger. Desuden skriver Vejdirektoratet, at
det er deres opfattelse at initiativ til mede med mellem Vejdirektoratet, kommunen og Trafikgruppen pt. ligger i
Trafikgruppen. Vejdirektoratets skrivelse er et svar til Trafikgruppen pé en raekke spergsmal.

Sagsbehandling siden 7. september 2022

[ )

Formandskabet har modtaget brev fra Trafikgruppen med en rakke spergsmal som de ensker atklaret, samt input til
mulige mgdedatoer. Der udarbejdes svar i samarbejde med administrationen.

Vejdirektoratet har faet midler til at etablere supercykelsti langs A6 mellem Helsinger og Hillered. Det medferer
blandt andet at der skal anleegges enkeltrettede stier i Fredensborg kommune til greensen mod Hillered, hvor der i
dag kun er kantbane, samt at der anleegges dobbeltrettet cykelsti omkring Kvistgard i Helsinger kommune. I
Fredensborg by skal der projekteres tiltag for cyklisterne igennem krydsene, herunder ogsa det kommende
signalanlaeg ved Jernbanegade.

Sagsbehandling siden 3. oktober 2022

Formandskabet har svaret pa brev fra Trafikgruppen med spergsmaél. I brevet tydeliggeres gnsket om en snarlig
afklaring om edet med Vejdirektoratet og Trafikgruppen og Fredensborg kommune.

Sagsbehandling siden 7. november 2022



[ )

Der er aftalt mede med Trafikgruppen og formandskabet fra PTK den 29. november. Madet er et formede til
forventet mede med Vejdirektoratet. Der er reserveret tid til mede med Vejdirektoratet, Trafikgruppen,
formandskabet fra PTK samt administrationen den 18. januar 2023.

Sagsbehandling siden 29. november 2022

Den 18. januar 2023 blev der atholdt mede mellem Trafikgruppen fra Fredensborg og Vejdirektoratet med
deltagelse af formand og neestformand fra Plan-, Trafik- og Klimaudvalget, samt administrationen.

Hovedformélet med medet var Vejdirektoratets tilbagemelding pa Trafikgruppens forslag til omledning af lastbiler,
oget hastighedsbegransning mm. gennem Fredensborg by. Vejdirektoratet fremviste desuden deres data om
trafikmengder, gennemkerselandel, hastigheder, ulykker mm. pé streekningen.

Vejdirektoratet kan ikke imgdekomme enske om hastighedsbegransning gennem Fredensborg by, men var positive
overfor nedsattelse af hastighedsgransen ost for byen og muligvis ogsa vest for byen.

Vejdirektoratet kan ikke imgdekomme omledning af tung trafik.

Vejdirektoratet kan ikke lave hastighedskontrol. Vedrerende automatisk trafikkontrol med fx sterekasser er der
forsag i gang, som ikke omfatter Fredensborg. Vedrarende hastighedskontrol udfert af det lokale politi henvises til
dette. Det blev aftalt at Fredensborg kommune retter henvendelse til Nordsjeellands politi med enske om at gge
hastighedskontrol pa streekningen.

Vedrerende stgj oplyste Vejdirektoratet at de er ved at f& opdateret deres stegjkortlegning langs statsvejene. Nar den
er udfert sendes den i hering.

Vedrerende luftforurening oplyste Vejdirektoratet, at de ikke er myndighed i forhold til dette.

Vejdirektoratet oplyste i gvrigt at de ikke pa eget initiativ kan lave analyser af alternativer til trafikken gennem
Fredensborg. Det kraever i givet fald en politisk beslutning herom.

Vejdirektoratet har ikke planer om at lave ombygninger i krydset ved Kratbjerg.

Vejdirektoratet redegjorde endvidere for baggrunden for at de vil erstatte rundkerslen ved Jernbanegade med et
signalanleg.

Det blev dreftet hvordan der var forseg/eksempler i Uggelase og Merke udfert i 1980-erne. FK ser gerne, at man
blev et 3. eksempel/case

Borgmesteren har den 20. januar holdt mede med Transportministeren. P4 madet fremhaevede Borgmesteren blandt
andet kommunens ensker til A6, herunder forslag om at Vejdirektoratet igangsatter analyserer af alternativer for at
reducere generne afledt af trafikken gennem Fredensborg by. Desuden blev kommunens enske om opklassificering
af Isteredvejen til statsvej fremhaevet.

Sagsbehandling siden 2. februar 2023

Administrationen har rettet henvendelse til Nordsjallands politi med enske om gget hastighedskontrol pa A6 - i og
omkring Fredensborg.

Administrationen vil labende folge op i forhold til Vejdirektoratets tilkendegivelse af mulig yderligere
hastighedsbegransning pa A6 st og vest for Fredensborg.

Fredensborg kommune forventes at folge op pa medet med Transportministeren i form af en skiftning opsamling pa
de fremhavede emner.

Sagsbehandling siden den 3. marts 2023

Nordsjellands Politi har gennem fort hastighedskontrol p&d A6 pé begge sider af Fredensborg By. Pa 70 km/t
straekningen pa Hilleredvejen blev 1 bilist malt til at kere 100 km/t. P4 80 km/t straekningen pa Helsingervejen blev
1 bilist malt til a kere 88 km/t.

Sagsbehandling siden 11. april 2023



¢ Administrationen har modtaget Vejdirektoratets opfelgning pa medet med Fredensborg Kommune og
Trafikgruppen d. 18. januar, i form af oplaeg til nedsattelse af hastigheden pé udvalgte delstraekninger ost og vest
for Fredensborg By.

Vejdirektoratet vil ud fra en samlet betragtning vere indstillet pé at ensarte hastighedsreguleringen pad A6 (H140) pa
begge sider af Fredensborg. De vil &ndre den lokale hastighedsbegransning fra 70 til 60 km/t vest for Fredensborg by,
galdende fra gst for Kratbjerg (km 8/0108) frem til bygraensen. Desuden vil de forlenge den nuverende
hastighedsbegransning pa 60 km/t gst for Fredensborg, s& den deekker krydsende mod Veksebo (km 11/0600). Oplegget
svarer til det som Vejdirektoratet indikerede pa madet, at de ville arbejde videre med.

Det er Vejdirektoratets vurdering, at lokale 60 km/t hastighedsbegransning pa henholdsvis Helsingersvej ast og
Hilleradvejen vest for Fredensborg by, vil forbedre trafiksikkerheden, oge tilgeengeligheden fra sidevejene og reducere
trafikstejen en smule - forudsat at hastigheden reelt senkes.

. Forventningen er at det indferes i efteraret — evt. for afhengigt af den konkrete myndighedsbehandling Det er
administrationens vurdering, at det ikke er realistisk, at Vejdirektoratet vil lave yderligere tiltag pa streekningen pt.

¢ Borgmesteren har inviteret Trafikgruppen til et mede den 30. maj, vedrerende den tilbagevaerende sag omkring
opklassificering af Isteradvejen til statsve;j.

Sagsbehandling siden den 8. maj 2023

Den 30. maj 2023 blev der holdt mede mellem Formandskabet for Plan-, Trafik- og Klimaudvalget, Borgmesteren og
Trafikgruppen fra Fredensborg.

P& medet blev det besluttet at kontakte Vejdirektoratet med supplerende ensker til A6:

1. at tavlen mod Helsinger flyttes 500 m mod Helsinger af hensyn til stgj.
2. at der laves fuldt optrukne linjer pa denne del af straekningen

3. at der opsettes fartvisere pa straekningen

4., at der udleegges lyddeempende asfalt pa hele strekningen

Vejdirektoratet har forholdt sig til enskerne:

1) Vejdirektoratet planleegger ny hastighedsgranse pa 60 km/t fra ca. km 11,6 ast for Veksebo. Vejdirektoratet vurderer,
at der ikke er trafikal begrundelse for at rykke hastighedstavlen leengere ud mod est, hvor der er abent land. Dette vil ikke
veere selvforklarende for trafikanterne, og dermed vil det formentligt ikke resultere i lavere hastigheder. Tiltaget vil efter
Vejdrirektoratets vurdering have ingen, eller kun marginal effekt pa stej.

Vejdirektoratet har i tilknytning til dette oplyst at opsatning af den aftalte hastighedsbegraensning, afventer politiets
godkendelse.



2)  Overhalingsforbud etableres, hvor der ikke er medesigt i forhold til en given hastighedsbegransning og derudover,
hvor der er serlig trafiksikkerhedsmeessigt behov. Straekningen ost for Fredensborg er ikke ulykkesbelastet ssmmenholdt
med andre streekninger af samme karakter. Vejdirektoratet ser derfor ikke noget aktuelt behov for at udvide
overhalingsforbuddet.

3) Vejdirektoratet vil gerne se positivt pa opsatning af fartvisere pa straekningen. Dette vil forventeligt kunne afholdes
indenfor Vejdirektoratets egen basisbudget. Der er leveringstid pa fartvisere fra leveranderen, s& de kan derfor ikke sige
pracist hvornar sddanne kan opsattes.

4)  Vejdirektoratet oplyser, at straekningen ind gennem Fredensborg har faet nyt slidlag i 2021, sa det er en forholdsvist
ny belegning, der ber have en positiv effekt pa stejen.

Sagsbehandling siden den 6. november 2023.

¢ Vejdirektoratet pabegyndte den 23. januar 2024 arbejdet med at fjerne rundkerslen ved Jernbanegade og ombygge
krydset til signalanlaeg.

¢ Der er aftholdt mede mellem Trafikgruppen og Fredensborg Kommune den 24. januar 2024 om trafikmalinger i
Fredensborg i perioden, hvor rundkerslen v/Jernbanegade omlaegges til trafikkryds. Administrationen forelagde
forslag til mélepunkter, der etableres samme sted, som tidligere foretagne malinger. Forslagene blev dreftet og
udvidet efter forslag fra Trafikgruppen. Felgende tellinger blev aftalt: Kongevejen, Humlebakvej (mellem
Kongevejen og Benediktevej), Humlebaekvej (ost for Fredensborg), Stationsvej, Slotsgade, Wendorphsvej,
Endrupvej, Isteradvej. Administrationen har veret i dialog med Vejdirektoratet om tellinger pa A6 og
Vejdirektoratet har oplyst at de har 2 permanente tellestationer en pa hver side af Fredensborg.

¢ Administrationen er i lobende dialog med Vejdirektoratet omkring afmerkningen af vejarbejdet. Pa Fredensborg
Kommunes hjemmeside er link til Vejdirektoratets informationsside om projektet.

e Der er aftalt mede med Vejdirektoratet og Nordsjallands politi om opfelgning pé politiets afslag om nedsattelse af
hastighedsgraensen pa A6 gst og vest for Fredensborg by.

Sagsbehandling siden den 28. februar 2024

¢ Administrationen har primo april haft mede med Vejdirektoratet og Nordsjallands Politi om hastighedsbegrensning
pa A6 omkring Fredensborg by.

Baggrunden for medet var Vejdirektoratets enske om, at seenke den gaeldende hastighedsbegraensning til 60 km/t pa to
streekninger henholdsvis st og vest for den nuverende byzonetavle pad A6 ved Fredensborg by. Hastighedsbegransningen
er gnsket af blandt andet Trafikgruppen i Fredensborg. Vejdirektoratet har ansegt Nordsjellands Politi om
hastigheds@ndringen, da Politiet er myndighed i forhold til hastighedsbegransning.



Nordsjeellands Politi har i ferste omgang afvist endringen, da de ikke vurderer, at der er hjemmel til den efter den
gaeldende bekendtgerelse - som er udarbejdet af Vejdirektoratet. P4 madet blev det aftalt, at Vejdirektoratet vil se pé et
muligt fortolkningsbidrag til bekendtgerelsen i forhold til sager som denne. P& baggrund af fortolkningsbidraget kan
Nordsjellands politi lave en fornyet vurdering af ansggningen. Vejdirektoratet oplyste pd medet, at de har tilsvarende
sager om hastighedsnedszattelser undervejs andre steder i landet.

o | krydset A6/Jernbanegade i Fredensborg, er den sydlige halvdel af Vejdirektoratets nye signalanleg ved at vare
ferdigbygget. Efter paske er Vejdirektoratets entreprener gaet i gang med etape 2, som er anleg af den nordlige del
af signalanlaegget. I etape 2 er der fortsat kun ét spor igennem vejarbejdet, og det bliver som nu, med ensretning
mod vest. Trafikken mod @st bliver ledt ad omkersel uden om vejarbejdet.

Administrationen har veret i dialog med Vejdirektoratet om justeringer af skiltningen i forbindelse med igangsetningen af
etape 2. Dels om mindre justeringer og forbedringer af omkerselsskiltningen og dels om muligheden for at tillade
arindekersel for personbiler ad Lundebakken til Christoffer Boecks vej og dermed til parkeringspladser taet pa bymidten.
Denne @ndring forudsatter godkendelse fra politiet og indebaerer, at passage over Jernbanegade ved Store Torv hindres

for at undga utilsigtet sivetrafik pé tveers af gadgaden. Det er endvidere aftalt med Vejdirektoratet, at de serger for at de
forretningsdrivende i gdgaden bliver orienteret om vejarbejdet.

¢ [ gjeblikket er der eksterne ledningsejere desuden i gang med at nedgrave el-kabler og fiberkabler i Jernbanegade
og tilstedende veje.

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Retsgrundlag
Lov om offentlige veje

Ferdselsloven

FN's Verdensmél og Byradets arbejdsgrundlag

6. Det skal veere nemt og sikkert at komme frem

FNs verdensmal

11. Beredygtige byer og lokalsamfund

Evaluering af CO2-effekt af politisk beslutning

Sagen skal ikke evalueres.



Kompetence

Plan-, Trafik- og Klimaudvalget.

Elektroniske bilag

Trafikgruppens notat af 11 juli 2022 om “Trafikgruppens enske om relevante trafiktallinger péd rute 6 gennem
Fredensborg by efter feelles accepterede standarder

Indstilling

1. At orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 02-02-2022

Orienteringen tages til efterretning. Udvalget ensker at folge sagen taet - iser ift. fremdriften for de mulige tiltag pa A6
som Trafikgruppen har fremsat over for Vejdirektoratet.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 07-03-2022

Orientering tages til efterretning. Der atholdes snarest mgde mellem administrationen og Trafikgruppen.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 04-04-2022

Orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 04-05-2022

Orientering tages til efterretning. Udvalget ensker fortsat at felge sagen og haber pa et godt samarbejde mellem parterne,
saledes at trafikken pa A6 kan blive fredeliggjort efter den model som nu fremlaegges Vejdirektoratet.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 31-05-2022

Orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 10-08-2022

Orienteringen taget til efterretning, idet udvalget ensker medet mellem Vejdirektoratet, Vejgruppen og kommunen
prioriteret.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 07-09-2022

Orienteringen tages til efterretning idet udvalget prioriterer at Vejgruppens mede bliver atholdt.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 03-10-2022

Orienteringen tages til efterretning, idet udvalget samtidig bemaerker, at de ser frem til at Trafikgruppen som neste skridt,
tager initiativ til det aftalte mede med Vejdirektoratet, hvor Fredensborg Kommune tidligere har tilkendegivet at deltage.



Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 07-11-2022

Orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 29-11-2022

Orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 02-02-2023

Orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 06-03-2023

Orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 11-04-2023

Orienteringen tages til efterretning.

Formandskabets orientering om mede med Vejgruppen tages tillige til efterretning.

Vejdirektoratet har tilkendegivet at der i lgbet af april forventes svar vedr. mulige hastigheds-nedsattelser pd A6 — gst og
vest for Fredensborg.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 08-05-2023

Orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 06-11-2023

Orienteringen tages til efterretning. Udvalget blev orienteret om politiets afslag pa Vejdirektoratets enske til fartreduktion.
Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 28-02-2024

Orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 06-05-2024

Orienteringen tages til efterretning.

Bilag

Vurdering_trafikanalyser juli 2022.pdf

Fravaerende Thomas von Jessen (C)



Punkt 81: Orientering per 6. maj 2024

21/32095
Sagsfremstilling og ekonomi

Klage til Planklagenzevnet over afslag pa landzonetilladelse pa Seholmvej 36

Der er indgivet klage til Planklagenavnet over afslag pa en landzonetilladelse pé ejendommen Sgholmvej 36. I
forbindelse med en ansegning efter husdyrlovens § 16b om polostutteri er der meddelt afslag pé en landzonetilkaldelse til
polobane og bygninger der var segt placeret i et seerligt veerdifuldt landskab. Denne afggrelse er paklaget og
administrationen vil medvirke til at der kan treeffes en hurtig afgerelse gennem dialogen med navnet.

Afgorelse om affaldslesning i Fasanvaenget.

En beboer i Fasanveenget har haft klaget over kommunens afgerelse efter Vejloven om anlaeg af fortove og adgange i
forbindelse med affaldslesningen i bebyggelsen. Vejdirektoratet har afgjort at klager ikke er part i sagen og har givet
kommunen medhold i sin afgerelse. De planmassige forhold behandles fortsat i Planklagenavnet.

Orientering om status pa forsteerkning af Humlebzek Hallen

Under henvisning til beslutningstema sag 23/16024, punkt 162: Humlebeaek Hallen, tilstand, der omhandler dreftelse og
beslutning om Humlebak Hallens fremtidige anvendelse, samt beslutning om at forstaerke tagkonstruktionen, er der i
forbindelse med lovpligtig miljescreening af hallen registreret asbest i indvendige beklaedningsplader i hallen. Det er
nogdvendigt at foretage asbestsanering af hallen forud for forsteerkning af tagkonstruktionen, og planlaegningen heraf er
igangsat. Det vurderes, at hallen kan benyttes frem til asbestsaneringen.

Administrationen har orienteret foreningen Humlebak Badminton Klub (HBK) pé bestyrelsesmeade den 19. april 2024.
Saneringen forventes at pagér i maj -juli i indevaerende ar, hvor hallen har sommerlukket.

Efter dialog med hallens bestyrelse vil forsteerkning af speer, blive udfert i forbindelse med sommerlukning af hallen i
2025. Den nadvendige asbest sanering vil betyde ggede omkostninger for det samlede projekt. Da forsterkning af sper er
udsat til 2025 vil de egede omkostninger blive taget med i prioritering af anleegsmidler for vedligeholdelse i 2025.

Erstatning for kersel med buslinje 383 i Kokkedal st

Administrationen har afgivet trafikbestilling til Movia vedrerende buslinje 386. Buslinje skal erstatte korsel i Kokkedal
ost 1 forlengelse af Horsholm kommunes nedleggelse af buslinje 383.

Buslinje 386 er en forsegslinje som kerer pd samme straekning i Kokkedal gst som 383 gor i dag, men i et begrensede
tidsrum (kl. 7 — 17). Udgiften forventes at vaere ca. 0,2 mio. kr. om &ret. Den nuvarende kersel koster 0,4 mio. kr. s& der
er dekning til udgiften inden for det nuveerende budget. De eksisterende stoppesteder kan genanvendes og skal ikke
nedlaegges.

386 er en minibus som er handicaptilgaengelig. Forseget med 386 har ikke en fast udlebsdato, men skal evalueres.
Andringen vil i givet fald treede i kraft 30. juni 2024.



Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 06-05-2024

Orienteringen tages til efterretning.

Fraveaerende Thomas von Jessen (C)



Punkt 82: Sager pa vej per 6. maj 2024

21/32099
Beslutningstema

Der orienteres om sager pd vej til Plan-, Trafik- og Klimaudvalget.

Sagsfremstilling og skonomi

Folgende sager forventes behandlet pd kommende udvalgsmeder:

Juni 2024
¢ Godkendelse af beredygtighedsstrategi for Fremtidens Dagtilbud

¢ Dannelse af driftsselskab vedr. solceller pa kommunale tage

Senere

¢ Orientering om skitseprojekt for Fredensborg Kongevej mellem A6 og Humlebakvej
Opfelgning pé arbejde med forslag til lokalplan for Ulleredgérd

Elladestandere ved offentlige bygninger

Mulighed for cykelsamarbejde med virksomheder

Let trafik til Niva skole nord

e o o o

Listen over sager pa vej er ikke en komplet liste over kommende sager, men rummer storre, strategiske sager og sager, der
af et flertal i udvalget er besluttet optaget politisk ved senere udvalgsmeder.

Kompetence

Plan-, Trafik- og Klimaudvalget.

Indstilling

Orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 06-05-2024

Orienteringen tages til efterretning.

Fravaerende Thomas von Jessen (C)



Punkt 83: Digitalt underskriftsblad 6. maj 2024

21/30654
Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 06-05-2024

Godkendt med digitalt underskriftsblad. Vedhaftet som bilag.
Bilag

Godkendelsesark Plan- Trafik,- og Klimaudvalget den 6. maj 2024

Fraverende Thomas von Jessen (C)
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