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Punkt 83: Godkendelse af dagsorden

Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 10-08-2021
Dagsordenen godkendt.



Punkt 84: Traeffetid

20/46597
Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 10-08-2021

Ingen madt.



Punkt 85: Beslutning om godkendelse af trafikale lesninger og
udbygningsaftale til lokalplan K107 for Kokkedal bymidte syd

21/12807

Beslutningstema

Beslutning om godkendelse af trafikale lgsninger og udbygningsaftale til lokalplan K107 for Kokkedal bymidte syd.
Sagsfremstilling og ekonomi

I forbindelse med udarbejdelsen af forslag til lokalplan K107 for Kokkedal bymidte syd, FORMAT projektet pa
Cirkelhusgrunden, har grundejer tilbudt at indga en frivillig udbygningsaftale om infrastruktur i henhold til planlovens
§21b, jf. bilag 1.

Baggrund

I forbindelse med udarbejdelse af lokalplanforslaget, er der gennemfert en trafikanalyse, jf. bilag 2. Analysen viser, at
etableringen af en ny bymidte med op til 26.000 m2 detailhandel, service, boliger, skole, kultur o.1. funktioner vil generere
ogede trafikmangder i en grad, som forudsatter trafikale endringer bade i det eksisterende trebenede kryds Ussered
Kongevej/Christianshusvej og i det eksisterende signalregulerede kryds Ussered Kongevej/Egedalsvej/Egevangen.

Trafikale forudsatninger

Adgangsvejen til FORMAT er Christianshusvej, som i dag er tilsluttet Ussered Kongevej i et vigepligtsreguleret kryds.
Néar FORMAT er etableret, bliver trafikken pa Christianshusvej mere end fordoblet. Ifolge trafikanalysen skal krydset
signalreguleres for at kunne héndtere den ggede trafikmangde.

I forbindelse med anlaeg af signalanlegget ber svingbanerne forlenges og der bar etableres separate hgjre— og
venstresvingbaner fra Christianshusvej samt et nyt fodgengerfelt pa Christianshusvej. Derudover skal afstribningen 1
krydset opdateres, sé det er i overensstemmelse med andringen til signalanlag.

I det nuvarende signalregulerede kryds Egedalsvej / Ussered Kongevej er der med den nuverende trafik
kapacitetsproblemer i spidstimen, og de bliver forverret af den ggede trafik til og fra FORMAT. Kapacitetsproblemerne
skyldes bl.a. et stort antal venstresvingende trafikanter, som optager en betydelig kapacitet. For at reducere
kapacitetsproblemerne forarsaget af de venstresvingende trafikanter foreslas separat regulering af venstresving fra
Ussered Kongevej mod bade Egedalsvej og Egevangen.

Ved etablering af venstresving justeres faserne i samordning med det nye signalanlaeg ved Christianshusvej. For at opné
bedre oversigt pa venstresvingsbanen fra Egevangen forslas optegning af sparreflade mellem venstresvingsbanen og
ligeudbanen. Det indeberer, at svingbanen rykkes mod nord pa bekostning af bredden af midterhellen.

Administrationens anbefaling
Administrationen anbefaler, at ovenstdende krydsandringer gennemfores som forudsatning for at kunne afvikle den
agede trafik, som en eventuel udbygning af FORMAT-omrédet vil medfore.

Udbygningsaftalen

Med tilvejebringelsen af lokalplan K107 muliggeres realiseringen af byudviklingsprojektet. I henhold til planlovens §21b
kan kommunen indga en aftale pa opfordring af grundejer med henblik pa at bygge infrastrukturanleg, som kan handtere
den forventede trafik.

Generelt kan en udbygningsaftale indeholde bestemmelser om, at en grundejer helt eller delvist skal udfere eller atholde
udgifterne til de fysiske infrastrukturanlaeg, som skal etableres for at virkeliggere planlaegningen.

I denne udbygningsaftale er der indgéet aftale om, at grundejer afholder alle udgifter forbundet med realisering af de
trafikale lesninger, som er beskrevet ovenfor. Fredensborg Kommune har betinget, at kommunen kan sté for projektering
og anlag af de trafikale andringer. De interne udgifter hertil er ligeledes omfattet af udbygningsaftalen. Grundejer stiller
garanti pa entreprisesummen, jf. punkt 5 i bilag 1. Aftalen er betinget af, at lokalplan K107 vedtages endeligt og
bortfalder dermed, hvis ikke det sker.

Proces
Udbygningsaftalen skal behandles i felgende proces:



1. Udkast til udbygningsaftale godkendes af byradet (denne sag)

2. Udkast til udbygningsaftale offentliggeres sammen med forslag til lokalplan K107. Offentliggerelsen sker pa
kommunens hjemmeside samt i plandata, som er det statslige register, hvor ogsa kommune- og lokalplaner og
planforslag offentliggeres. Desuden skrives der ud til ejere og lejere i omradet samt naboer og andre, som
udbygningsaftalen kan have vasentlig betydning for.

3. Endelig godkendelse af udbygningsaftalen skal ske samtidig med endelig godkendelse af forslag til lokalplan K107.

I henhold til planlovens §58b er det ikke muligt at indgive klage over udbygningsaftaler til andre myndigheder end
Fredensborg Kommune.

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.
Retsgrundlag

Planloven (Lov om planlaegning, LBEK. nr. 1157 af 1. juli 2020)
FN's Verdensmal og Byradets arbejdsgrundlag

Evaluering af CO2-effekt af politisk beslutning

Vurdering af direkte CO2-effekt (set 1 kryds)
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Pa nuvarende tidspunkt ma det antages, at den agede trafikmangde vil medfere en vis CO2-vakst. Det bar dog vurderes
samlet og ikke i denne separate sag.

Kompetence
Infrastruktur og teknikudvalget vedrerende indstillingens punkt 1.

Byradet vedrerende indstillingens punkt 2. Punkt 2 behandles forudgéende i Plan-, Milje- og Klimaudvalget og
Okonomiudvalget.

Kommunikation

Indstilling

1. At de foreslaede trafikale lgsninger godkendes som udgangspunkt for indgéelse af udkast til udbygningsaftale.

2. At udkast til udbygningsaftale godkendes og offentliggerelse sammen med forslag til lokalplan K107.

Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 10-08-2021

Sagen udsettes, idet udvalget ensker at Cowi inviteres til et mede, idet udvalget ensker dreftelse af lesning med
rundkersel 1 stedet for lyskryds ved Christianshusve;j.

Bilag
Udkast til udbygningsaftale inkl kort

Trafikanalyse



Punkt 86: Beslutning om videre proces for trafikal lesning omkring
Humlebak Lilleskole

21/2745
Beslutningstema
Beslutning om videre proces i relation til trafikafvikling omkring Humlebek Lilleskole.

Sagsfremstilling og ekonomi

Baggrund

Der er en oplevelse af trafikale problemer omkring Humlebaek Lilleskole. Problemerne vedrerer dels udfordringer med
biler til skolen ved aflevering om morgenen og om eftermiddagen, samt problemer med ulovligt parkerede biler i
forbindelse med arrangementer pa skolen, fx pa graesarealer langs Boserupvej og pa fortove ud for skolen.

Administrationen har sammen med skolen arbejdet pé at reducere problemerne. Dels er der lavet kampagner for at
forhindre parkering, og dels er der sammen med Humlebek Lilleskole lavet et forslag til en @ndret trafikal udformning af
vejen foran skolen.

Den trafikale @ndring indeberer, at vejen, som i dag er lukket i den estlige ende, ensrettes og dbnes for gennemkerende
trafik. Det muligger et bedre flow til skolen, og giver tilstraekkelig plads pé vejen til af- og palasning, men indeberer at
biltrafikken skal krydse en cykelsti, hvilket ikke er hensigtsmassigt.

Beboerne i omrédet (Boserupvej 103-121 og Baunebjergvej 102-106) er enige i, at der er trafikale problemer omkring
skolen, men kan ikke tilslutte sig en dbning af vejen. De foreslar i stedet, at der etableres en rundkersel i krydset
Boserupvej og Fredensborgvej, hvilket dog er et projekt i en helt anden udgiftsramme. Tilbagemelding fra beboerne er
vedhaftet som bilag 3.

I Handlingsplan for mobilitet og infrastruktur 2022-2025 er der foreslaet en arlig indsats omkring *Trafiksikkerhed ved
skoler’ for 250.000 kr. om aret, afsat til et byomrade hvert ar i perioden. Handlingsplanen forventes godkendt i efteraret
2021. Administrationen foreslér at prioritere de 250.000 kr. til Humlebaek byomrade i 2022 til en lgsning omkring
Humlebak Lilleskole.

Administrationen vurderer, at det er relevant at finde en losning pé problemerne. Desuden vurderes det, at hverken anlaeg
af rundkersel eller &bning af vejen kan rummes indenfor de afsatte midler, og at sidstnavnte 1 @vrigt naeppe er realistisk at
gennemfore grundet modstand fra omradets beboere.

Administrationen har pd nuvarende tidspunkt ingen konkrete forslag til losning af de trafikale udfordringer ved skolen,
men vil invitere Humlebak Lilleskolens ledelse, skolens foraeldrebestyrelse og omradets beboere til et feelles mede
omkring den eksisterende trafiksituation og dialog om mulige lgsninger for omrddet. Losningerne skal kunne rummes
inden for de midler der matte blive afsat her til i forbindelse med den kommende handlingsplan.

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser.

FN's Verdensmal og Byridets arbejdsgrundlag
FNs verdensmaél

9. Industri, innovation og infrastruktur

Byradets arbejdsgrundlag
6. Det skal vaere nemt og sikkert at komme frem

Evaluering af CO2-effekt af politisk beslutning

Vurdering af direkte CO2-effekt (set 1 kryds)
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Pé nuverende tidspunkt vurderes eventuelle endringer ikke at medfere store CO2-effekter, men det ber undersoges
narmere i forbindelse med valg af endelig losningsmodel.

Kompetence
Infrastruktur- og Teknikudvalget
Indstilling

1. At administrationen indgéar i dialog med Humlebaek Lilleskole og omrédets beboere om en mulig lgsning pa de
trafikale problemer som kan rummes inden for rammerne af den kommende handlingsplan.

2. At eventuelle midler til en indsats med Trafiksikkerhed ved skoler i den kommende handlingsplan 2022 i
Humlebek, prioriteres ift. en losning ved Humlebak Lilleskole.

Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 10-08-2021
Godkender administrationens indstillinger.

Bilag

Notat trafik omkring Humlebak Lilleskole 2018

Dispositionsforslag Humlebaek Lilleskole 2018.pdf

Trafikproblemer ved Humlebak Lilleskole Tilbagemelding fra beboere



Punkt 87: Beslutning om parkering og vejlukning ved Benediktehjemmet

19/7328
Beslutningstema

Infrastruktur og Teknikudvalget skal beslutte vejlukning mellem to parkeringspladser ved Benediktehjemmet i
Fredensborg

Sagsfremstilling og skonomi

Sagen omfatter forslag til lukning af en ensporet vejforbindelse, som gar over en offentlig cykel- og gangsti og forbinder
to parkeringspladser, én privat og én offentlig.

Den private parkeringsplads er forbeholdt parkering til Pleje- og Aktivitetscenter Benediktehjemmet, som er beliggende
pa Benediktevej 30 i Asmindered med vejadgang via parkeringspladsen til Benediktevej. Den offentlige parkeringsplads
er planlagt til at betjene parkering til Asmindered Kirke og har overkersel til Asminderadgade.

Der er bygget et nyt boligomrade syd for Benediktehjemmet, som vejbetjenes fra Asminderedgade, hvor man kan kere
direkte ind i en parkeringskeelder, der betjener parkering til boligomréadet. Det betyder, at der ikke er nogen trafikale
hensyn for at den ensporede vejforbindelse er nedvendig for trafikafviklingen i omradet. Det vurderes derimod, at den
udger en trafiksikkerhedsmassig ulempe for omréadet, da den kan give utilsigtet gennemkerende trafik mellem
Asminderedgade og Benediktevej over parkeringspladserne og den offentlige cykel- og gangsti. Derudover vurderes det
uhensigtsmaessigt, at private trafikarealer vejbetjener gennemkerende trafik mellem to offentlige veje.

Figur 1. Vejforbindelse over to parkeringsplader melle

L1

m de to offentlige veje Asminderadgade og Benediktevej

Forslag om lukning

Administrationen foreslar med baggrund i ovenstaende og flere henvendelser om den @ndrede trafiksituation omkring det
nye boligomrade og fra Benediktehjemmet og borgere, at den ensporede vejforbindelse mellem parkeringspladsen til
Benediktehjemmet og den offentlige parkeringsplads ved Asminderedgade nedlegges. Der planlegges samtidigt med
vejlukningen at blive afmaerkede parkeringsbése pé den offentlige parkeringsplads ved Asminderedgade, séledes at
antallet af parkeringspladser optimeres og der sikres 2 handicapparkeringspladser pa pladsen. Det forventes at projektet
vil:

?  Forbedre trafiksikkerheden for gdende og cyklende pa den nord/sydgaende offentlige cykel- og gangsti der gér langs
Benediktehjemmet, da krydsning af harde trafikanter nedlegges.

?  Sikre trafiksikkerhed pé parkeringspladsen til Benediktehjemmet, da gennemkerende trafik og ’smutvejs” kersel
til/fra de naerliggende boligomrader undgas.

?  Understotte tryghed for gaende trafikanter, da mangden af harde trafikanter minimeres pa adgangsvejen til
Benediktehjemmet, hvor ogsa nyt fortov til busstoppestedet pa Benediktevej er blevet etableret i 2020.



Figur 2: Den ensporede vejforbindelse mellem Bennediktehjemmets p-plads og den offentlige p-plads ved
Asminderedgade og krydsning med den offentlige cykel- og gangsti.

Figur 3: Offentlig parkeringsplads ved Asminderedgade.

Planmessige bindinger i omradet
Omrédet er omfattet af lokalplan F34 fra 2006 og F102 fra 2018, som blev tilvejebragt i forbindelse med udvikling af nyt
boligomréde.

Iflg. Lokalplan F34 — Omrade ved Asminderadgade fra 2006 gelder folgende:

§ 9 VEJE, STIER OG PARKERINGSPLADSER

9.1. Den pé planbilag 2 viste vej, A-B opretholdes i sit nuvaerende forleb og bredde.

9.2. De pa planbilag 2 viste offentlige parkeringspladser samt forbindelsesvejen C-D opretholdes med deres nuvarende
udstreekning og beliggenhed.

9.3 Den pa planbilag 2 viste sti, E-F opretholdes i sit nuverende forleb og bredde.
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Figur 4: Lokalplan F34, Omrade ved Asminderadgade, 2006, Planbilag 2.

12018 blev der tilvejebragt en ny lokalplan F102 — Boligomrade i Asmindered for omrédet syd for Benediktehjemmet,
hvor den offentlige parkeringsplads blev nedlagt. Vejadgangen til det nye boligomrade er via Asminderadgade, hvor
beboerne kan kare til parkeringskaelder under boligomradet.
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Figur 5: Nyt boligomrade med anleeg af 15 parkeringspladser mod nord til fordel for Benediktehjemmet.

Iflg. bestemmelserne i lokalplan F102 for det nye boligomrade, skal der fastholdes eksisterende vejadgang for
Benediktehjemmet til Benediktevej nord for boligomradet som privat fellesvej. Der skal indenfor arealudlag anlegges
mindst 15 parkeringspladser til fordel for Benediktehjemmet, som kan tilkeres fra vejadgangen.



Vejlukningen vil betyde, at der skal dispenseres fra lokalplan F34 § 9.2. for bestemmelsen om at forbindelsesvejen C-D
opretholdes med dens nuvarende udstrekning og beliggenhed. Der vil ikke skulle dispenseres for bestemmelser i
lokalplan F102.

Administrationen anser en dispensation som mulig, da de primere adgangsveje til bdde Benediktehjemmet og
boligomradet bibeholdes, da anvendelsen og trafiksituationen i omradet har endret sig vasentligt, og der ikke er behov
for gennemkersel over den offentlige cykel- og gangsti.

Ledelsen pa Benediktehjemmet har tilkendegivet, at de er positive overfor vejlukningen. De har igennem de sidste par ar
afventet, at boligbyggeriet mod syd er blevet feerdigopfert og derefter administrationens stillingtagen til den afledte nye
parkeringssituationen og de trafikale forhold i omrédet.

Projektet vil kunne gennemferes indenfor driftsbudgettet pa politikomrade 3; Veje og Trafik.
Bevilling
Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser

FN's Verdensmél og Byradets arbejdsgrundlag

FNs verdensmal

9. Industri, innovation og infrastruktur

Byradets arbejdsgrundlag

6. Det skal veere nemt og sikkert at komme frem

Evaluering af CO2-effekt af politisk beslutning

Vurdering af direkte CO2-effekt (sat 1 kryds)
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Det vurderes, at vejlukningen vil have meget lille CO2-effekt, da eventuel ekstrakersel vurderes at vaere meget begranset.

Kompetence

Infrastruktur og teknikudvalget for si vidt angér indstillingens pkt. 1
Plan-, Milje- og Klimaudvalget for sa vidt angér indstillingens pkt. 2.

Indstilling

1. At forbindelsen mellem de to offentlige veje Asminderedgade og Benediktevej kan lukkes, som beskrevet i sagen.
2. At udvalget anerkender at der kan opnés dispensation fra lokalplan 9.2, for sa vidt angar vejlukning af
vejforbindelsen C-D.

Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 10-08-2021
Godkender indstillingens punkt 1.



Punkt 88: Status for trafiksikkerhedsforbedringer pa Benediktevej

20/3666
Beslutningstema

Status for trafiksikkerhedsforbedringer pa Benediktevej, herunder godkendelse af hovedprojekt for lukning af
Asminderedgade, samt finansiering af resterende delprojekter omkring Benedikteve;.

Sagsfremstilling og skonomi

Infrastruktur- og Teknikudvalget besluttede pa madet den 29. september 2020, at administrationen gennemforer
trafiksikkerhedsforbedrende tiltag p&d Benediktevej prioriteret efter nedenstaende liste med priser, og inden for budgettet
pa 3 mio. kr.

Vedrerende lukning af Asminderadgade, som var lavest prioriteret, bemerkede administrationen, at den ikke forventes, at
kunne rummes inden for de afsatte midler. Desuden bemarkede administrationen, at der er store hgjdeforskelle, som
indebeerer, at det ikke er muligt at overholde vejreglerne for vejens haeldning. Administrationen anbefalede, at lukningen
af Asminderadgade og etablering af vendeplads ikke udferes. Udvalget besluttede at mulig lukning af Asminderedgade og
etablering af vendeplads medtages som option.

Administrationen har efterfelgende arbejdet videre med projektet om lukning af Asminderedgade. Det er lykkedes at
udarbejde et projekt, som handterer de terreenmaessige udfordringer. Enkelte steder overstiger faldet det anbefalede, men
administrationen vurderer at haldningerne i den samlede lgsning er acceptabel bade i forhold til afvanding, kereteknik og
tilgeengelighed. Anlaegsoverslaget for lukningen af Asminderadgade er pé ca. 700.000 kr.

Delprojekt Anlegspris Forudsetning Status
Cykelsti mlm Frederiksyndestvej (Fredensborg Faktisk
Skole) og Asminderadgade Nord 2.100.000 udgift Udfort
. . . Faktisk
Cykelstikrydsning ved Osterve; 30.000 udgift Udfert
Fortov ved Benediktchjemmet 180,000  Faktisk Udfort
udgift
. . . . Faktisk
Sanering af krydset Benediktvej/Asminderadhave  190.000 udgift Udfort
Mindre forbedringer i fodgaengerfelt 30.000 Overslagspris Pagar
Korebaneafmerkning syd for Osterve;j 30.000 Overslagspris Pagér

Tydeliggerelse af krydsningsforhold ved 480.000 Overslagspris  Pagar

Bastrupvej

Indsnaevring af kryds ved Stationsvej 360.000 Overslagspris  Udsat
Lukning af Asmindergdgade 700.000 Overslagspris  Udsat
I alt 4.100.000

Som det fremgér af skemaet, sa vil udferelse af indsnavringen af krydset ved Stationsvej og lukningen af
Asminderedgade indebzre, at budgettet overskrides med ca. 1,1 mio. kr.

Administrationen anbefaler derfor at disse dele af projektet udgar eller eventuelt udskydes til der er afsat yderligere
finansiering.

Administrationens sagsbehandling siden den 14. juni 2021



@konomiudvalget har bedt administrationen undersegge om skiltningen pa stedet kan forbedres.
Den nuvearende skiltning bestér af:
o [ krydset Asminderedgade/Toftegérdsveaenget er der ved tilslutningen af Asmindereadgade opsat 2 stk. C 19-tavler,

som forbyder indkersel. Desuden er overkerslen indsnavret fysisk for at understrege indkerselsforbuddet.
Nedenstaende foto 1 viser forholdene i dag.

¢ [ krydset Asminderedgade/Bendiktevej er der ved indkerslen til Asminderadgade opsat 2 stk. E 19 tavler om
ensrettet feerdsel.

Foto 1: Skiltning i krydset Asminderedgade/Toftegardsvaenget.

Det er administrationens opfattelse, at den nuvarende skiltning pa stedet er entydig, synlig og tilstraekkelig. Desuden er
den understettet af indsnaevring i krydset ved Toftegardsvanget.

Den nuvearende skiltning forbyder indkersel med ethvert keretej. Administrationen foreslér, at der opsettes skiltning som
tillader cykling imod ensretningen pd Asminderedgade.

Bevilling
Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.
Retsgrundlag

Lov om offentlige veje.
FN's Verdensmail og Byréadets arbejdsgrundlag
Byradets arbejdsgrundlag

6. Det skal veere nemt og sikkert at komme frem

Evaluering af CO2-effekt af politisk beslutning

Vurdering af direkte CO2-effekt (set 1 kryds)
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Det vurderes, at disse trafiksikkerhedsforbedringer i sig selv kun har lille CO2-effekt.

Kompetence
Infrastruktur— og Teknikudvalget.

Indstilling

1. At hovedprojektet for lukning af Asminderedgade godkendes.
2. At udforelse af anleggene; indsnavringen af krydset ved Stationsvej og lukningen af Asmindergdgade udsattes
med henblik pé afklaring af finansiering.

Formanden har bedt om at sagen suppleres med folgende indstilling:

3. Finansiering af 700.000 kr. til lukning af Asminderedgade fremsendes til droftelse blandt budgetforligspartierne
med henblik pé finansiering af anlegsreserven i 2021. Finansiering af 350.000 kr. til indsnavring af krydset ved
Stationsvej fremsendes til budgetforhandlingerne med henblik pé senere udferelse.

Efter sagsbehandling den 14. juni 2021 har formanden bedt om felgende supplerende indstilling:

4. Den oprindelige indstilling, idet skiltningen nu allerede er entydig, synlig og tilstraekkelig. En gget skiltning vil
derfor ikke lose problemet.

Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 01-06-2021
Godkender indstillingens punkt 1 og 3 og godkender dermed ikke indstillingens punkt 2.

Beslutning i Okonomiudvalget (18-21) den 14-06-2021
Sagen sendes tilbage til udvalget med henblik pa at undersege om skiltningen kan forbedres og séledes vere tilstraekkelig.
Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 10-08-2021

Anbefaler indstilling 1, 3 og 4, idet en lukning ved Benedikehjemmet yderligere aktualiserer behovet for lukning af
Asmindergdgade. Udvalget godkender dermed ikke indstillingens punkt 2.

Bilag
Vendeplads pd Aminderedgade snit.pdf

Vendeplads pd Aminderedgade Oversigtstegning.pdf



Punkt 89: Hovedprojekt for sti mellem Niva og Humlebaek

20/46220
Beslutningstema

Beslutning om udarbejdelse af hovedprojekt for projektet Sti mellem Niva og Humlebaek samt, om den nye asfaltsti langs
Skovmarken skal forleenges frem til rundkerslen ved Islandshgjvej i anlaegsfasen.

Sagsfremstilling og skonomi

Baggrund

Plan-, Milje- og Klimaudvalget besluttede i 2017, at der skulle arbejdes med en sti mellem Nivd og Humlebak. Flere
forslag til linjeforing og kvalitet af stien er blevet undersegt og dreftet i hhv. Plan-, Milje- og Klimaudvalget og
Infrastruktur- og Teknikudvalget. Infrastruktur- og Teknikudvalget besluttede 2. februar 2021, at administrationen skulle
udarbejde projektforslag for linjeforing 5B for stien mellem Niva og Humlebaek som en grusbelagt sti uden lys, dog med
asfaltbeleegning pé enkelte delstraek.

Status for projektforslaget
Administrationen har ved ekstern radgiver udarbejdet et projektforslag for linjefering 5B, som kan danne grundlag for
beslutning om udarbejdelse af hovedprojekt og anlaeg. Projektforslaget er vedlagt som bilag.

Den nye sti er mod syd i Niva tilsluttet Islandshejstien og felger pa den ferste delstraekning vejen Skovmarken og
anlegges her i asfalt. Asfaltstien forlenges frem til rundkerslen ved Islandshejvej. Herved vil ogsa kvarteret ved
Islandshgjvej blive forbundet med cykelsti til Humlebaek. Som option i anleegsfasen kan udvalget tilvaelge forleengelsen.
Optionen er vist i projektforslaget vedlagt som bilag og i figur 1 med bla streg.

P& delstraekningen F-G nord for Dagelokke landsby, jf. figur 1 var det planlagt at anlaeegge den nye sti med
asfaltbelegning som folge af den trafikale belastning pa stedet. Under arbejdet med projektforslaget har det vist sig, at det
er tilstreekkeligt at udfere delstreekket med grusbelegning.

Syd for Langebjergskolen og eksisterende tennishal ved punkt I, jf. figur 1 er stiens linjeforing endret, s& den nu er
placeret gst for fremtidige tennisbaner, der projekteres og anlegges af Fredensborg Kommune.
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Krydsning af Dagelokkeve;j
Ruten folger Dageleokkevej pa et kort delstreek mellem Ole Kielbergs Vej og Enghaven. Samtidig med udarbejdelse af

hovedprojektet udarbejdes der skitseprojekt for fartdempning pa Dagelekkevej pa dette delstraek. Fartdempningen
projekteres pé en sddan made, at den bade kan sté alene og kan indgi i et andet og eventuelt senere projekt, hvor hele

Dagelokkevej fartdempes.

Natur- og arealforhold
Den nye sti er pa et delstreek placeret pa en privat grundejers jord. Administrationen er fortsat i dialog med grundejeren

om forlig af keb af jord. Som en del af forliget etablerer Fredensborg Kommune en passage for grundejerens heste, med
det formal blandt andet at undgé ridning pé stien.

Stien er placeret pad Naturstyrelsens jord gennem Dagelokke Skov. Administrationen er i dialog med Naturstyrelsen om at
indga en aftale, hvor jorden fortsat ejes af Naturstyrelsen, men Fredensborg Kommune anlaegger og drifter stien. Pa et
kort straek bliver stien ca. 4 m bred, sa Naturstyrelsen fortsat kan komme frem med maskiner i forbindelse med pleje af

skoven.
Administrationen er i dialog med Museum Nordsjelland i forhold til beskyttede diger og fortidsminder samt med

kommunens myndighedsomrader i forhold til plan- og naturforhold.

Anlagsoverslag

I projektforslaget er der udarbejdet anlegsoverslag for projektet.

Anlaegsoverslag krn;o.
Sti mellem Niva og Humlebak 3,185

Option (forlengelse af asfaltsti frem til rundkerslen ved Islandshejvej) 0,25



Fartdeempning pa Dageleokkevej pa delstraekket mellem Ole Kielbergs Vej og

Enghaven 0,15

Anlagsoverslaget indeholder ikke udgifter til arealerhvervelse, der dog forventes at vere af mindre starrelsesorden. Der
er afsat midler til stien inden for anleegsmidlerne til Stier.

Administrationens bemarkninger og anbefaling

Administrationen anbefaler, at der arbejdes videre med et hovedprojekt med formal at anlaegge stien i 2022.

Administrationen anbefaler, at optionen med forleengelse af asfaltsti frem til rundkerslen ved Islandshgjvej vaelges til og
udfores i anlegsfasen, safremt den kan holdes inden for rammerne af anlegsoverslaget.

Neeste skridt

Afhangig af udvalgets stillingtagen vil administrationen med udgangspunkt i projektforslaget fortsatte den allerede
etablerede dialog med myndigheder og lodsejere samt via ekstern radgiver udarbejde et hovedprojekt for stien, med
henblik pa udbud og gennemforelse i 2022

Bevilling

Sagen har pé sit nuvarende stade ingen bevillingsmessige konsekvenser.
Retsgrundlag

Vejloven.

FN's Verdensmél og Byradets arbejdsgrundlag
Evaluering af CO2-effekt af politisk beslutning

Vurdering af direkte CO2-effekt (set 1 kryds)
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Eventuelle CO2-effekter er ikke evalueret pa nuvarende tidspunkt, men vil blive prasenteret i forbindelse med beslutning
om igangsatning af et hovedprojekt.

Kompetence
Infrastruktur- og Teknikudvalget.
Indstilling

1. At udvalget tager stilling til, om der skal udarbejdes et hovedprojekt for stien.
2. At udvalget tager stilling til, om optionen med forleengelse af asfaltstien skal benyttes.

Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 10-08-2021

Godkender administrationens indstillings punkt 1 og 2.
Bilag
A226531-P-C09-1-1001_20210706.pdf

A226531-P-C09-8-8001 20210708.pdf

Notat-forudsetning-2.0.pdf



Punkt 90: Orientering om cykelsti langs Lagegyde - tidsforleb

11/3281
Beslutningstema

Orientering om det tidsmaessige forleb i sagen om ekspropriation mm. i forbindelse med anlaeg af cykelsti langs
Lagegyde.

Sagsfremstilling og skonomi

Okonomiudvalget blev den 19. april 2021 orienteret om afgerelse i retssag omkring ekspropriation af areal til anleg af sti
langs Lagegyde. Okonomiudvalget tog orienteringen til efterretning og anmodede om, at fagudvalget drefter sagens
tidsmessige forleb og elementerne heri.

Administrationen har samlet hovedpunkterne i sagen i1 vedlagte bilag. Punkterne er opstillet i tidsmassig rekkefolge og
omfatter ud over ekspropriationen ogsa relevante tidspunkter i forhold til de indledende beslutninger omkring anleg af
stien.

Sagen startede 1 2007, hvor der blev afsat midler til anleeg af stien. I 2011 og 2012 var der forhandlinger omkring
ekspropriation, som blev besluttet politisk. Efterfolgende blev der klaget over ekspropriationen til Vejdirektoratet, som
anerkendte lovligheden. Herefter blev der anlagt sag mod Vejdirektoratet om ekspropriationens gyldighed, og mod
Fredensborg kommune i forhold til erstatningens sterrelse.

Sagen blev afgjort i marts 2021, hvor ekspropriationen blev kendt ugyldig. Vejdirektoratet har pa baggrund af afgerelsen
hjemvist sagen til kommunen, som herefter ma finde en lgsning for den sidste del af Lagegyde. Da retten herefter ikke fik
anledning til en provelse af ekspropriationserstatningens sterrelse, blev kommunen frifundet.

Afgerelsen indebzrer, at den planlagte sti ikke kan realiseres. Administrationen arbejder pa en alternativ lgsning, som kan
sikre cyklisterne pé streekningen. Der fremlegges en selvstendig sag om dette. Sagen og lasningen skal desuden dreftes
med Hersholm kommune, som i udgangspunktet er medfinansierende for 50% af anlaegget af stien.

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.
Kompetence

Infrastruktur- og Teknikudvalget.

Indstilling

1. At orienteringen tages til efterretning.
Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 10-08-2021
Udsat.
Bilag

Cykelsti langs Lagegyde - gennemgang af sagens tidsmeessige forlab - Cykelsti langs Lagegyde - gennemgang af sagens
tidsmaessige forlgb.docx



Punkt 91: Orientering om Fredensborg Forsynings lesning til
regnvandshindtering i Niva

21/18378
Beslutningstema

Orientering om hvilken lgsning til regnvandshandtering i Nivé, som Fredensborg Forsyning har valgt at gé videre med.
Dette er en opfelgning pa temamedet om Nivaagaard Sg den 1. juni 2021.

Sagsfremstilling og ekonomi

Baggrund

Byrédet besluttede den 21. juni 2021, at lesning C i lesningsmodellerne fra temamedet den 1. juni 2021 er et godt
alternativ til lgsninger, der inkluderer Nivaagaard Se. Byradet ensker, at Fredensborg Forsyning i forbindelse med en
ansggning tillige medtager undersggelse af mulighederne for senere etablering af rensning inden udleb i Oresund. Byradet
er opmarksom pa at undersege muligheden for at udrede, hvilke juridiske krav vi kan stille til de kommende etaper.

Udvalget orienteres hermed om, at Fredensborg Forsyning har valgt at tage Byradets anbefaling til efterretning og arbejde
videre med lgsning C. Endvidere vil Forsyningen undersgge muligheden for rensning af regnvandet inden udledning til
Oresund.

Indsatserne er naermere beskrevet nedenfor.

Losning C. Ledning til @resund samt kassettebassin ved siden af Nivaagaard Sg

Lesningen gér overordnet set ud pé at etablere en ledning i Nivavej, der via Gammel Strandvej og Vibevej leder
regnvandet ud i Gresund. Der er tale om store mengder regnvand, og der er ikke plads nok i Vibevej til at lave en
regnvandsledning i den ngdvendige dimension. For at kunne overholde serviceniveau er det derfor nedvendigt, at etablere
et underjordisk kassettebassin pa det kommunale areal, hvor Nivaagaard Sg ligger. Se Figur 1 nedenfor. Bemeerk at
figuren er en principskitse, og ikke et udtryk for ngjagtig placering af bassin og ledning.

Et kassettebassin bestéar af gennemhullede plastikblokke, der nedgraves under terreen, som giver mulighed for sterst
muligt volumen pé det mindste areal. Bassinet dimensioneres til en 5-arshandelse i 2120. Dvs., at der med de forventede
klimaforandringer i 2120 vil ske overleb én gang hvert femte ar. I dag vil der ske faerre overlegb. Forsyningen undersgger
muligheden for, at de sjaeldne overleb kan ske som til terraen, séledes at Nivaagaard Sg skénes sa meget som muligt.
Overleb er en ngdvendig foranstaltning for at undga oversvemmelse af veje og bebyggelse ved ekstreme regnhandelser.

Fredensborg Forsyning underseger muligheden for at rense regnvandet i sandfang og olieudskiller inden udledning til
Oresund.

Vejvandet fra en mindre strackning af Nivavej bliver 1 dag ledt urenset til Nivaagaard Sg. Denne afledning fortsatter, men
der sattes sandfang og olicudskiller pa udlagbet, som forbedrer vandkvaliteten inden udledning.




Figur 1: Fredensborg Forsynings lgsning til regnvandshéndtering i Niva

Forudsatninger for projektet

Der er en reekke forudsatninger, der skal opfyldes for at dette projekt kan lade sig gore. Blandt andet har Fredensborg
Forsyning behov for et underjordisk bassin i Niva Bymidte. Derudover skal regnvandet fra den vestlige del af Niva fortsat
ledes til Nivaen. Dette kraever, at der etableres rensning og forsinkelse af regnvandet inden udleb til Nivaen. Det er en
udfordring at finde plads til det i oplandet, og arealet langs Nivéen er fredet. Administrationen vurderer dog, at det vil
vaere muligt. Udledningen til Nivden kraver endvidere en kapacitetsforagelse i Nivaen, som kan teenkes sammen med de
volde, der anskes etableret langs Nivaen ved Teglvarksvej. Dette kreever dog igen dispensation fra Niva Fredningen, hvor
Kommunen ikke selv er myndighed.

Da en del af arealerne, hvor ledningerne skal ligge, er pa private areal, kraever det frivillige aftaler med lodsejere eller
ekspropriation. Derudover er der en rekke tilladelser, som skal meddeles badde hvor Kommunen er myndighed, og hos
Kystdirektoratet og Fredningsnavnet.

Fredensborg Forsyning forventer at ansege om tilladelser i lgbet af efteraret, og vil efter planen pdbegynde anlagsarbejdet
i starten af 2022.

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser.

FN's Verdensmal og Byridets arbejdsgrundlag

Byradets arbejdsgrundlag
8. Baredygtighed og miljo — vejen frem
FNs verdensmal

6. Rent vand og sanitet

11. Beeredygtige byer og lokalsamfund
13. Klimaindsats

14. Livet i havet

15. Livet pé land

Kompetence
Infrastruktur- og Teknikudvalget.

Indstilling

1. At orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 10-08-2021

Orienteringen tages til efterretning.



Punkt 92: Orientering per 10. august 2021

17/28986
Sagsfremstilling og ekonomi

¢ Udvalget besluttede pd medet den 6. april 2021, at administrationen skal sgge den Nationale cykelpulje om 50%
med finansiering til anleg af falgende stier (belobet i parentes er den fulde anleegssum. Der er ansegt om 50% af
dette beleb): Sti mellem Avderad og Karlebo (5,4 mio. kr.), Forbindelse mellem Niva by og Niva havn (5,8 mio.
kr), sti langs Kongevejen mellem Kokkedal og Humlebak (49 mio. kr.) og sti langs Nivavej (8,7 mio. kr.).
Cykelpuljen havde varslet svar i august maned, hvilket beted at der forud for budgetforhandlingerne, var vished om
der var opnéet stotte til stierne, og dermed i hvilket omfang kommunen skulle finde egenfinansiering til projekterne.
Cykelpuljen har imidlertid varslet at svardatoen flyttes ca. en maned, hvilket betyder at kommunen ikke
nedvendigvis kender omfanget af tilskud nar der indgés budgetaftaler. Safremt anleeggene enskes gennemfort
uanset muligheden for tilskud fra Cykelpuljen, skal der derfor tages hgjde for dette i de forestdende forhandlinger.

¢ Udvalget behandlede den 1. juni 2021 en orienteringssag om reklamefinansierede laeskure. Udvalget forespurgte til
eventuelle begraensninger i annoncerne. Administrationen kan i den forbindelse oplyse at den indgdede kontrakt
indeholder folgende ordlyd om dette: ”Som norm for reklamernes udformning og indhold gelder
markedsferingslovens bestemmelser og det internationale reklamekodeks. Religigs eller pornografisk reklame samt
reklame af polemisk art vendt mod kommunen ma ikke forekomme. Pa betingelse af at der ikke sker usaglig
forskelsbehandling, tillades reklame for arbejdsgiverorganisationer og faglige organisationer samt — i forbindelse
med valg — politiske partier, bevagelser og personer. Kommunen kan til egne plakater og informationsformal
benytte en side af fritstdende vitriner vederlagsfrit hele aret. Og i evrigt mod betaling”.

¢ Fredensborg kommunes ensker at undgd modulvogntog pad A6 gennem Fredensborg, og arbejder for at lede dem ad
alternativ rute ad Isteredvejen. I den forbindelse gnsker Horsholm Kommune at vejen opklassificeres til statsve;.
Det onske deler Hillerad og Fredensborg Kommuner, da der er gode argumenter her for. Den 24. juni 2021 havde
borgmestrene fra de tre kommuner mede med transportminister Benny Engelbrecht om sagen. Transportministeren
var bekymret for en eventuel praecedensvirkning, hvis vejen opklassificeres, desuden kunne der vaere en DUT-
udfordring, hvis staten overtog vejen. Omvendt kunne der méske vere sarlige argumenter for en opklassificering,
hvis der er erhvervsmassigt behov. De tre kommuner— med Fredensborg Kommune som tovholder — laver derfor en
erhvervsmassig screening af dette behov, og tager i den forbindelse bl.a. kontakt til DI og det relevante akterer i det
lokale erhvervsliv.

Kompetence
Infrastruktur- og Teknikudvalget.

Indstilling

1. At orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 10-08-2021

Orienteringen tages til efterretning.



Punkt 93: Sager pa vej per 10. august 2021

18/3066
Beslutningstema

Udvalget orienteres om sager der er planlagt til behandling.
Sagsfremstilling og skonomi
Folgende sager forventes behandlet pd kommende udvalgsmeder:

Senere
o Skovgarden — evaluering af trafik og faerdsel til nyt plejecenter

o Affaldsregulativet (vedr. tidspunkt for temning)
e Varmeplan

Listen over sager pa vej er ikke en komplet liste over kommende sager, men rummer storre, strategiske sager og sager, der
af et flertal i udvalget er besluttet optaget politisk.

Sager kan flytte dato og varslede sager kan blive uaktuelle og udga.

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Kompetence
Infrastruktur- og Teknikudvalget.

Indstilling

1. At orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 10-08-2021

Orienteringen tages til efterretning.



Punkt 94: Digitalt underskriftsblad per 10. august 2021

18/33324

Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 10-08-2021
Godkendt med digitalt underskriftblad. Vedhaeftet som bilag.

Bilag

Godkendelsesark fra Infrastruktur- og Teknikudvalget den 10. august 2021.pdf
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