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Punkt 98: Godkendelse af dagsorden

Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 07-09-2021
Dagsordenen godkendt.



Punkt 99: Treeffetid

Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 07-09-2021

Kl. 17.30 havde seniorjuridisk rddgiver Ulf Kjellerup, COWI, trafikradgiver, Henrik Kaster, COWI, reprasentant for
bygherre, Joacim Bruus-Jensen og projektleder, Kristin Arendt, EOS Partners foretraede i sag nr. 104. ”Beslutning om
godkendelse af trafikale lasninger og udbygningsaftale til lokalplan K107 for Kokkedal bymidte syd”.



Punkt 100: Budgetrevision pr. 30/6-2021

21/18125
Beslutningstema
Budgetrevisionen pr. 30. juni 2021 foreleegges fagudvalgene, @konomiudvalget og Byradet til godkendelse.

Fagudvalgene skal godkende:

¢ Forventet regnskab og ansegte budgetkorrektioner inden for egne politikomrader

Okonomiudvalget og byradet skal godkende:

¢ Den samlede budgetrevision, herunder ansggte budgetkorrektioner

o Frigivelse af anleegsbudget i 2021.

o Forslag til udmentning af statslig Covid19-kompensation
Sagsfremstilling og ekonomi

Budgetrevisionen indeholder opgerelser over realiseret forbrug og forventet regnskab pa de enkelte politikomrader og
fagudvalg pr. 30. juni, herunder anmodninger om budgetkorrektioner.

Overordnet set anmodes der ved budgetrevisionen om tilleegsbevillinger for samlet 65,5 mio. kr. for perioden 2021-2025 i
forhold til seneste korrigerede budget. Hertil kommer Covid19-kompensation for 4,9 mio. kr.

Budgetkorrektionerne er indarbejdet i budgetoplegget til budgetforhandlingerne og en imgdekommelse af de ansagte
tillegsbevillinger aendrer saledes ikke pa forudsaetningerne for budget 2022-2025.

Tabel 1. Ekstra kassetrak ved budgetrevisionen 30.06.21

(1.000 kr.) 2021 2022 2023 2024 2025 Talt
Drift 9.375 20396 15.534 1356 4.509 51.170
Anleg -10.339 -28.965 39.085 35 34 -150
Finansiering 7.449 1.618 2960 2.886 3.572 18.485
I alt 6.485 -6.951  57.579 4.277 8.115 69.505

Covid19-kompensation 4.909

Positive tal (+) er et udtryk for merudgifter, dvs. udtryk for kassetraeck
Negative tal (-) er et udtryk for mindreudgifter, dvs. udtryk for kassetilforsel

Af vedlagte bilag 1 fremgar en oversigt over de enkelte ansegte budgetkorrektioner. Af bilag 2 fremgér en naermere
beskrivelse af budgetkorrektionerne, samt af forbruget og forventningerne pa de enkelte politikomrader i gvrigt.

Drift
P& driftsomradet viser budgetrevisionen isoleret set merudgifter pa samlet 51,2 mio. kr. i perioden 2021-2025. Resultatet
kan primeert henfores til folgende poster:

o P& Politikomrade 11, Beskaftigelse soges budgettet forhgjet med 58,4 mio. kr. i perioden som folge af et nyt
ledighedssken, jf. ogsa nedenstadende afsnit.

¢ P4 Politikomrade 13, Pleje og Omsorg, seges om en tillegsbevilling pa 5,7 mio. kr. i 2021 til at dekke
mindreindtegter vedrerende salg af plejecenterpladser.

¢ Som led i udmentningen af lov- og cirkulaereprogrammet, hvor kommunerne kompenseres for nye love og regler,
udmentes i alt 1,8 mio. kr. til forskellige politikomrader. Udgifterne modsvares af en indtaegt fra staten pa
politikomréde 17, Finansiering.

¢ [ modsatte retning traekker, at der fra Politikomrade 16 Borgerservice, Politisk- og Administrativ Stette flyttes 15,5
mio. kr. i perioden til finansieringsomrddet vedrerende lonmodtagernes feriemidler. Flytningen skyldes en teknisk



@ndring af konteringsreglerne.

Udviklingen pa beskeftigelsesomradet

Beskaftigelsesomradet er kun i langsom bedring efter Corona-pandemien. Som konsekvens heraf ligger skonnet for
udgifterne serligt i forhold til A-dagpenge og sygedagpenge vasentligt over det niveau som var forudsat for 2022, da
Budget 2021 blev vedtaget.

Beskeftigelsesindsatsen har veret suspenderet i en l&ngere periode, hvilket har medvirket til at fastholde det forhgjede
antal pad A-dagpenge og sygedagpenge. Hertil kommer, at for begge méalgrupper er perioden med ret til at modtage ydelsen
blevet forleenget ad flere omgange med den konsekvens, at antallet pa ydelse i de to mélgrupper er steget markant.
Antallet af personer pa a-dagpenge er fortsat hejt, og serligt i Region Hovedstaden falder ledigheden ikke i samme tempo
som i resten af landet. Sarligt servicesektoren er fortsat hardt ramt. Antallet af langtidsledige er fordoblet under corona-
krisen, og det er vurderingen, at det pa kort sigt er vanskeligt at nedbringe antallet af langtidsledige.

Alt i alt er det administrationens vurdering — baseret pa prognoser fra Finansministeriet -, at udgifterne pa
beskeaeftigelsesomradet vil ligge markant over de tidligere forudsaetninger: saerligt i 2022 og 2023, hvorefter situationen
forhébentlig vil nerme sig en normalisering. Da udviklingen i Region Hovedstaden er vaerre end i resten af landet kan det
ikke forventes, at kommunen bliver kompenseret fuldt ud for de stigende udgifter pa4 omradet.

Anleg

Som det fremgér af tabel 2 nedenfor, skyldes @ndringerne pd anlegsomradet primert forskydning af budget mellem
arene. Forskydningerne vedrerer primart Fredensborg Bibliotek og leegehus, jf. beslutning pd byrddsmedet den 21. juni
2021.

Tabel 2. Bevaegelse pa anlaegsomradet ved BR30/6-21
Bevagelse 2021 2022 2023 2024 2025 Talt

Mellem arene -10.189 -28.965 39.085 35 34 0

Til drift 0 0 0 0 0 0
Kassen -150 0 0 0 0 -150
I alt -10.339 -28.965 39.085 35 34 -150
Finansiering

Pé finansieringsomradet nedjusteres indtagtsbudgettet med netto 18,5 mio. kr. over perioden.

Andringerne vedrarer bl.a. midtvejsreguleringen af bloktilskuddet for 2021, hvor kommunens indtagter reduceres. Det
skyldes primeert, at ledighedsudviklingen for kommunerne under ét har varet bedre end tidligere forventet og at den
statslige finansiering derfor reduceres. Det bemaerkes, jf. ogsa den ansegte tillegsbevilling pa beskaftigelsesomradet, at
ledighedsudviklingen har veret mindre positiv i Fredensborg Kommune (og Nordsjalland) end landsgennemsnittet.

Hertil kommer, at udgiftsbudgettet vedrerende lonmodtagernes feriemidler pa i alt 15,5 mio. kr. over perioden overfores
fra driftsomrédet, jf. ovenstaende.

Avrets resultat og udviklingen i likviditeten
Kommunens gennemsnitlige kassebeholdning var pa 302 mio. kr. pr. 30. juni 2021, jf. figur 1 nedenfor.



300 —r

- e
280 31, juli 2021
260 ‘331'{:[:“:00”
240 = o

-

720 -

200
180

= 160

2

S 140

100
B0
o /
40

Malsztning minimum 100 mio, kr,

Da kommunens likviditetsudvikling athaenger af de forestdende budgetforhandlinger, indgar der ikke her en graf over
udviklingen fremadrettet. Der henvises i stedet til administrationens 2. budgetvurdering til budgetforhandlingerne 2022-
2025.

Tabel 3 viser det forventede kassetreek ved vedtagelsen af budgetforliget for 2021-2024 og ved efterfelgende
budgetkorrektioner.

Tabel 3.

1.000 k. 2021 2022 2023 2024 2025 I alt
Vedtaget budget 2021-24 29 80.296 33.190 21.454 -13.401 121.568
Tilleegsbevillinger 132.401 8.489 -6.363 -12 -5.486  129.029

Budgetrevision 30/6-21  6.485 -6.951 57.579 4.277 8.115 69.505
Covid19-kompensation ~ 4.909 4.909

I alt, kassetraek 143.824 81.834 84.406 25.719 -10.772 325.011

Priserne er i hhv. 2021 og 2022-niveau eksklusiv seneste PL-justering.
Positive tal (+) er et udtryk for merudgifter, dvs. udtryk for kassetrack
Negative tal (-) er et udtryk for mindreudgifter, dvs. udtryk for kassetilforsel

Samlet forventes der efter indarbejdelsen af budgetrevisionen et kassetreek pa 325,0 mio. kr. i perioden 2021-2025. Det
bemarkes, at heraf vedrerer afdrag pa geld 172,1 mio. kr.

Af de tidligere tillegsbevillinger vedrerende 2021 pa samlet 132,4 mio. kr. vedrerer 39 mio. kr., at der ved budgetrevision
31. oktober 2020 blev flyttet anleegsbevillinger fra 2020 til 2021. Hertil kommer bl.a. overfert mindreforbrug fra 2020 for
samlet 61,9 mio. kr. Overforslerne fra 2020 forventes i vidt omfang modsvaret af tilsvarende overfert mindreforbrug
mellem 2021 og 2022 og de efterfolgende ar. Forventes samme overfersel ud af budgetperioden, som der blev overfort til
2021 reduceres kassetraekket i perioden med ca. 100 mio. kr. Endeligt indgar, at budgettet i 2021 blev opskrevet med 13,0
mio. kr. ved budgetrevisionen pr. 31. marts 2021.

Servicerammen 2021
Kommunen har i forste halvér af 2021 afholdt serviceudgifter for 1.020,9 mio. kr. svarende til 49,8 pct. af kommunens
korrigerede ramme pé 2.049,7 mio. kr.

Frigivelse af anlaegsbudget
Af tabel 4 nedenfor fremgér, at der ved budgetrevisionen sgges om at frigive anlaegsudgifter for 2.540 t.kr. 1 2021.



Tabel 4
Belob i 1.000 kr. Beleb der onskes frigivet, Udgifter 2021

Udvikling af Niva Havn og Strandpark 2.540

I alt 2.540

Udmentning af statslige Covid19-midler

Som led i gkonomiaftalen mellem regering og KL for 2022 indgik, at staten kompenserer kommunernes merudgifter
vedrerende Covid19 med samlet 889 mio. kr. i 2021. Det svarer til 6.240 t.kr. for Fredensborg Kommune. Af tabel 5
nedenfor fremgér, at politikomrdderne har indmeldt Covid19-relaterede merudgifter for samlet 18,5 mio. kr.

Tabel 5. Covid19-relaterede merudgifter

Politikomrade Udgifter 1. halvar 2021 (1.000 kr.)
4 Kommunale Ejendomme 54

4 Rengering 3.500

5 Fritid og Idraet 2

6 Skole ekskl. egen rengering 3.651

6 Skole, egen rengering 116
8 Born 5.269
9 Kultur 349

12 Sundhed og Frivillighed 87

13 Pleje og Omsorg 3.675
13 Podning 1.293
14 Familie og Handicap 43

16 CEIS 8

16 CPO 412

I alt 18.459

Pé skole- og daginstitutionsomréadet vedrerer merudgifterne primaert ekstra personaleressourcer som folge af kravet om
zoneopdeling af bern, ekstra rengering og udvidet abningstid i SFO. P4 &ldreomradet vedrerer merudgifterne primeert lon
til ekstra personale og vikarer samt manglende indtagter for salg af mad i dagcentre og manglende betaling for
selvtrening.

Der skal treftes afgorelse om, hvordan midlerne skal udmentes.

Ved budgetrevisionen 30/6 sidste ar havde omrdderne indmeldt merudgifter for 12,2 mio. kr. mod Fredensborg
Kommunes statslige kompensation pa 9,5 mio. kr. Det blev konkret h&ndteret ved, at udgifter til rengering og
vaernemidler blev kompenseret 100 pct., mens gvrige udgifter blev kompenseret med 62 pct. svarende til restbelgbet. Ved
udgangen af dret valgte Byradet at kompensere de resterende udgifter via kassen.

Det bemarkes, at omraderne ikke har haft udgifter til vernemidler i 2021. Administrationen indstiller derimod, at de
tveergdende udgifter til podning afholdt af Politikomrade 13 Pleje og Omsorg kompenseres fuldt ud ved denne
budgetrevision. Som det fremgér af tabel 6 nedenfor udger udgifterne til rengering og podning samlet 4,9 mio. kr.

Tabel 6.



Politikomrade Udgifter Kompensation

Pol4 Rengering 3.500 100 pet.
Pol6 Rengoering 116 100 pet.
Pol13 Podning 1.293 100 pet.
I alt 4.909

Statslig kompensation 6.240

Restbelab 1.331

Arsagen til, at netop podning og rengering foreslas fuldt kompenseret er, at indsatserne gir pa tvars af politikomraderne,
men udgifterne atholdes af ét politikomrade. Der er derfor ikke samme mulighed for at indprioritere udgifterne i den
gvrige drift.

Der resterer herefter kompensation for 1,3 mio. kr. til at kompensere de gvrige Covid-udgifter for samlet 13,5 mio. kr.,
svarende til en kompensationsgrad pa 10 pct. Da der i flere tilfeelde er tale om relativt begraensede udgifter, skennes en sa
lav kompensationsgrad ikke at vaere meningsfuld. Administrationen indstiller derfor, at restbelobet ikke fordeles, og at
Byradet ultimo 2021 tager stilling til den endelige kompensation af de udestaende udgifter.

Bevilling

Ved budgetrevisionen pr. 30. juni 2021 ansgges om folgende budgetkorrektioner.
Tabel 7

1.000 kr. 2021 2022 2023 2024 2025 lalt
Drift 9.375  20.396 15.534 1.356 4.509 51.170
Anlaeg -10.339 -28.965 39.085 35 34 -150
Finansiering 7.449 1.618 2960 2.886 3.572 18.485
Delsum 6.485 -6.951  57.579 4.277 8.115 69.505

Covid19-kompensation 4.909

I alt 11.394  -6.951 57.579 4.277 8.115 74414

Positive tal (+) er et udtryk for merudgifter, dvs. udtryk for kassetraek
Negative tal (-) er et udtryk for mindreudgifter, dvs. udtryk for kassetilforsel

Retsgrundlag

Héndbog om @konomistyring
Kompetence

Byréadet

Indstilling

Fagudvalgene:

1. At ansegte budgetkorrektioner og det forventede regnskab for fagudvalgets politikomrader godkendes.
Jkonomiudvalget og byradet:

2. At den samlede budgetrevision for perioden 2021-2025 opgjort pr. 30. juni 2021 godkendes.
3. At der for 2021 frigives anleegsudgifter for 2.540 t.kr., jf. tabel 4.
4. At forslag til udmentning af Covid19-kompensation godkendes.



Beslutning i Borgerservice -, Arbejdsmarkeds - og Erhvervsudvalget den 01-09-2021

Orienteringen tages til efterretning, idet udvalget felger udviklingen pa sygedagpenge ngje.

Beslutning i Fritid- og Idraetsudvalget (18-21) den 06-09-2021
Anbefaler administrationens indstiling.
Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 07-09-2021

Anbefaler administrationens indstilling.

Bilag
Bilag 1 BR 30.06.2021.pdf
Bilag 2- BR 30.06.2021.pdf

Bilag 3 Anlegsoversigt 30-06-2021.pdf



Punkt 101: Opdateret status pa implementeringsplaner fra tidligere
budgetforlig

21/16854
Beslutningstema

De opdaterede implementeringsplaner over initiativerne i tidligere budgetforlig foreleegges fagudvalgene,
Okonomiudvalget og Byradet til godkendelse.

Sagsfremstilling og ekonomi
Formaélet med implementeringsplanerne er at sikre, at der er en fzlles forstaelse mellem Byradet og administrationen i

forhold til de konkrete initiativer, der indgér i budgetforligene, samt at sikre en lobende opfelgning.

Implementeringsplanerne indeholder en kort beskrivelser af initiativerne, “trafiklys-indikator™, status og plan for
implementering samt eventuel kommende politisk behandling.

Implementeringsplanerne medtager alene igangvarende og netop afsluttede initiativer. P& driftsomradet indgér i alt 40
initiativer fordelt pa folgende udvalg og budgetforlig:

Budget-
- . Budget- Budget- Budget-
Politisk udvalg g%rzhlg forlig 2020 forlig 2019 forlig 2017
Plan-, Milje- og Klimaudvalg 10 2 1

Infrastruktur- og Teknikudvalg 2

Berne- og Skoleudvalg 6 2 1

Fritids- og Idraetsudvalg 2 1

Kulturudvalg 1 2 1

Social- og Seniorudvalg 3 1
Borgerservice-,

Arbejdsmarkeds- og 1

Erhvervsudvalg

@Jkonomiudvalg 4

I alt 27 8 4 1

P& anleegsomradet indgar 73 sterre og mindre igangvarende og kommende projekter, der er planlagt i perioden 2021-
2030.

Implementeringsplanerne foreleegges fast i forbindelse med de tre arlige budgetrevisioner.

Som folge af de senere ars budgetforlig opereres der i disse &r med et stort og serdeles omfattende drifts- og

anlaegsprogram, som resulterer i et vaesentligt ressourcetraek i administrationen. Statusoversigterne viser, at det pa trods af

Corona-krisen i det store og hele er lykkedes at gennemfore de mange planlagte aktiviteter pa savel driftsomradet som
anleegsomradet.

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.
Retsgrundlag

Handbog om ekonomistyring.

Kompetence



Byradet
Indstilling

1. At fagudvalgene, @konomiudvalget og Byradet godkender de opdaterede implementeringsplaner.
Beslutning i Borgerservice -, Arbejdsmarkeds - og Erhvervsudvalget den 01-09-2021

Anbefaler administrationens indstilling, men foreslar, at projekt vedr. fra landsby til landsby udgar.

Beslutning i Fritid- og Idraetsudvalget (18-21) den 06-09-2021
Anbefaler administrationens indstilling.
Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 07-09-2021

Anbefaler administrationens indstilling.

Bilag
Implementeringsplaner drift 30.06.2021.pdf

Implementeringsplaner anlaeg 30.06.2021.pdf



Punkt 102: Beslutning af dispositionsforslag for rundkersel pa Nivavej

21/21459

Beslutningstema

Godkendelse af dispositionsforslaget som forudsatning for den videre projektering af rundkersel pa Nivave;.
Sagsfremstilling og skonomi

Infrastruktur — og Teknikudvalget godkendte i oktober 2019, at der arbejdes videre med en rundkersel i den nye
adgangsvej til Nivd Bymidte, kombineret med et trebenet kryds med svingbaner til det nye boligomréde Teglsgerne nord
for Nivévej. Udvalget besluttede ogsa, at strekningen fartdempes til 40 km/t, og at karakteren af Nivavej @ndres til en
vej med bymeessig karakter.

Dispositionsforslaget

Administrationen har faet udarbejdet et dispositionsforslag for projektet. Dispositionsforslaget er vedlagt som bilag til
sagen og fastleegger de dimensionerende forhold for den videre projektering. Jf. tidligere beslutning af skitseprojektet, er
det en forudsaetning at den nye adgangsve;j til Niva Bymidte forskydes 70 meter mod ost, ift. den eksisterende adgangsve;j.

| T

P& grund af de faktiske forhold pé stedet med begranset plads, anleegges midtergen med en diameter pa 7,5 meter, hvilket
er lidt mindre en de generelle retningslinjer som foreskriver 10 m. Dette kompenseres ved at etablere overkerbare arealer
som kan benyttes af de store keretgjer som iser vil blive begreenset af midtergens diameter. Den eksisterende sti pa
nordsiden af Nivavej bibeholdes, men forskydes mod nord i omradet omkring rundkerslen.

Til boligomradet Teglsoerne etableres et helleanleeg med venstresvingsbane, med plads til tre afventende personbiler.
Svingbanen er dimensioneret til renovationskeretgjer, men der er sikret adgang for sterre keretajer op til sattevognstog.
Dette anlaeg er estimeret til 6,4 mio. kr.

Forudsatninger for den videre projektering
Den videre projektering, udbud og anlaeg tager udgangspunkt i det foreliggende skitseprojekt. Der er dog en forhold som
forudsaetter yderligere stillingtagen. Det vedrerer den terreenkote som rundkerslen anlaegges i.

Niva bymidte ligger i nogenlunde sammen terreenkote som Nivavej dér hvor indkerslen til Teglseerne etableres. Fra dette
punkt har Nivavej fald ned mod Kystbanebroen over Nivavej. Da rundkerslen flyttes mod est, indebaerer det at
rundkerslen vil komme til at ligge 2 — 2,5 meter under terreenet for den nye bymidte. Hojdeforskellen vil medfere et storre
skraningsanlaeg, og indebare, at der som gnsket ikke bliver direkte indkig fra Nivavej til bymidten.

For at kompensere for dette foreslas det at “have” terreenet for den nye rundkersel, hvilket ogsa medferer, at Nivavej
haves pé en strekning ost og vest for rundkerslen. Haevning af strekningen vil ud over de @stetiske forbedringer ogsa
give bedre foruds@tninger for, at etablere rundkerslen korrekt mht. kerselskomfort og trafiksikkerhed.

Administrationen har faet undersegt to alternativer for at heeve rundkerslen. Det ene alternativ gar ud pé at haeve
terreenkoten for rundkerslen med ca. 0,5 m. Dette vil lgse udfordringerne ift. komfort og trafiksikkerhed, men ikke ensket
om at kunne se bymidten og give mere bymeessig karakter af Nivavej. Merudgifterne til denne losning er estimeret til 0,95



mio. kr. Det andet alternativ gar ud pé at have terreenkoten for rundkerslen med ca. 1,5 meter, hvilket béde vil give de
bedste forudsetninger for rundkerslens komfort og trafiksikkerhed og samtidig vil forbedre indkig til bymidten og give
Nivéavej en bymessig karakter. Merudgifterne til denne lgsning er estimeret til 1,2 mio. kr. Administrationen anbefaler at
der arbejdes videre med havning af terrenkoten svarende til alternativ 2.

Tidsplan

Den videre projektering af rundkerslen forventes gennemfort frem mod foraret 2022, hvorefter projektet udbydes og
udferes pa stedet med forventet ibrugtagning i efteraret 2022. Anlaeg af rundkerslen og svingbanen er adskilt tidsmeessigt
fra anlegget af selve Nivéa bymidte, da vejanlaegget skal bruges dels som adgangsvej til Teglseerne og dels som fremtidig
byggepladsvej til den nye bymidte.

Safremt udvikleren af Teglsegerne ansgge om ibrugtagning inden det samlede anlegs star faerdigt, vil det give mertrafik i
krydset ved den eksisterende adgangsve;j til bymidten, som i en periode vil fungere som et firbenet vigepligtsreguleret
kryds. For at bibeholde en fornuftig trafiksikkerhedsniveau i krydset i denne periode vil der i givet fald etableres
midlertidige fartdempende foranstaltninger og svingbaner i krydset. Merudgifterne til midlertidige foranstaltninger er
estimeret til 0,25 mio. kr.

Stikvejen fra rundkerslen til bymidten er en del af den kommende Bygade som KFI skal medfinansiere. I hvilket omfang
stikvejen anleegges som en del af rundkerselsprojektet afklares i den videre projektering. @konomien til stikvejen er
derfor pt. holdt ude af skonomien til rundkerslen.

@konomi

Det samlede projekt (eksklusiv stikvejen) er estimeret til 6,4 mio. kr., hertil kommer udgifter til haevning af rundkerslen
pa 1,2 mio. kr. og eventuelt trafiksikkerhedstiltag pa 0,25 mio. kr. i alt 7,85 mio. kr. Ejeren af Teglseerne skal finansiere
den del af projektet som vedrerer venstresvingsbane mm. Dette er forelabigt anslaet til ca. 1,5 mio. kr. Kommunens udgift
til projektet forventes derfor at vaere ca. 6,35 mio. kr., som finansieres af midlerne til Infrastruktur til
Byudviklingsprojekterne som er malrettet byudviklingen i Niva bymidte.

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.
Retsgrundlag

Lov om offentlige veje

FN's Verdensmal og Byradets arbejdsgrundlag

FN’s Verdensmal

3. Sundhed og trivsel

9. Industri, innovation og infrastruktur
11. Beeredygtige byer og lokalsamfund

Byradets arbejdsgrundlag
4. Bygninger og byrum skaber liv
6. Det skal veere nemt og sikkert at komme frem

Evaluering af CO2-effekt af politisk beslutning
Skema i politisk sagsfremstilling viser konklusion
Vurdering af direkte CO2-effekt (set 1 kryds)

Sagsnummer: 21/21459 Beslutning af dispositionsforslag for rundkersel pa Nivéve;j
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Noter:

12018 blev der udledt naesten 200.000 CO2 i Fredensborg Kommune fra el, transport og
varme. Det svarer til ca. 5 tons CO2 pr. borger. Energistyrelsens ”Global afrapportering”
fra april 2021 opger hver danskers klimaaftryk inkl. Import/eksport til 11 tons CO2/ar.
Concito opger (juli 2021) klimaaftrykket til 17 tons CO2/ar i alt pr. dansker.

Reduktion eller veekst i CO2 som fremgar af dette skema, har ingen direkte indflydelse pa
CO2-opgerelsen af kommunens CO2-udledning eller det nationale mél om 70% reduktion
af CO2 inden 2030.

Uddybning:

Projektet er beregnet til at udlede 645,7 ton CO2eq.

Beregningen er gennemfort i en CO2-beregnen, som kun er vejledende i forhold til
niveauet af udledninger af drivhusgasser. De indtastede poster er angivet under
overordnede kategorier baseret pa de opgivne budget-vardier.

Kompetence
Infrastruktur — og Teknikudvalget
Indstilling

1. At dispositionsforslaget godkendes.

2. At der arbejdes videre med projektering af rundkerslen omfattende en haevning af terreenkoten for rundkerslen

svarende til alternativ 2 pé ca. 1,5 m.

3. At der etableres midlertidige foranstaltninger pa Nivavej af hensyn til trafiksikkerheden, safremt boligerne i

Teglsoerne tages i brug for anlegsarbejdet pa Nivavej pabegyndes.

4. At kommunens udgifter til den videre projektering og udferelse disponeres indenfor anlaegsbevillingen Infrastruktur

til Byudviklingsprojekter.

Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 07-09-2021

Godkender administrationens indstilling. Udvalget bemerker vigtigheden af, at vejafvanding hindteres sddan at gener ved

storre regnskyl minimeres.

Bilag
Dipositionsplan
Nivévej - trafiksikkerhedstiltag ved midlertidig indkersel samt haevning af Nivavej (1).pdf

Dispositionsforslag.pdf



Punkt 103: Beslutning om anlaeggelse af Oldstien

21/954

Beslutningstema

Beslutning om anlag af Oldstien, herunder en dreftelse af de ekonomiske og juridiske aspekter af sagen.
Sagsfremstilling og skonomi

Baggrund
Oldstien er en offentlig sti ved Oldvejen i Lenholt. Stien har pa en delstreekning mellem Oldvejen og Kongevejen vearet
nedlagt i lidt under 20 ar. Stiens funktion som offentlig sti har saledes ikke vaeret til stede i denne periode.

Infrastruktur- og Teknikudvalget besluttede den 2. februar 2021, at administrationen skulle arbejde videre med at udskille
og anlagge stien som vist i tinglysningen og i overensstemmelse med tidligere afgerelse i byretten. Desuden enskede
udvalget et anlaegsforslag til stien.

Anleg af stien
Den besluttede linjefering af stien er vist med lysered pa nedenstidende kort. Det foreslés, at den ca. 400 m lange sti
anlaegges som en smal trampesti med enkelte delstraek suppleret i grus.

Udgiften til dette skenne at vere ca. 0,3 mio. kr. Det er kommunen, som skal aftholde udgiften til stien. Der er ikke afsat
specifikke midler til anlaeg af stien i det nuvarende anlaegsbudget.

I anlaeegsbudgettet er der afsat ca. 1,0 mio. kr. til stiplan for rekreative stier. Anlag af stien kan eventuelt finansieres via
disse midler.

ok

PRl T

Anlag af stien fordrer, at kommunen far adgang til arealet. Som udgangspunkt sgges adgang gennem forlig med ejere.
Nar stien er anlagt vil arealet efterfolgende kunne blive udmatrikuleret som offentlig sti.

Bevilling

Der er ikke afsat midler til anlaeg af stien. Midlerne kan eventuelt finansieres inden for eksisterende anlegsbevilling til
stiplan.

Retsgrundlag
Lov om offentlige veje
Evaluering af CO2-effekt af politisk beslutning

Skema i politisk sagsfremstilling viser konklusion



Vurdering af direkte CO2-effekt (set 1 kryds)

Sagsnummer: 21/954 Beslutning om anlaggelse af Oldstien
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Noter:

12018 blev der udledt naesten 200.000 CO2 i Fredensborg Kommune fra el, transport og
varme. Det svarer til ca. 5 tons CO2 pr. borger. Energistyrelsens “Global afrapportering”
fra april 2021 opger hver danskers klimaaftryk inkl. Import/eksport til 11 tons CO2/ar.
Concito opger (juli 2021) klimaaftrykket til 17 tons CO2/ar i alt pr. dansker.

Reduktion eller veekst i CO2 som fremgar af dette skema, har ingen direkte indflydelse pa
CO2-opgerelsen af kommunens CO2-udledning eller det nationale mél om 70% reduktion
af CO2 inden 2030.

Uddybning:

Projektet er beregnet til at udlede 24,7 ton CO2eq.

Beregningen er gennemfort i en CO2-beregnen, som kun er vejledende i forhold til
niveauet af udledninger af drivhusgasser. De indtastede poster er angivet under
overordnede kategorier baseret pa de opgivne budget-vaerdier.

Kompetence
Infrastruktur- og Teknikudvalget

Indstilling

1. At administrationen arbejder videre med anlag af stien i relation til de tekniske, ekonomiske og juridiske aspekter.
2. At anlaeg af stien udferes af NSPV og finansieres inden for anlagsbevillingen til stiplan for stier i det &bne land.

Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 07-09-2021

Godkender administrationens indstilling.



Punkt 104: Beslutning om godkendelse af trafikale lesninger og
udbygningsaftale til lokalplan K107 for Kokkedal bymidte syd

21/12807

Beslutningstema

Beslutning om godkendelse af trafikale lgsninger og udbygningsaftale til lokalplan K107 for Kokkedal bymidte syd.
Sagsfremstilling og ekonomi

I forbindelse med udarbejdelsen af forslag til lokalplan K107 for Kokkedal bymidte syd, FORMAT projektet pa
Cirkelhusgrunden, har grundejer tilbudt at indga en frivillig udbygningsaftale om infrastruktur i henhold til planlovens
§21b, jf. bilag 1.

Baggrund

I forbindelse med udarbejdelse af lokalplanforslaget, er der gennemfert en trafikanalyse, jf. bilag 2. Analysen viser, at
etableringen af en ny bymidte med op til 65.500 m2 byggeri med detailhandel, service, boliger, skole, kultur o.1.
funktioner heraf op til 26.000 m2 detailhandel, vil generere egede trafikmengder i en grad som forudseatter trafikale
@ndringer bade i det eksisterende trebenede kryds Ussered Kongevej/Christianshusvej og i det eksisterende
signalregulerede kryds Usserad Kongevej/Egedalsvej/Egevangen.

Trafikale forudsatninger

Adgangsvejen til FORMAT er Christianshusvej, som i dag er tilsluttet til Ussered Kongevej i et vigepligtsreguleret kryds.
Néar FORMAT er etableret, bliver trafikken pa Christianshusvej mere end fordoblet. Ifelge trafikanalysen skal krydset
signalreguleres for at kunne héndtere den ggede trafikmeengde.

I forbindelse med anlags af signalanlaegget ber svingbanerne forlaenges og der ber etableres separate hgjre— og
venstresvingbaner fra Christianshusvej samt et nyt fodgaengerfelt pa Christianshusvej. Derudover skal afstribningen 1
krydset opdateres, sé det er i overensstemmelse med @ndringen til signalanlag.

I det nuvaerende signalregulerede kryds Egedalsvej / Usserad Kongevej er der med den nuvarende trafik
kapacitetsproblemer i spidstimen, og de bliver forverret af den ggede trafik til og fra FORMAT. Kapacitetsproblemerne
skyldes bl.a. et stort antal venstresvingende, som optager en betydelig kapacitet. For at reducere kapacitetsproblemerne
forarsaget af de venstresvingende foreslés separat regulering af venstresving fra Usserad Kongevej mod bade Egedalsvej
og Egevangen.

Ved etablering af venstresving justeres faserne i samordning med det nye signalanlag ved Christianshusvej. For at opné
bedre oversigt pa venstresvingsbanen fra Egevangen forslas optegning af sparreflade mellem venstresvingsbanen og
ligeudbanen. Det indeberer at svingbanen rykkes mod nord pé bekostning af bredden af midterhellen.

Administrationens anbefaling
Administrationen anbefaler at ovenstdende krydsandringer gennemfores som forudsatning for at kunne afvikle den pgede
trafik, som en eventuel udbygning af FORMAT-omradet vil medfere.

Udbygningsaftalen

Med tilvejebringelsen af lokalplan K107 muliggeres realiseringen af byudviklingsprojektet. I henhold til planlovens §21b
kan kommunen indgé en aftale pa opfordring af grundejer med henblik pé at bygge infrastrukturanlaeg, som kan handtere
den forventede trafik.

Generelt kan en udbygningsaftale indeholde bestemmelser om at en grundejer helt eller delvist skal udfere eller atholde
udgifterne til de fysiske infrastrukturanlaeg som skal etableres for at virkeliggere planleegningen.

I denne udbygningsaftale, er der indgaet aftale om, at grundejer atholder alle udgifter forbundet med realisering af de
trafikale lesninger som er beskrevet ovenfor. Fredensborg Kommune har betinget at kommunen kan sté for projektering
og anlag af de trafikale andringer. De interne udgifter hertil er ligeledes omfattet af udbygningsaftalen. Grundejer stiller
garanti pa entreprisesummen, jf. punkt 5 i bilag 1. Aftalen er betinget af, at lokalplan K107 vedtages endeligt og
bortfalder dermed, hvis ikke det sker.

Proces
Udbygningsaftalen skal behandles i felgende proces:



1. Udkast til udbygningsaftale godkendes af byradet (denne sag)

2. Udkast til udbygningsaftale offentliggeres sammen med forslag til lokalplan K107. Offentliggerelsen sker pa
kommunens hjemmeside samt i plandata, som er det statslige register hvor ogsd kommune- og lokalplaner og
planforslag offentliggeres. Desuden skrives der ud til ejere og lejere i omradet samt naboer og andre som
udbygningsaftalen kan have vasentlig betydning for.

3. Endelig godkendelse af udbygningsaftalen skal ske samtidig med endelig godkendelse af forslag til lokalplan K107.

I henhold til planlovens §58b er det ikke muligt at indgive klage over udbygningsaftaler til andre myndigheder end
Fredensborg Kommune.

Sagen siden sidst

Pé ekstraordinaert mede i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 16. august blev der udtrykt enske om at fa belyst, om en
rundkersel kan vere et alternativ til et signalreguleret kryds ved Ussered Kongevej/Christianshusvej. Administrationen
har bedt trafikradgivningsvirksomheden Viatrafik om at udarbejde et notat. Notatet beskriver pa et erfaringsbaseret
niveau, hvilken lgsning der ma forventes at vaere den bedste i krydset Ussered Kongevej/Christianshusve;j set i forhold til
at sikre en robust afvikling af trafikken med minimering af kedannelse samt for trafiksikkerheden for lette trafikanter.
Notatet er vedlagt som Bilag 3. I notatet anbefaler, Viatrafik at der etableres signalregulering i stedet for en to-sporet
rundkersel.

Viatrafik vurderer, at en rundkersel vil medfere en gget risiko for tilbagestuvning til de naertliggende kryds ved hhv.
Adalsvej og Egedalsvej, hvilket kan medfore alvorlige afviklingsproblemer i disse kryds. Derudover papeges det, at en
rundkarsel vil kraeve et markant sterre areal samt behov for ekspropriation. Det fremgar af notatet, at prioriteringen af
forskellige trafikstromme let kan @ndres i et signalreguleret kryds, safremt der sker @ndringer af de trafikale rutevalg.
Derudover kan et signalreguleret kryds i nogen omfang udbygges ved evt. stigende trafiktal. Dette er ikke muligt i en 2-
sporet rundkersel.

I et signalreguleret kryds kan hovedstremmen (biltrafikken langs Kongevejen) i hejere grad kere uhindret igennem,
hvorimod der i rundkerslen haves forsinkelse for alle trafikanter pa alle tider af degnet.

Anbefalingen er desuden begrundet med, at en signalregulering vil sikre en god og trafiksikker krydsning af Ussered
Kongevej, idet signalreguleringen medferer, at der kan etableres gode og sikre stiforbindelser mellem projektomrader og
de omkringliggende boligomrader, Kokkedal St mv. Dette er ikke tilfaeldet ved etablering af en 2-sporet rundkersel, hvor
bade fodgangere og cyklister vil f4 meget vanskeligt ved at krydse Ussered Kongevej, hvilket kan medfere en uensket
trafikal adfeerd.

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.
Retsgrundlag

Planloven (Lov om planlaegning, LBEK. nr. 1157 af 1. juli 2020)
FN's Verdensmél og Byradets arbejdsgrundlag
Verdensmal 11 om baeredygtige byer og lokalsamfund.

Evaluering af CO2-effekt af politisk beslutning

Vurdering af direkte CO2-effekt (set 1 kryds)
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Pa nuverende tidspunkt ma det antages, at den ggede trafikmaengde vil medfere en vis CO2-vaekst. Det ber dog vurderes
samlet og ikke i denne separate sag.

Kompetence
Infrastruktur og teknikudvalget vedrerende indstillingens punkt 1.

Byradet vedrerende indstillingens punkt 2. Punkt 2 behandles forudgéende i Plan-, Miljg- og Klimaudvalget og
Jkonomiudvalget.

Kommunikation

Indstilling

1. At de foreslaede trafikale lasninger godkendes som udgangspunkt for indgaelse af udkast til udbygningsaftale.

2. Atudkast til udbygningsaftale godkendes og offentliggerelse sammen med forslag til lokalplan K107.

Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 10-08-2021

Sagen udsettes, idet udvalget ensker at Cowi inviteres til et made, idet udvalget ensker dreftelse af losning med
rundkersel i stedet for lyskryds ved Christianshusve;.

Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 16-08-2021

Administrationens indstilling punkt 1 sat til afstemning.

For stemmer 2: B og O
Imod stemmer 3: V og Carsten Nielsen (A)
Undlader af stemmer: |

Sagen falder hermed.

B og O begerer herefter sagen i Byradet.
Beslutning i Plan-, Milje- og Klimaudvalget (18-21) den 16-08-2021

Sagen blev udsat.

Beslutning i Okonomiudvalget (18-21) den 23-08-2021
B og O har trukket begering tilbage om, at sagen sendes til byradet. Sagen sendes derfor tilbage til udvalget.
Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 07-09-2021

Sagen udsettes.

Bilag
Udkast til udbygningsaftale inkl kort
Trafikanalyse

Endeligt notat til dagsorden



Punkt 105: Orientering om cykelsti langs Lagegyde - tidsforleb

11/3281
Beslutningstema

Orientering om det tidsmaessige forleb i sagen om ekspropriation mm. i forbindelse med anlaeg af cykelsti langs
Lagegyde.

Sagsfremstilling og skonomi

Okonomiudvalget blev den 19. april 2021 orienteret om afgerelse i retssag omkring ekspropriation af areal til anleg af sti
langs Lagegyde. Okonomiudvalget tog orienteringen til efterretning og anmodede om, at fagudvalget drefter sagens
tidsmessige forleb og elementerne heri.

Administrationen har samlet hovedpunkterne i sagen i1 vedlagte bilag. Punkterne er opstillet i tidsmassig rekkefolge og
omfatter ud over ekspropriationen ogsa relevante tidspunkter i forhold til de indledende beslutninger omkring anleg af
stien.

Sagen startede 1 2007, hvor der blev afsat midler til anleeg af stien. I 2011 og 2012 var der forhandlinger omkring
ekspropriation, som blev besluttet politisk. Efterfolgende blev der klaget over ekspropriationen til Vejdirektoratet, som
anerkendte lovligheden. Herefter blev der anlagt sag mod Vejdirektoratet om ekspropriationens gyldighed, og mod
Fredensborg kommune i forhold til erstatningens sterrelse.

Sagen blev afgjort i marts 2021, hvor ekspropriationen blev kendt ugyldig. Vejdirektoratet har pa baggrund af afgerelsen
hjemvist sagen til kommunen, som herefter ma finde en lgsning for den sidste del af Lagegyde. Da retten herefter ikke fik
anledning til en provelse af ekspropriationserstatningens sterrelse, blev kommunen frifundet.

Afgerelsen indebzrer, at den planlagte sti ikke kan realiseres. Administrationen arbejder pa en alternativ lgsning, som kan
sikre cyklisterne pé streekningen. Der fremlegges en selvstendig sag om dette. Sagen og lasningen skal desuden dreftes
med Hersholm kommune, som i udgangspunktet er medfinansierende for 50% af anlaegget af stien.

Sagsbehandling siden den 10. august 2021

P& medet den 10. august udleverede Venstre et dokument med konkrete forslag til udvidelse af ovennavnte tidslinje, samt
en reekke supplerende sporgsmél. Administrationen har pa baggrund heraf tilfejet et enkelt punkt til tidslinjen vedrerende
notat om trafiksikkerhedsrevision den 15. 10. 2010.

Efter dreftelse med udvalgsformanden er sagen tilfgjet en supplerende indstilling idet formanden efter retssagens
afslutning, ensker at fokus rettes mod det fremadrettede arbejde med at feerdiggere stien langs Lagegyde.

Hersholm kommune som medfinansierer stien, orienteres om status og involveres i den fremadrettede proces.
Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Kompetence

Infrastruktur- og Teknikudvalget.

Indstilling

1. At orienteringen tages til efterretning.
Indstilling tilfejet siden 10. august 2021, pa foranledning af udvalgsformanden:

2. At administrationen forelaegger alternative muligheder for at feerdiggere stien.

Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 10-08-2021
Udsat.

Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 07-09-2021



Orienteringen tages til efterretning. Udvalget beklager sagsforlobet og ensker forelagt forslag til udarbejdelse
feerdiggerelse af cykelstien.

Bilag

bilag til ITUsag notat om sagens tidsmassige forlgb - revideret til mede den 7 september 2021



Punkt 106: Orientering om status for stiplan og arbejdet med stier

18/22916
Beslutningstema

Orientering om status for arbejdet med stier og stiplan i Fredensborg kommune.

Sagsfremstilling og skonomi

Baggrund

Plan-, Milje- og Klimaudvalget har dialogmede med Gront rad i september 2021. Et af emnerne pd medet forventes at
veere stier og Gront rdd har i den forbindelse efterspurgt en status pa arbejdet med stier og stiplan i kommunen. I den
anledning orienteres Plan-, Miljo- og Klimaudvalget om status for arbejdet med stier og stiplan i kommunen.

Trafikstier og rekreative stier.
Der skelnes mellem stier med trafikale funktioner (trafikstier) og stier med rekreative funktioner (rekreative stier).

Trafikstier

Trafikstier er anlagt, og har typisk beleegning i asfalt. De indgér oftest som en del af det offentlige vejnet, og er dermed
registreret i den centrale vejfortegnelse og omfattet af bestemmelserne i lov om offentlige veje. Trafikstierne harer under
Infrastruktur- og Teknikudvalgets resortomrade. Formélet med trafikstierne er blandt andet at understette pendling.

Rekreative stier

Rekreative stier kan vare anlagt, men kan ogsa vere opstiet som trampestier. De er sjeldent befaestede og fremstar derfor
typisk med en overflade i grus, graes eller jord. De rekreative stier er ikke registreret systematisk, men findes i naturen og
fremgér af diverse kort mv. De rekreative stier ligger typisk pa private arealer eller arealer ejet af andre offentlige
myndigheder, fx Naturstyrelsen. De rekreative stier er omfattet af flere lovgivninger, men reguleres iser efter
Naturbeskyttelseslovens bestemmerler om adgang til naturen. De rekreative stier harer under Plan-, Miljg- og
Klimaudvalgets resortomride. Formélet med de rekreative stier er blandt andet at give adgang til det &bne land og til
kysten.

Status for kommunens opgaver med stier

Kommunens opgaver i forhold til stier kan opdeles i fire omrader:

1. Planlegning, anleg og drift af trafikstier

2. Planleegning, anleeg og drift af rekreative stier
3. Handhavelse af adgangsbestemmelser mv.

4. Formidling af ruter og lignende

Ad 1. Planlegning, anleg og drift af trafikstier

Planleegning og anlaeg af nye trafikstier eller forbedringer trafikstinettet er i udgangspunktet omfattet af kommunens
Strategi for Mobilitet og Infrastruktur 2018 — 2029, og de tilherende handlingsplaner. I gjeblikket arbejdes pé en ny
handlingsplan for perioden 2022 — 2025.

Infrastruktur- og Teknikudvalget har godkendt udkast til forelabigt lesningskatalog for handlingsplanen. Den indehodler
blandt andet foreslagom projektering af cykelstier langs Kongevejene, cykelkrydsning ved Fredtoftevej, stier langs
Nivavej samt en rakke tiltag som skal tilrettelaegges i samarbejde med skolerne og Cyklistforbundet. Der er pt. ikke afsat
fuld finansiering af den kommende handlingsplan. Finansieringen forventes afklaret i forbindelse med den kommende
budgetaftale.

Infrastuktur- og Teknikudvalget har i foraret 2021 modtaget en henvendelse fra Cyklistforbundet med ensker til cykelstier
i kommunen. Flere af disse ansker er overlappende med de indsatser som er foreslaet i losningskataloget til den
kommende handlingsplan.



Vedrerende vedligeholdelse af trafikstierne sa er der denne del overdraget til Nordsjellands Park og Vej, som gennem den
nuverende driftsbevilling renholder og vedligeholder stierne til et fastlagt serviceniveau. Serviceniveauet tilpasses den
afsatte gkonomi. Tilstanden overvages lobende og kan fore til forslag om justering af midler til omradet.

Arbejdet med trafikstier er omfattet af politikomrade 3 Veje og Trafik, samt sarskilte anlaegsbevillinger med relation til
Infrastruktur- og Teknikudvalget.

Ad 2.Planlaegning, anlaeg og drift af rekreative stier

Kommunen er ikke forpligtet til at anlagge stier, som alene har et rekreativt formal. Der er labende gnsker fra borgerne til
at kommunen skal anlaegge rekreative stier. Gront radd har blandt lavet et forslag til, hvilke stier og missing links som de
mener ber prioriteres. Anlag af nye rekreative stier i kommunalt regi vanskeliggeres dog af, at kommunen kun sjaeldent
ejer de arealer, hvor der er gnsker til stier. Kommunen kan dog gere dette pa egne arealer og i visse tilfeelde i fredninger. I
de seneste ar har kommunen blandt andet anlagt rekreative stier omkring Lergravsgerne og langs Ussered & nord for
Molleve;.

I anlegsbudgettet er der afsat 1,1 mio. kr. til udarbejdelse af en Stiplan for rekreative arealer” samt anleg af eventuelle
rekreative stier. Administrationen har tidligere orienteret om det indledende arbejde med stiplanen herunder forslag til
klassifikation af stityper, gennemgang af de love som er relevante i den konkrete sagsbehandling samt om de udfordringer
der er ved at anlaegge stier i de dbne land. Det videre arbejde med stiplanen har grundet de myndighedsmeessige
forpligtelser pa gvrige omréader, veret lavere prioriteret i en periode.

Administrationen vil selvfelgelig koordinere arbejdet med rekreative med arbejdet omkring trafikstier sa trafikanterne i
udgangspunktet oplever et sammenhangende net.

Det fremadrettede arbejde med arbejdet omkring de rekreative stier og stiplanen herfor, varetages af den del af
administrationen der varetager naturforvaltningen.

Ad 3. Sagsbehandling i forhold til eksisterende stier og borgernes adgang til naturen.

Borgernes adgang til Naturen er reguleret af Naturbeskyttelseslovens §22 - §26, som fastleegger hvem der ma faerdes,
hvor, hvornar og hvordan. Desuden regulerer Naturbeskyttelsesloven i hvilket omfang stier kan nedlaegges eller afsperres.
Ud over Naturbeskyttelsesloven er der ogsé forhold i Mark- og vejfredsloven, naboretsbestemmelser,
fredningsbestemmelser, privatvejsloven, mm. som kan have relation til den enkelte sag.

Administrationen benytter disse bestemmelser nar der via henvendelser eller ved tilsyn konstateres, at der sker
overtredelser enten i form af utilsigtet feerdsel eller begraensning af feerdslen i et omrade. Der er kun {8 sager af denne
type om aret. De fordrer dog en sarlig faglighed og kan derfor vaere vanskelige at sagsbehandle. Selv om
administrationen har prioriteret denne type sager hojt, da det er en del af myndighedsopgaven, har der i perioder veret
udfordringer med at kunne treekke pa den serlige faglighed.

Sagsbehandlingen pé dette omréade har tidligere veeret omfattet af budgettet pa politikomrade 3, Veje og trafik, men er i
forbindelse med budgetrevision 30/3 1 2021 overfort til politikomrdde 1. Natur og Milje. Det indebaerer at arbejdet med
stiplanen hdndhavelsen af adgangsbestemmelserne varetages af samme enhed med relation til Plan-, Milje- og
Klimaudvalget.

Ad 4. Formidling af stier, ruter og lignende.

Fredensborg har en reekke ruter som bringer trafikanterne fra et sted til et andet eller guider dem rundt pé en oplevelse. Fx.
Dronningerunden, mountainbikestier mv. mange af disse ruter benytter sig af bade trafikstier, rekreative stier og lokale
veje. Administrationen laver labende materiale for at formidle stierne og ruterne i kommunen.

I de seneste ar er der blandt skiltet Slotsruten i samarbejde med Helsinger og Hillered kommuner, der er sat skilte op pa
trafikstierne i kommunens fire byer, med afstandsangivelser til naer- og fjernmal, og der er ved at blive lavet stikort for de
fire bysamfund med angivelse af bade trafikstier, rekreative stier, mulige oplevelser, mm.

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Kompetence
Plan-, Milje- og Klimaudvalget og Infrastruktur- og Teknikudvalget



Indstilling

1. At orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Plan-, Milje- og Klimaudvalget (18-21) den 16-08-2021

Orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 07-09-2021

Orienteringen tages til efterretning.



Punkt 107: Orientering om heringssvar ifbm. lovforslag om infrastruktur
for alternative drivmidler til transport

21/21508
Beslutningstema

Orientering om indsendt heringssvar til Transportministeriet i forbindelse med lovforslag om infrastruktur for alternative
drivmidler til transport.

Sagsfremstilling og ekonomi

Den 8. juli 2021 sendte Transportministeriet lov om infrastruktur for alternative drivmidler til transport i hering.
Indevaerende sag redeger for baggrunden og indholdet i Fredensborg Kommunes heringssvar af 16. august 2021..
Lovforslaget kan findes i bilag 1, og heringssvar fra Fredensborg Kommune i bilag 2.

I Fredensborg Kommune star den private vejtransport for godt halvdelen af kommunens CO2-udledning. I dag har
kommunerne ikke hjemmel til at investere i, eller planlaeegge for opsetningen af offentlige tilgeengelige ladestandere. Det
betyder blandt andet, at kommuner ikke kan tilbyde medarbejdere eller borgere opladning af deres elbil pd kommunale
parkeringspladser. For at fremme den grenne omstilling og elektrificeringen af vejtransporten har blandt andet
Kommissionen for gren omstilling af personbiler og Kommunernes Landsforening anbefalet, at kommunerne far et storre
radderum.

Lovforslag om infrastruktur for alternative drivmidler til transport fastsetter i den forbindelse nye krav vedrerende
etablering og drift af ladestandere til elektriske karetejer pa offentlige arealer. Transportministeriet formal med
lovforslaget er at etablere en sektorlovgivning for kommuners og regioners aktiviteter pa ladestanderomradet. Loven
treeder 1 kraft 1. januar 2022.

Lovforslaget indeholder folgende bestemmelser:

1) At operatorer af ladestandere forpligtes til at give adgang for roamingtjenester, nér ladepladsen er etableret pa
offentlige arealer. P4 den méade far alle brugere af elbiler adgang til et samlet netveerk af ladepladser, hvor opladningen
kan gennemfores til rimelige priser.

2) At kommuner og regioner via et udbud pa markedsvilkar kan tildele private virksomheder ret til at opsatte
ladestandere pa offentlige arealer.

3) At planlagte nye placeringer af ladepladser pa4 kommunale arealer, som hovedregel skal offentliggares to ar i
forvejen.

4) At kommuner og regioner ma finansiere og opsatte ladestandere til deres egne biler.

5) At kommuner og regioner ikke ma anvende drift- og anleegsmidler til etablering eller drift af offentligt tilgaengelige
ladestandere pé ladepladser.

Lovforslaget muligger ikke kommunal medfinansiering af offentlige ladestandere og det kan blive en udfordring grundet
markedets modenhed og eksisterende lovkrav. Derfor har Fredensborg Kommune indsendt et heringssvar som omhandler
de folgende problematikker:

Eksisterende lovkrav

Fredensborg Kommune er allerede forpligtiget til at opsette ladestandere i henhold til Ladestanderbekendtgarelsen (BEK
nr 181 af 05/03/2020) ved en reekke kommunale bygninger inden 1. januar 2025. Ifelge bestemmelserne i
Ladestanderbekendtgerelsen er en stor virksomhed, som f.eks. landets kommuner, forpligtiget til at opsette ladestandere
ved en bygning, som de benytter med mere end 20 parkeringspladser. Kommuner skal derfor opsatte ladestandere ved
skoler, daginstitutioner, med flere, i hele landet. Ved mange af de kommunale matrikler, hvor der en forpligtelse til at
opstte ladestandere, er der ingen kommunale biler. Ladestanderen kan i stedet veere til gavn for offentligheden.

Markedets modenhed

Efter en markedsdialog over det sidste ars tid med private ladestanderoperaterer, tyder meget p4, at der ikke er stor
interesse i at finansiere ops@tningen af offentlige ladestandere i Fredensborg Kommune. Kundegrundlaget er der ikke ifht.
de investeringsomkostninger, der er forbundet med at opsatte ladestandere. Modsat er det tydeligt fra



mobilitetsundersegelser og borgerhenvendelser at mange ikke tor investere i en elbil, for der er flere offentlige
ladestandere i Fredensborg Kommune.

I de kommende ar bliver det muligt for kommuner at soge et tilskud fra europaiske eller statslige puljer, men det vil
stadig kreeve kommunal medfinansiering, hvis det private markedet ikke er interesseret i opsatning af ladestanderen.

For at kunne leve op til Ladestanderbekendtgerelsen og sikre tilgeengeligheden til offentlige ladestandere i alle dele af
landet har Fredensborg Kommune derfor sat spergsmalstegn ved lovgivningens forbud mod at bruge kommunale midler
til at stotte udrulningen af ladeinfrastruktur.

Indkomne heringssvar vedrerende Lov om infrastruktur for alternative drivmidler til transport bliver dreftet politisk 1
september 2021 og eventuelle revideringer af lovforslaget bliver herefter udmeldt i en tillegshering.

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Retsgrundlag

Ladestanderbekendtgerelsen (BEK nr 181 af 05/03/2020)
Lovforslag om infrastruktur for alternative drivmidler til transport, se bilag 1.

FN's Verdensmél og Byradets arbejdsgrundlag

Byradets arbejdsgrundlag

8. Baredygtighed og miljo — vejen frem
FNs verdensmal

11. Beeredygtige byer og lokalsamfund
13. Klimaindsatsen

Kompetence
Infrastruktur- og Teknikudvalget og Plan-, Miljg- og Klimaudvalget.
Indstilling

1. At orienteringen tages til efterretning.
Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 07-09-2021
Orienteringen tages til efterretning.
Bilag
Udkast til forslag til lov om infrastruktur for alternative drivmidler.pdf

Heringssvar 16.08.21



Punkt 108: Orientering per 07. september 2021

17/28986
Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 07-09-2021

Intet at bemaerke.



Punkt 109: Sager pa vej per 07. september 2021

18/3066
Beslutningstema

Udvalget orienteres om sager der er planlagt til behandling.
Sagsfremstilling og skonomi
Folgende sager forventes behandlet pd kommende udvalgsmeder:

Senere

o Affaldsregulativet (vedr. tidspunkt for temning)
e Varmeplan

Listen over sager pa vej er ikke en komplet liste over kommende sager, men rummer storre, strategiske sager og sager, der
af et flertal i udvalget er besluttet optaget politisk.

Sager kan flytte dato og varslede sager kan blive uaktuelle og udga.

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Kompetence
Infrastruktur- og Teknikudvalget.

Indstilling

1. At orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 07-09-2021

Orienteringen tages til efterretning.



Punkt 110: Digitalt underskriftsblad per 07. september 2021

18/33324

Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 07-09-2021
Godkendt med digitalt underskriftblad. Vedhaeftet som bilag.

Bilag

Godkendelsesark fra Infrastruktur- og Teknikudvalget den 7. september 2021.pdf
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