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Punkt 50: Godkendelse af dagsordenen

Beslutning i Udvalget for Infrastruktur og Trafik den 18-05-2017

Dagsorden godkendt.



Punkt 51: Anbefalet prioritering af indsatser til lesningskatalog for mobilitet
og infrastruktur

16/26946

Beslutningstema

Droftelse og udpegning af indsatser som kan indarbejdes 1 en 4—arig handlingsplan.
Sagsfremstilling og ekonomi

Baggrund
Plan-, Miljg- og Klimaudvalget besluttede den 10. januar 2017 - efter indstilling fra Udvalget for Trafik og Infrastruktur -
proces og formal for udarbejdelse af Mobilitets- og infrastrukturstrategi.

Af den vedtagne proces fremgar at Udvalget for Infrastruktur og Trafik pa medet den 18. maj drefter indsatser i et
losningskatalog og overfor Plan-, Miljo og Klimaudvalget peger pa indsatser, der kan indarbejdes i en 4-arig
handlingsplan.

Workshop i Udvalget for Infrastruktur og Trafik
Udvalget for Infrastruktur og Trafik skal drefte udkast til losningskatalog og pege pa de konkrete lagsninger, som vil vere
effektivt, at arbejde videre med henblik pé at opfylde strategiplanens mélsatninger.

Droftelsen pd medet har karakter af en workshop.
Workshoppen vil blive faciliteret af kommunens radgiver pa mobilitets- og infrastrukturstrategien.

Baggrunden for workshoppen er dels de mange ideer til lasninger og mulige indsatser, som administrationen har indhentet
i forbindelse med analyserne og interessentinddragelsen til Mobilitets- og infrastrukturstrategien, og dels Mobilitets- og
infrastrukturstrategiens tre temaer.

For at kvalificere dreftelsen i udvalget, har administrationen sorteret indsatserne og opstillet et forslag til bruttoliste.

Indholdet i bruttolisten forelaegges og draftes pd workshoppen, herunder ogsa forslag til den tidsmaessige fordeling af de
enkelte indsatser inden for den 4-arige handlingsplanperiode.

Bruttolistens indsatser er udvalgt ud fra blandt folgende kriterier:

- De skal vare effektive i forhold til de opstillede strategimal.

- De skal have en rimelig geografisk spredning i kommunen

- De skal kunne forbedre trafiksikkerhed og fremkommelighed for bade cyklister og bilister.
- De skal imgdegé de mest presserende trafikale problemer og ensker

- De skal bdde omfatte fysiske forbedringer, informationsindsatser og udviklingsprojekter.

- De skal vere realistiske at gennemfore i perioden.

Behandlingen i Plan-, Milje og Klimaudvalget og videre proces.

Resultatet af workshoppen vedrerende indsatser opsamles i et losningskatalog i skemaform og anbefales overfor Plan-,
Milje og Klimaudvalget. Dette behandles pa udvalgets mede den 30. ma;.

Pa baggrund af lesningskataloget, anbefalinger fra Udvalget for Infrastruktur og Trafik, beslutninger i Plan-, Milje- og
Klimaudvalget og Byradet, samt budget herunder evt. resultat af budgetforhandlingerne indarbejder administrationen
indsatserne i en konkret handlingsplan med indsatser, gkonomi og tidsplan for perioden 2018 — 2021. Handlingsplanen
indeholder de indsatser, som konkret planleegges realiseret og implementeret i den kommende 4-arsperiode og som der er
budgetmeessig deekning for.

Handlingsplanen dreftes pd mode i Udvalget for Infrastruktur og Trafik til efterfelgende beslutning i Plan-, Miljo og
Klimaudvalget.

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Kompetence

Udvalget for Infrastruktur og Trafik.



Indstilling

1. At udvalget overfor Plan-, Milje- og Klimaudvalget, anbefaler konkrete lgsninger, som enskes prioriteret til at
indgd i den 4-arige handlingsplan for 2018 — 2021.

Beslutning i Udvalget for Infrastruktur og Trafik den 18-05-2017

Udvalget for Infrastruktur og Trafik anbefaler at administrationen udarbejder forslag til en konkret 4-4rig handlingsplan.
Forslaget laves pd baggrund af bruttolisten og udkastet til Mobilitets- og Infrastrukturstrategi, hovedsaligt prioriteret
inden for felgende undertemaer:

Sammenhengende og trafiksikker infrastruktur
Begrensning af gennemkerende trafik

Parkering ved stationerne (cykel og bil)

Hgj fremkommelighed for alle trafikarter

Dge tryghed med fokus pé belysning og beplantning
Nye teknologiske muligheder

Hensynsfuld trafikadferd

e o o o o o o

Udvalget anbefaler at handlingsplanen indeholder handlinger det matcher tre forskellige udgiftsniveauer pa hhv. 20, 22,5
og 25 mio. kr. arligt.



Punkt 52: Formanden ensker mededato i september andret

16/16709

Beslutningstema

Formanden ensker medet i Udvalget for Infrastruktur den 13. september flyttet.

Sagsfremstilling og skonomi

Udvalget for Infrastruktur og Trafik godkendte pa deres made den 22. september 2016 folgende mededatoer:
Onsdag den 22. marts 2017

Torsdag den 18. maj 2017

Onsdag den 20. september 2017
Onsdag den 13. december 2017

Formanden ensker mgdet i Udvalget for Infrastruktur den 20. september 2017 kl. 17.00 flyttet til den 26. september 2017
kl. 17.00, da han er forhindret i at deltage.

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.
Kompetence

Udvalget for Infrastruktur og Trafik.

Indstilling

Formanden for Udvalget for Infrastruktur og Trafik indstiller:

1. At mgde den 20. september 2017 flyttes til den 26. september 2017.
Beslutning i Udvalget for Infrastruktur og Trafik den 18-05-2017
Indstillingen vedtaget.

Bilag

Udvalgskalender opdateret 31012017.pdf



Punkt 53: Godkendelse af skitseprojekt for trafiksikring af Humlebzek
Strandvej

13/3506

Beslutningstema

Godkendelse af projektforslag for trafiksikring af Humlebaek Strandvej nord for Hejreskov Allé.
Sagsfremstilling og ekonomi

Baggrund
Det tidligere Trafiksikkerhedsudvalg dreftede pd madet den 20. februar 2013 sagen Straekningsanalyse for Humlebaek
Strandvej”. Baggrunden for sagen var at Humlebak Strandvej var udpeget som sort straekning med mange trafikulykker.

Med udgangspunkt i streekningsanalysen besluttede udvalget en raekke tiltag som skulle gennemfores for at age
trafiksikkerheden pé streekningen.

Hovedparten af disse forbedringer er gennemfort herunder sanering af fodgaengerfelter, opstramning af afstribningen,
forbedringer ved Dagelokkevej, bump ved rundkerslen ved Torpenvej mm.

Der udestar dog fortsat realisering af tiltagene pa den nordlige del af straekningen. Disse udestdende tiltag fremgér at
nedestaende projektforslag.

Plan-, Milje og Klimaudvalget besluttede pa medet den 4. oktober 2017 at disponere 2,0 mio. kr. til trafiksikring af
Humlebak Strandvej af anlegsmidlerne til Trafiksikkerhed i 2017.

Projektforslag
Tiltagene pa den nordlige del af straekningen omfatter:

- Stettepunkt for lette trafikanter med heller pd Humlebaek Strandvej mellem Hejreskov Allé og Amalieve;.
- Hejresvingsbane (afmaerkning) ved indkersel til Louisiana.

- Venstresvingsbane ved indkersel til Louisiana og stettepunkt for lette trafikanter.

- Forbedret udkersel fra Amalievej (Louisevej) som indrettes med en stottehelle pa Strandvejen.

- Forbedret vejvisning og eventuelt belysning ved indkersel til museet

Disse tiltag kan med fordel realiseres som et samlet projekt. Administrationen har derfor faet udarbejdet et skitseprojekt.
Skitseprojektet praesenteres pad medet. Det er forudsatningen at anleg af ovenstdende kan rummes inden for den afsatte
bevilling.

Projektet teenkes udfert af NSVP. Af hensyn til museet pa Louisiana, udferes opgaven i marken udenfor museets hgjsason
dvs. efter 10. september 2017. Gennemforelse af projektet i 2017 forudsetter vedtagelse inden sommerferien 2017 af
hensyn til Louisiana og NSPVs disponering.

Projektet er vurderet at kunne gennemfores inden for de disponerede midler.

Udvalget for Infrastruktur og Trafik drefter projekter for sa vidt angar de trafikfaglige elementer med henblik pa
anbefaling til Plan-, Milje- og Klimaudvalget.

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Kompetence

Plan-, Milje- og Klimaudvalget.

Indstilling

1. At projektforslaget godkendes med henblik pé udferelse i 2017.

Beslutning i Udvalget for Infrastruktur og Trafik den 18-05-2017



Udvalget for Infrastruktur og Trafik anbefaler projektet udfert som foreslaet.

Bilag

VS: Humlebak Strandvej - status pé detailprojektering. - H-HS-5200 rev 0.pdf



Punkt 54: Linjeforing af sti mellem Niva og Humlebaek

17/10406

Beslutningstema

Droftelse vedrerende valg af mulige linjeforinger for sti mellem Niva og Humlebak.
Sagsfremstilling og skonomi

Baggrund

Plan- Milje- og Klimaudvalget besluttede pa madet den 4. oktober 2016, at der i 2017 gennemfores en forundersoggelse af
mulige linjeferinger, anleegsekonomi, trafikpotentiale mm. for en sti mellem Nivd og Humlebak. Af sagsfremstillingen
fremgik, at der er flere mulige linjeforinger, som dog kan vare begranset af terran, ejer- og fredningsforhold.

Administrationen er i gang med denne foranalyse og har udvalgt og undersegt fire forskellige alternativer til linjeforingen.

Udvalget skal pa denne baggrund drefte og anbefale formalet og udformningen af stien samt udvelge en eller evt. to
linjeforinger, som administrationen skal arbejde videre med den narmere analyse af.

Stien er ansléet at koste 5,0 mio. kr. Vedrerende finansiering af stien besluttede Plan-, Miljo- og Klimaudvalget, at der i
2017 afsettes 2,0 mio. kr. af anlagsmidlerne til stier, og at der reserveres 2,0 mio. kr. 1 2018 og 1,0 mio. kr. i 2019 ogsé af
denne bevilling. I forbindelse med budgetrevision 30/4 forventes det besluttet, at midlerne i 2017 anvendes med 0,3 mio.
kr. til foranalysen i 2017, og at 1,7 mio. kr. overfores til 2018 med henblik pa samlet anlaeg af stien. Et mere praecist
estimat for den samlede pris vil blive afklaret i det videre arbejde.

Af budgetforlig 2017 — 2020 fremgér at “en stiforbindelse mellem Humlebeek og Niva samt renovering af banestien
mellem Niva og Kokkedal vil blive prioriteret hajt inden for den afsatte ramme med henblik pa gode stiforbindelser til ny
svommehal”.

Formalet med stien

Fredensborg Kommune gnsker at etablere en hejklasset cykelforbindelse mellem Niva og Humlebek, s& der opnés en
sammenhangende cykelforbindelse mellem kystbyerne. Den nye sti skal binde byerne sammen, sé det er muligt at
komme nemt pa cykel til skole-, kultur- og fritidstilbud og samtidig tilgodese pendlere, sé cykling er et reelt alternativ i
forhold til valg af andre transportmidler. De overordnede mal i kommunens cykelpolitik understetter cykelforbindelsen.

Krav til stien

For at stien kan opfylde den enskede funktion skal den:

- Forlebe sé direkte som muligt uden trapper, stejle ramper og lignende.

- Koble sig til de eksisterende overordnede stisystemer i Humlebak og Nivé og til bykerner og knudepunkter

- Have en udformning som muligger sikker cykling med hej hastighed, dvs. blandt andet have komfortable og sikre
bredde-, kurve- og krydsningsforhold.

- Vere tryg at anvende, dvs. have belysning, vere genkendelig bl.a. ved afmarkning med faerdselstavler, og det skal vaere
nemt at orientere sig.

For at stien kan opfylde funktionskravene, er der krav til stiens fysiske udformning:

- Stien skal opfylde vejreglernes krav til udformning og afmerkning af stier. Dvs. udferes den dobbeltrettet, skal den have
en bredde pa 3-4 m.

- Der er lagt op til at stien alene er en cykelsti. Det kan athaengigt af den konkrete linjeforing og afledte anleegsekonomi
overvejes at supplere stien med en gangbane.

- Der skal vere belysning langs stien i bade by og dbent land og beplantning i et omfang der giver le, men ikke utryghed.
- Den skal anleegges med jevn belegning pd bade cykelsti og eventuelt fortov. P4 cykelstien anvendes asfaltbeleegning
med slidlag af pulverasfalt.

Fire forslag til linjefering af stien mellem Nivi og Humlebzek
Administrationen har pa baggrund af ovenstdende og de nuvaerende fysiske forhold og stisystemer arbejdet med fire
alternativer til linjeforing af stien Rute 1, 2, 3 og 4. (rute 4 er en eksisternede cykelsti som kan forbedres).

Figur 1 viser linjeferingen for hvert af forslagene. Rute 1, 2 og 3 er placeret vest for jernbanen, mens rute 4 er placeret ost
for jernbanen.



Figur 1. De fire forslag til valg af linjeforing. Rute 1, 2, 3 og 4.

Rute 1- 3 vest for Kystbanen og kobler sig alle tre til det eksisterende stisystem i Niva ved Hovedstien mellem VIBO-
boligomradet og Lergravsseerne. Dermed bliver der god sammenhang til det eksisterende stisystem i Nivé og videre mod
Kokkedal ad Banestien. Rute 4 gst for jernbanen folger hovedsageligt eksisterende stier og dermed den eksisterende
sammenhang i stisystemet. De fire losningsforslag vil dermed alle have forbindelse til Niva Center og Niva station. Dog
primert forslag 1-3..

- Rute 1 lgber ad eksisterende grus- og jordstier og kobler sig i Humlebeek til det eksisterende stisystem ved
Langebjergstien og Dagelakkestien.

- Rute 2 lgber ad eksisterende jordstier i Dagelokke Skov, ad nye stier over marker og langs bebyggelsen Bakken og
kobler sig i Humlebzk til det eksisterende stisystem ved bebyggelsen Bakken.

- Rute 3 lgber ad eksisterende jordstier i Dagelekke Skov, ad nye stier langs jernbanen, over mark, langs Dagelekkevej og
kobler sig i Humlebak til det eksisterende stisystem ved Skeltofteve;.

- Rute 4 folger eksisterende cykelstier langs Gammel Strandvej, folger boligvejen Nordre Strandvej hvor der ikke
anlaegges sti, samt folger eksisterende stier langs Humlebaek Strandvej frem til Humlebaek.

Der er allerede stiforbindelse pé estsiden af Kystbanen. Derfor vil placeringen vest for banen i hgjere grad opfylde et
udazkket behov. De tre linjeforinger vest for banen leber alle igennem naturomrader, og det kan give udfordringer i
forhold til ejerskab, plan- og naturforhold, beleegning og belysning mm, der kan vanskeliggere den optimale
gennemforelse af linjeferingerne og/eller udformningen. De krydser desuden alle tre Dagelokkevej, hvilket kraever at der
etableres en sikker krydsning af denne. Linjeferingen ost for jernbanen folger pa en delstrekning en dobbeltrettet fellessti
med flere tilsluttende sideveje, det er en udfordring i forhold til trafiksikkerhed. Desuden krydser denne linjeforing
Humlebak Strandvej, hvilket kraever at der etableres en sikker krydsning.

Rute Fordele Udfordringer
1 Ruten findes i dag - Ejerforhold
- Stejl pé delstraek

- Snoet forlab, der ikke er optimalt
til en hejklasset sti



- Tilstreekkelige oversigtsforhold
ved vejkrydsning

2 Forlenger eksisterende sti ved bebyggelsen - Ejerforhold
Bakken - Myndighedsarbejde i forhold til
planlov og naturbeskyttelseslov
- Tryghed
- Gennemskarer landskab og
marker

3 - Forlaber tat langs banen og har dermed - Ejerforhold
oget tryghed og sandsynlighed for tilladelse - Myndighedsarbejde i1 forhold til
til belysning planlov og naturbeskyttelseslov

4 -Eksisterende stier anvendes hovedsageligt ~ Opfylder ikke behov for cykelsti
-Er belyst pa nogle delstrek vest for banen.
Vanskeligt at opna tilstrekkelig
bredde
Trafiksikkerhed langs Gammel
Strandve;j

Den videre proces

Pé baggrund af udvalgets anbefaling af linjeforing konkretiseres projektet mht. detaljeret linjeforing, tveerprofil,
udformning og ekonomi, ligesom eventuelt behov for dispensationer afdakkes, med henblik pé fornyet politisk
behandling i september.

Udvalget for Infrastruktur og Trafik drefter de trafikale aspekter af sagen med henblik pa anbefaling til Plan-, Milj og
klimaudvalget.

Bevilling

Sagen har pa sit nuveerende stade ingen bevillingsmassige konsekvenser

Kompetence

Plan-, Milje- og Klimaudvalget.

Indstilling

1. At forslag til linjefering dreftes, og der peges pa en eller evt. to konkrete linjeforinger,
som administrationen skal arbejde videre med.

Beslutning i Udvalget for Infrastruktur og Trafik den 18-05-2017

Udvalget for Infrastruktur og Trafik anbefaler at der arbejdes videre med en hejklasset cykelsti (asfalteret sti med
belysning), som forbinder Langebjergstien i Humlebak og stien i Nivd som forslag 1, 2 og 3 udgar fra.



Punkt 55: Godkendelse af Mobilitets- og infrastrukturstrategi 2018-2029

16/26946
Beslutningstema

Godkendelse af Fredensborg Kommunes Mobilitets- og Infrastrukturstrategi 2018-2029. Eventuelt efter udsendelse i
horing.

Sagsfremstilling og skonomi

Baggrund

Af Planstrategien “Fremtidens Fredensborg kommune” fremgér at der skal udvikles en infrastrukturplan, der sikrer en
velfungerende infrastruktur til og fra Kebenhavn og pé tvers af kommunen og regionen. Der er i budgetforliget 2016 -
2019 afsat midler til udarbejdelse af planen herunder nedvendige analyser, konsulentstette, lonudgifter mm. Desuden er
afsat 2,0 mio. kr. &rligt i arene 2018 — 2021 til realisering af planen.

Forste del af dette arbejde foreligger nu til godkendelse i form af en 12-arig Mobilitet og Infrastrukturstrategi. Strategien
kan ses i vedhaftede bilag.

Mobilitets og Infrastrukturstrategien dreftes i Udvalget for Infrastruktur og Trafik pa mede den 18. maj 2017, med
henblik pé efterfolgende behandling i Plan-, Milje- og Klimaudvalget den 30. maj.

Plan-, Miljg- og Klimaudvalget tager stilling til, hvorvidt planen skal udsendes i hering forud for endelig vedtagelse i
Byradet.

Anden del af arbejdet er 4-arige handlingsplaner med konkrete indsatser, der gennemfores for at realisere strategien. Den
forste 4-arige handlingsplan daeekker arene 2018 — 2021, og udarbejdes pa baggrund af forslag til lasningskatalog og
konkret vedtaget budget for perioden.

Strategiens tilblivelse
Plan-, Miljg- og Klimaudvalget besluttede den 10. januar - pa baggrund af anbefaling fra Udvalget for Infrastruktur og
Trafik; forventninger, formal og proces for arbejdet med den vedlagte Mobilitet- og Infrastrukturstrategi.

Det overordnede formal med Mobilitets og Infrastrukturstrategien og de tilherende handlingsplaner, er at skabe grundlag
for de fremtidige politiske prioriteringer, og administrative beslutninger pa vej- og trafikomradet. Strategien tager afseet i
de overordnede sigtelinjer for kommunens udvikling, som er beskrevet i "Fremtidens Fredensborg Kommune - Plan- og
Agenda 21 strategi 2015-2020”. Den skal medvirke til at Fredensborg Kommune er en attraktiv kommune for bade
borgere og besggende.

Strategien skal medvirke til at skabe en sammenhengende, gron og trafiksikker infrastruktur til gavn for alle borgere,
erhvervsliv, turister og pendlere. Den skal styrke mobiliteten i de enkelte bysamfund, give borgerene mulighed for at leve
et sundt og aktivt liv og sikre et ssmmenhangende, kollektivt net — bade internt i kommunen, og til knudepunkter udenfor
kommune. Den skal styrke det politiske beslutningsgrundlag, og sikre omkostningseftektive lgsninger pé vej- og
trafikomrédet.

Det blev besluttet at planen skal besta af dels en 12-arig Mobilitets- og Infrastrukturstrategi, som felges op af 4-arige
handlingsplaner.

Udvalget for Infrastruktur og Trafik har pa flere meder givet input til mulige emner og indsatser der skal medtages i
arbejdet.

Administrationen har pa baggrund af dette faet gennemfort analyser af blandt andet trafikulykker, trafik, vejnet og den
kollektive trafik, samt udsendt spergeskema til borgerne og skoler, og aftholdt workshop med borgere, &ldrecentre mm.

Hovedresultaterne fra analyserne og borgermederne blev praesenteret for Udvalget for Infrastruktur og Trafik pa medet

den 22. marts 2017, hvor udvalget desuden dreftede og anbefalede mulige temaer i planen.

Indholdet i Mobilitets- og infrastrukturstrategien
Strategiens sigte er 12 ar ligesom kommuneplanens planperioder. Derved kan der skabes synergi med overordnede



udviklingsensker og byudvikling i kommunen.
Den 12-arige strategi arbejder med tre temaer, som er de tre strategiske hovedspor i strategien.

Under hvert tema er der kort opridset fakta, status og relevante facts i relation til temaet, og det er oplistet hvad der skal
opnas og arbejdes med over den 12-arige periode. De tre temaer er:

1. Fremtidens by- og infrastruktur

Dette tema handler om hvordan kommunen som vejmyndighed, administration og ”systemejer” effektivt forbedrer,
udvikler og vedligeholder infrastrukturen i form af veje og stier. Temaet indeholder blandt andet; ombygninger der
forbedrer trafiksikkerhed og fremkommelighed, cykelstier, samarbejde med staten samt, hvordan vi sikrer bevarelse af
vejenes verdi og sikrer sammenhang mellem den enskede byudvikling og infrastrukturen.

2.Trygge og sikre nceromrdder

Dette tema handler om dér hvor borgerne bor, og den faerdsel der er i boligomréderne i byerne og pé landet, omkring
skoler og andre institutioner. Det skal vaere trygt, sikkert rart og pant at faerdes - uanset hvor man vaelger at bosatte sig i
kommunen, og alle skal vaere sikre og hensynsfulde trafikanter. Temaet indeholder blandt andet trafiksaneringer,
samarbejde med skoler, kampagner, trafikken gennem landsbyerne, indretning af boligveje, hensynsfuld adferd,
tilgeengelighed, skoleveje og lignende.

3.Beeredygtig hverdagstrafik

Dette tema handler om den méde vi transporterer os pa, og hvordan vi kan arbejde for at den bliver sund, klimavenlig og
fremtidssikret. Temaet omhandler kollektiv trafik, pendling, fremme af cyklisme, klimavenlig transport og lignende.
Temaet leegger ogsé op til at kommunen kan vere nysgerrige i forhold til ny teknik som for eksempel selvkerende biler,
samkarselstjenester og lignende.

Den videre proces

Udvalget for Infrastruktur og Trafik drefter pa medet den 18. maj 2017 Mobilitets og Infrastrukturstrategien med henblik
pa anbefaling til Plan-, Milje- og Klimaudvalget. Eventuelle kommentarer og justeringer af strategien gennemfores i
muligt omfang inden foreleggelse for PMK.

Plan-, Milje- og Klimaudvalget tager stilling til, hvorvidt planen skal udsendes i hering forud for indstilling til endelig
vedtagelse i Byrddet. Eventuelle kommentarer og justeringer af strategien gennemfores i muligt omfang inden udsendelse
i hering. Haringsperioden foreslés i givet fald at vaere uge 24 — 27, med henblik pa endelig vedtagelse i PMK den 15.
august og efterfolgende vedtagelse i Byradet.

Bevilling
Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser.
Kompetence

Plan-, Milje- og Klimaudvalget vedrerende indstillings punkt 1.
Byradet vedregrende indstillingens punkt 2.

Indstilling

1. At der tages stilling til om Mobilitets- og Infrastrukturstrategien skal sendes i hering.
2. At Mobilitets- og Infrastrukturstrategien godkendes.

Beslutning i Udvalget for Infrastruktur og Trafik den 18-05-2017
Udvalget for Infrastruktur og Trafik anbefaler indstillingens punkt 1.
Bilag

Strategi til TIU maj2017.pdf



Punkt 56: Fodgaengerkrydsninger pa Holmegardsvej
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Beslutningstema

Beslutning af skitseforsalg for stikrydsninger pa Holmegéardsve;.
Sagsfremstilling og skonomi

Baggrund

Plan-, Miljg- og Klimaudvalget behandlede pa medet den 16. august 2016 en sag om “Justering af anleegsmidler i 2016,
og pa medet den 4. oktober 2016 en sag om “Udmentning af anleegsmidler til stier og trafiksikkerhed i 2017”. Udvalget
besluttede at der anvendes 0,2 mio. kr. af anleegsmidlerne til trafiksikkerhed fra 2016 og 0,4 mio. kr. af anlegsmidlerne til
trafiksikkerhed fra 2017 til trafiksikkerhedsmaessig ombygning af de to stikrydsninger pad Holmegérdsvejs nordlige del
ved Greaesegard og ved Karsemosegérd.

Administrationen har veret i dialog med Grundejerforeningen Brensholmgard mht. lesningsforslag. Her navnte
Grundejerforeningen deres ensker og de problemer medlemmerne havde ved krydsningerne.

Derudover har administrationen undersegt forholdene pa streekningen mht. uheld og hastighed samt veret pa besigtigelse
pa stedet med Nordsjallands Politi.

Administrationen har pa baggrund af ovennavnte faet udarbejdet et skitseprojekt for de to stikrydsninger.
Stikrydsningen ved Grzestedgardsvej

Stikrydsningen er placeret indenfor byzone (50 km/t). Der har varet fa uheld i omradet med lettere eller alvorlig
tilskadekomne.

I nerheden af omradet er der flere dagsintuitioner, og fritidsaktiviteter/klubtilbud for seniorer samt et bustoppested.

Tendensen for uheldene og dialogen med Grundejerforeningen har givet et indtryk af, at problemet ved stikrydsningen er
bilisternes fejlbedemmelse af den gaeldende hastighedsgranse.

Skitseforslaget er at stikrydsningen bliver suppleret med to bump, og med en lokal anbefalet hastighedsnedsattelse pa 40
km/t igennem stikrydsningen.

Stikrydsning ligger teet pé et busstoppested, sé bussen forventes i forvejen at vaere nede i fart det pageeldende sted.
Stikrydsningen ved Bronsholmgérdsvej

Stikrydsningen er placeret udenfor byzonen og hastighedsgransen er pa 60 km/t pa denne streekning. Der har ikke veeret
registreret uheld i krydset siden 2010.

I nzerheden af stikrydsningen er der et storre idreetsanlaeg, som anvendes af flere unge i kommunen til fritidsaktiviteter.
Derudover er der et bustoppested, som betjener to buslinjer.

Her er udfordringen ligeledes hastigheden og fejlbedemmelsen af den skiltede hastighed.

Omrédet er udenfor byzonen, derved er muligheder for foranstaltninger begraensede. Her foreslas etableret en midtehelle,
sa de lette trafikanter kan krydse vejen i to etaper.

Anleg af en midterhelle indebzrer en mindre vejudvidelse pa stedet. Samtidig forskydes stikrydsningen med nogle fa
meter for at lede trafikanterne bedst muligt igennem hellen.

Anleggene forventes udfert i regi af Nordsjellands Park og Vej. Efter vedtagelse forventes arbejde at kunne pabegyndes
medio 2017.

Sagen dreftes 1 Udvalget for Infrastruktur og Trafik for sé vidt angér de trafikfaglige forhold med henblik pé indstilling til
Plan-, Milje og Klimaudvalget.

Sagsbehandling siden behandling i Udvalget for Infrastruktur og Trafik den 22. marts.
Udvalget for Infrastruktur og Trafik dreftede to forskellige udformninger af krydsningshelle ved Brensholmgérdsve;.



Det ene forslag svarer til den losning som er beskrevet i dagsordenspunktet og omfatter etablering af én krydsningshelle
ost for krydset. For at sikre svingkurverne til og fra Holmegardsvej, er hellen placeres ca. 15 m fra krydset, hvilket
betyder at de stier som udmunder i krydset i dag, skal rykkes nogle meter mod est. Etablering af midterhellen indeberer at
der skal laves en vejudvidelse over ca. 20 — 30 m.

Det andet forslag omfatter anlag af to heller p4 Holmegardsvej — en pa hver side af krydset. Det giver ud over en
krydsning for de lette trafikanter, mulighed for at venstresvingende biler fra Holmegardsvej, kan holde mellem hellerne
mens de afventer svingning. Denne lgsning vil vere den ideelle lgsning i krydset, men den kraver vejudvidelse over en
leengere staekning og er derfor vaesentligt dyrere end forslaget med kun en helle. Forslaget med to heller forudsetter en
forggelse af anlegsbudgettet pa ca. 0,4 mio. kr.

Udvalget for Infrastruktur og Trafik anbefalede at der arbejdes videre pa en lgsning, med én helle, og at denne rykkes til

en placering sa taet pa krydset som muligt, sdledes at der skal ske mindst mulig forleegning af stierne, og saledes at der er
storre sandsynlighed for at de lette trafikanter anvender stikrydsningen (se bilag). Administrationen arbejder videre med

skitsering af dette forslag.

Der er dog en granse for hvor tet hellen kan komme pa krydset. Det skyldes at hellen forudsaetter at der afstribes med en
sparreflade pad Holmegardsvej. Spaerrefalden mé ikke placeres i krydsningsomradet, da der ikke ma keres pa den. Hvis
der etableres to heller — en pa hver side af krydset som beskrevet oven for — undgés sparrefladerne i krydsningsomradet
og krydsningshellen kan placeres tettere pa krydset.

Sagsbehandling siden behandling i Plan-, Milje- og Klimaudvalget den 4. april.
Plan-, Milje- og Klimaudvalget besluttede at tilbagesende sagen til Udvalget for Infrastruktur og Trafik med henblik pé

vurdering af alternative lgsninger.

Administrationen har pa baggrund af ovestaende, opstillet folgende to alternative forslag til krydsningen af
Holmegardsvej ved Brensholmgérdsve;j:

1. Anlaeg af én helle pd Holmegardsvej ost for Brensholmgérdsve;
2. Anleeg af to heller pA Holmegérdsvej - én pa hver side af udmundingen af Brensholmgardsve;.

(I krydsningen ved Grastedgard har Udvalget for Infrastruktur og Trafik pd medet den 22. marts, anbefalet fartdempning
til 40 km/t med bump (ansléet pris pa 0,15 mio. kr.)

I skemaet herunder er oplistet fordele og ulemper samt gkonomi for de to alternativer.

Alternativ  |[Fordele Ulemper Anslaet
anlegsekonomi
l.en Billigere end alt. 2 Kraever flytning af  |0,45 mio. kr.
helle stikrydsninger.
Flytning af hellen
kan medfere
krydsning uden
om hellen
2. to Krydsningshellen kan  |Dyrere end 0,85 mio. kr.
heller placeres taet pa alternativ 1.
eksisterende Kraver feldning
stiudmundinger af treeer 1
Stor sandsynlighed nordsiden af vejen
for at krydsningen
anvendelse korrekt.
Giver gget sikkerhed
for svingende biler
Giver bedre
fartdempning




Anbefales af
vejreglerne

Velges alternativ 1, med én helle kan den - sammen med den anbefalede lgsning for krydsningen ved Greestedgérd -
gennemfores inden for den afsatte gkonomi.

Velges alternativ 2, med to heller kan den - sammen med den anbefalede lgsning for krydsningen ved Graestedgard -
gennemfores for 1,0 mio. kr. hvilket er 0,4 mio. kr. over det disponerede belab.

Disse midler (0,4 mio. kr.) kan i givet fald tilvejebringes ved at undlade bump ved Graestedgardsvej (0,1 mio. kr.), samt
disponere 0,3 mio. kr. fra konto til diverse mindre forbedringer pa vejnettet.

Bevilling

Anleg af stikrydsningerne rummes inden den besluttede disponering af anlaegsmidler til trafiksikkerhed.
Kompetence

Plan-, Milje- og Klimaudvalget.

Indstilling

1. At skitseprojektet godkendes med henblik pa udferelse i 2017.

Beslutning i Udvalget for Infrastruktur og Trafik den 22-03-2017

Anbefaler administrationens indstilling, ang. stikrydsning ved Graestedgardsve;.
Mht. stikrydsning ved Brensholmsgérdsvej anbefaler udvalget, at de fremlagte forslag tilpasses med de faldne
bemarkninger forud for behandling i Plan-, Milje- og Klimaudvalget

Beslutning i Plan-, Milje- og Klimaudvalget den 04-04-2017

Sagen tilbagesendes til Udvalget for Infrastruktur og Trafik med henblik pa vurdering af alternative lasninger.
Beslutning i Udvalget for Infrastruktur og Trafik den 18-05-2017

Udvalget for Infrastruktur og Trafik anbefaler en lgsning med to heller ved Brensholmgardsvej, finansieret som foreslaet i
sagen samt en lgsning uden bump Grastedgérdsve;.

Bilag
Brensholmgéardsvej forslag 1 + Grastedgardsve;j

Brensholmgardsvej forslag 2



Punkt 57: Sager pa vej per 18. maj 2017

14/3350

Beslutningstema

Udvalget orienteres om sager der er planlagt til behandling.
Sagsfremstilling og skonomi

Listen over sager pé vej er et planlegningsredskab for kommende meder. Sager opfert pd listen kan flytte dato, nye sager
kan komme til, og varslede sager kan blive uaktuelle og udga.

Den varslede lovaendring i forhold til nedsettelse af hastighedsgranser i byomrader.
Retningslinjer for idraetsarrangementer pa kommunens veje

Beskrivelse af muligheder for ensretning af skiltning om knallertkersel pa stisystemet.
Trafik i Langstrup.

e o o o

Folgende emner indgér i Mobilitets og Infrastrukturstrategi mv.:

¢ Principper for borgeres betaling af fartdempende foranstaltninger o.1.
* Eksempler pa behovet for at gge bredden af veje i forhold til trafikmengden
e Trafik i Langstrup.

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Kompetence

Udvalget for Infrastruktur og Trafik.

Indstilling

1. At orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Udvalget for Infrastruktur og Trafik den 18-05-2017

Orienteringen taget til efterretning.



Punkt 58: Orientering

Beslutning i Udvalget for Infrastruktur og Trafik den 18-05-2017

Ingen orienteringspunkter.
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