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Punkt 84: Godkendelse af dagsorden

Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 11-09-2019
Dagsordenen godkendt.



Punkt 85: Traeffetid

Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 11-09-2019

Ingen medt.



Punkt 86: Budgetrevision pr. 30. juni 2019

19/27401
Beslutningstema

Budgetrevisionen pr. 30. juni 2019 foreleegges fagudvalget med henblik pa dreftelse og godkendelse forud for
foreleeggelse i @konomiudvalget og for Byradet hhv. den 23. og 30. september.

Sagsfremstilling og skonomi
Budgetrevisionen indeholder opgerelser over drets skannede mer- og mindreforbrug pa de enkelte politikomréder og pr.
fagudvalg ultimo 2. kvartal 2019, herunder anmodninger om budgetkorrektioner.

Overordnet set ansgges der ved budgetrevisionen om budgetkorrektioner for samlet -1,7 mio. kr. for perioden 2019-2022 i
forhold til seneste korrigerede budget. Af tabel 1 nedenfor fremgar, at summen primeert vedrerer ansggte merbevillinger
pa driftsomradet og ansegte mindrebevillinger pé anleegsomradet.

Tabel 1. Sum af ansegte budgetkorrektioner ved budgetrevisionen pr. 30. juni 2019
1.000 kr. 2019 2020 2021 2022 2019-2022

Drift 2.769 -379 379 37 2.048
Anleg -11.076  -1.584 -940  9.560 -4.040
Finansiering 61 71 71 71 274

I alt -8.246  -1.892 -1.248 9.668 -1.718

Positive tal (+) er et udtryk for merudgifter, dvs. udtryk for kassetrack
Negative tal (-) er et udtryk for mindreudgifter, dvs. udtryk for kassetilforsel

Af vedlagte bilag 1 fremgér en oversigt over fordelingen af de ansegte budgetkorrektioner. Af bilag 2 fremgér en naermere
beskrivelse heraf, samt af forbruget og forventningerne pa de enkelte politikomréader i gvrigt.

Drift
I nettoresultatet pa driftsomradet pa 2,1 mio. kr. indgar flere modsatrettede bevagelser, der delvist udligner hinanden. Det
galder primaert folgende poster:

Pa politikomrade 6 Skole anseges om en tilleegsbevilling pa 5,0 mio. kr. 1 2019 til deekning af forventet merforbrug
til specialundervisning.

¢ P& politikomrade 14 Familie og Handicap anseges om en tilleegsbevilling til det specialiserede omrade pa 10,0 mio.
kr.12019.

¢ De to ovenstdende merforbrug pa politikomrade 6 og 14 seges finansieret ved en udmentning af 15,0 mio. kr. af
reserven 1 2019, der er placeret under drift pa politikomrade 17 Finansiering. Merforbruget vil dermed ikke optraede
som et kassetraek.

¢ Herudover indgér der pa politikomrade 19 Aktivitetsbestemt Medfinansiering, der vedrerer kommunens
medfinansiering af regionernes sundhedsudgifter, merudgifter pa 1,7 mio. kr. i 2019. Merforbruget kan henfores til
en efterregulering fra 2018.

Anleg
Pé anlegsomradet ansgges om mindrebevillinger i perioden 2019-2022 pé i alt 4,0 mio. kr. i forhold til seneste
korrigerede budget.



Mindreforbruget kan bl.a. henferes til en teknisk konvertering af anleegsudgifter til driftsbudget for 1,2 mio. kr.
vedrerende klimaprojektet i Kokkedal, med tilherende bevillingsflytning til politikomrade 1 Natur og Milje,
politikomrade 3 Veje og Trafik og politikomrade 4 Kommunale Ejendomme.

Mindreforbruget vedrerer desuden en @ndret periodisering af udgifterne til Fremtidens Skole i Fredensborg Kommune,
hvor dele af udgifterne nu forventes aftholdt efter 2022. Af vedlagte bilag 4 fremgar den aktuelle periodisering af
kommunens anlagsprojekter frem til 2030.

Frigivelse af anleegsmidler
Af bilag 3 fremgar ansegninger om frigivelse af anlaegsmidler i 2019. I forbindelse med budgetrevisionen seges der for
2019 om frigivelse af anlaegsudgifter for 2,389 mio. kr. og optagelse af anlegsindtagter for 0,800 mio. kr.

Finansiering
P& finansieringsomradet forventes en mindreindtaegt i perioden pa 274 t.kr. i forhold til seneste korrigerede budget, som
kan henfores til en teknisk nedjustering af garantiprovision fra Fredensborg Spildevand A/S.

Avrets resultat og udviklingen i likviditeten
Kommunens gennemsnitlige kassebeholdning var pa 259,0 mio. kr. pr. 31. juni 2019.

Af figur 1 ses udviklingen i likviditeten for og efter indarbejdelsen af resultatet af budgetrevisionen pr. 31. juni
2019. Udviklingen afspejler, at der med budgetrevisionen leegges penge i kasse de forste ar, mens kassetraekket i 2022
forst vil sla fuldt igennem i den gennemsnitlige likviditet 1 2023.
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Figur 1

Tabel 2 viser det forventede kassetraek i perioden 2019-2020 for og efter indarbejdelsen af budgetrevisionen.
Tabel 2. Forventet kassetraek

I 1.000 kr. 2019 2020 2021 2022

Vedtaget budget 2019-2022 49.214 30.236 32.185 20.658
Efterfolgende tilleegsbevillinger m.v.  64.557  -4.480 -26.205 -19.000
Budgetrevision pr. 30.06.2019 -8.246  -1.892 -1.248 9.668

Kassetrak, i alt 105.525 23.864 4.732 11.326

Positive tal (+) er et udtryk for merudgifter, dvs. udtryk for kassetrak
Negative tal (-) er et udtryk for mindreudgifter, dvs. udtryk for kassetilforsel



Det fremgar, at der forventes et kassetraek pa samlet 105,5 mio. kr. i 2019. Det bemarkes, at overfert mindreforbrug fra
2018 (opsparing) pa samlet 34,5 mio. kr. indgér i opgerelsen, men at det endnu ikke er muligt at indarbejde den
tilsvarende overfersel af mindreforbrug vedrerende 2019 til 2020. Det forventes at nedbringe det nuverende kassetrek for
2019.

Det ovrige kassetraek i 2019 ud over vedtaget budget kan primeert henfores til, at der ved budgetrevisionen pr. 31. marts
2019 blev indarbejdet merbevillinger pa politikomrade 11 Beskaftigelse pa samlet ca. 20 mio. kr. Merbevillingerne

vedrorte tilpasninger til lovaeendringer om statsrefusion og tilbagetrakning.

Servicerammen 2019
P4 baggrund af de forelgbige sken for 2019 forventes folgende forbrug under servicerammen.

Tabel 3: Servicerammen for 2019

1.000  Vedtaget budget 2019 Forventet regnskab 2019 g\g;gﬁreigﬁrse of
kr. (serviceudgifter) (serviceudgifter) .

servicerammen
I alt 1.921.766 1.968.836 47.070

Positive tal (+) er et udtryk for merudgifter, dvs. udtryk for kassetrack
Negative tal (-) er et udtryk for mindreudgifter, dvs. udtryk for kassetilforsel

Forskellen mellem det vedtagne budget og omradernes forventede regnskab pr. 30. juni 2019 viser umiddelbart en
overskridelse af servicerammen péa 47,1 mio. kr. I perioden 2014-2018 er der imidlertid i gennemsnit overfort
mindreforbrug pé driftsomradet for 46,4 mio. kr. til det efterfelgende budgetar. Hvis der korrigeres herfor, forventes
overskridelsen for 2019 at udgere ca. 0,7 mio. kr.

Bevilling

1.000 K. 2019 2020 2021 2022  2019-2022
Drift 2.769 -379 -379 37 2.048
Anleg -11.076 -1.584 -940 9.560 -4.040
Finansiering 61 71 71 71 274

I alt -8.246  -1.892 -1.248 9.668 -1.718
Retsgrundlag

Handbog om @konomistyring
Kompetence

Infrastruktur- og Teknikudvalget
Indstilling

1. At ansegte budgetkorrektioner indenfor fagudvalgets politikomradder godkendes, jf. bilag 1 og bilag 2.
2. At det forventede regnskab pa fagudvalgets politikomrader tages til efterretning.

Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 11-09-2019

Orienteringen tages til efterretning.
Bilag
Bilag 1 BR 30.06.2019.pdf

Bilag 2 BR 30.06.19.pdf

Bilag 3 Frigivelse af anlaegsbudget BR 30-06-2019.pdf



Bilag 4 Anlaegsoversigt 2019-30 BR 30-06-2019.pdf



Punkt 87: Implementeringsplaner for tidligere budgetforlig

18/27179
Beslutningstema

Implementeringsplanerne forleegges fagudvalget med henblik pé at give seneste status for uafsluttede og nyligt afsluttede
initiativer fra de seneste budgetforlig.

Sagsfremstilling og skonomi

Implementeringsplanerne har hidtil veret forelagt som led i1 foreleeggelserne af de lebende budgetrevisioner. Da
budgetrevisionerne i sig selv er tekniske og omfattende foreleeggelser, er der imidlertid en risiko for, at den samlede
foreleggelse svakker overblikket.

For at gore foreleeggelserne mere overskuelige fremlaegges implementeringsplanerne derfor fremover sarskilt. Det er
endvidere besluttet at foretage en sanering af antallet af kolonner i implementeringsplanerne for yderligere at oge
overskueligheden. Endelig vil de lobende foreleggelser af implementeringsplanerne fremover kun medtage initiativer,

som er uafsluttede eller netop afsluttede. Ultimo aret vil Byradet fa forelagt en komplet oversigt med samtlige initiativer
fra seneste budgetforlig.

Implementeringsplanerne foreleegges dels fagudvalgene, @konomiudvalget og Byradet parallelt med budgetrevisionerne.
Herudover vil de indga som bilag til materialet til budgetseminaret 30. september, som udleveres til Byradet pa

Byradsmedet 2. september.

Implementeringsplanen pa driftsomradet indeholder aktuelt 26 initiativer, hvoraf 14 er fra budgetforliget 2019-2022, 8 er
fra budgetforliget 2018-2021 og 4 er fra budgetforliget 2017-2020.

P& anleegsomradet indgar 61 sterre og mindre igangvarende projekter.

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Retsgrundlag
Handbog om Okonomistyring, pkt. 4.2.1.

Kompetence
Infrastruktur- og Teknikudvalget.

Indstilling

1. At implementeringsplanerne pé drifts og anlegsomradet tages til efterretning.

Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 11-09-2019
Orienteringen tages til efterretning.

Bilag

Master implementeringsplan drift.pdf

Implementeringsplan anleeg august 2019.pdf



Punkt 88: Fremtidens Karlebo - resultat af borgerinddragelsesproces

19/14664
Beslutningstema

Udvalget orienteres om rapport fra konsulentvirksomheden Maple omhandlende Fremtidens Karlebo™. Plan-, Milje- og
Klimaudvalget satter desuden retning for det videre arbejde.

Sagen behandles i folgende fagudvalg: Plan-, Milje- og Klimaudvalget den 4. september, Fritids- og Idraetsudvalget den 5.
september, Borne- og Skoleudvalget den 9. september og Infrastruktur- og Teknikudvalget den 11. september 2019.

Sagsfremstilling og ekonomi

Plan-, Milje- og Klimaudvalget besluttede pa udvalgsmedet i februar 2019 at atholde et borgermede i Karlebo inden
sommeren 2019, hvor borgerne kunne drefte udviklingsmulighederne for Karlebo Landsby.

I november 2018 var der et borgermede om den nye lokalplan for Gunderedvej 46, som muliggere udbygning med ti
boliger pa det tidligere idraetsanlaeg i Karlebo. Her tilkendegav borgerne behov for en mere generel dialog om udviklingen
af Karlebo og ensket om @ndring af lokalplanen for hele Karlebo. Den nuvarende lokalplan for Karlebo, og den statslige
fingerplan for hovedstadsomradets udvikling, setter begraensninger for byudviklingen men verner ogsa om bevarelse at
landbyens udtryk.

I tilretteleeggelse af arbejdet indgik kommunen et samarbejde med konsulentfirmaet Maple, med henblik pa at afpreve en
ny form for borgerinddragelse, der vil give indsigt i Karlebos borgeres brug og oplevelse af deres landsby.

Den 26. juni 2019 blev der aftholdt et faellesmede i et nyt format i forhold til de traditionelle borgermader. Forud for
feellesmedet havde Maple foretaget en undersggelse som bestod af interview med 12 borgere der reprasenterer landsbyen
bredt samt observationer og samtaler med 17 borgere pa gaden. Formalet var dels at skabe viden om borgernes behov og
udfordringer og dels at skabe et faelles udgangspunkt for debat og dreftelser pa medet. Maple har séledes talt med borgere
i forskellige aldre og livssituationer med og uden hjemmeboende bern.

Pé fellesmedet praesenterede Maple resultatet af undersegelsen for borgere, politikere og reprasentanter fra Fredensborg
Kommune, og der blev afholdt workshops, hvor borgerne fik mulighed for at komme med yderligere input til udviklingen
af Karlebo.

Undersogelsen har resulteret i fire hovedindsigter samt idéer og losningsforslag, der bade retter sig mod hvad borgerne
selv kan gere og hvad der kreever videre handling fra Fredensborg Kommunes og eventuelt politikernes side. Rapporten i
dens fulde leengde er vedlagt som bilag.

De fire hovedindsigter er:

1. Karlebo er et andehul, og forbundet med store folelser

2. Feerdsel i Karlebo er nogle steder utryg

3. Borgerne ensker en levende landsby — og her er skolen central

4. Karlebo har staerke faellesskaber, men de kan vere svere at komme ind 1

De fire hovedindsigter breder sig over fire fagomrader, som uddybes herunder:
1. Fysisk planlaegning.

Borgernes ensker peger i retning af administrative lettelser i forhold til det eksisterende plangrundlag og mulighed for nye
udstykninger til boliger. Samtidig udtrykker borgerne utilfredshed med kommunikationen mellem dem og kommunen i
forbindelse med konkret sagsbehandling.

Det er administrationens vurdering, at den geldende lokalplan for landsbyen er administrativ tung, da den har en hgj
detaljeringsgrad og iboende uhensigtsmaessigheder. Dermed kan lokalplanen opleves ufleksibel. Omvendt sikrer



lokalplanen bevaring af landsbyens kvaliteter og serlige landsbymilje. Det afspejler, at Karlebos borgere pa den ene side
onsker udvikling og sterre frihedsgrader, men samtidig ensker at fastholde Karlebos sarlige kulturmilje.

Lokalplanen afspejler en byggelovning som var gaeldende da lokalplanen blev vedtaget i 1985. Det medferer nogle
uhensigtsmaessigheder, f.eks. ved overholdelse af gaeldende energi krav i forbindelse med kviste. Desuden ma der kun
etableres én bolig pr. ejendom, der f.eks. hindrer bofaellesskaber i eksisterende bygningsmasser.

Nye boliger i Karlebo Landsby, herunder sterre udstykninger, kreever ny dialog med Erhvervsstyrelsen grundet regler i
Fingerplanen. Den hidtidige praksis har varet saerdeles restriktiv.

2. Trafikforhold.

Borgerne oplever at vejene omkring og igennem Karlebo bliver brugt som smutveje for bilister

pé gennemfart mellem Hillerad og Nivé/Kokkedal. Denne trafik gor, at det opleves som utrygt at feerdes pa vejene -
seerligt for bern og @ldre. Der er ifelge borgerne en serlig udfordring omkring skolen i Karlebo. Flere mener, at bedre
trafikforhold omkring skolen ville kunne tiltrekke bernefamilier til landsbyen. Der er ensker om yderligere fartdempning
og gerne cykelstier langs vejene eller stier i eget tracé.

12018 blev der lavet trafiksanering pad Avderadvej med bl.a. fartdempning, 2-minus-1-vej og forbud mod gennemkerende
tung trafik. Administrationen er ved at lave en evaluering af effekten pa trafikken, herunder effekter pa farten og
mangden af tung trafik. Der er pt. ikke planlagt yderligere trafikale tiltag i omradet.

Et andet fokus hos borgerne er den regionale bus, som kerer ad Avderadvej via Kirkeltevej til Isteradvejen, og dermed
ikke gennem Karlebo landsby, hvilket flere mener gor det vanskeligt at bo i Karlebo uden bil. Desuden opfattes
stoppesteder direkte i vejkanten som utrygge.

Omlagning af bussen besluttes af Regionen, og de har ikke planer om at kere gennem Karlebo. Forbedring af
busstoppesteder i Karlebo kan indgé i den samlede indsats for at gge serviceniveauet ved busstoppestederne i kommunen.
Denne indsats er med vedtagelsen af budgetforliget indstillet i 2019, men genoptages i 2020.

3. Fritidsomradet.

Borgerne i Karlebo er bevidste om, at et steerkt faellesskab blandt borgerne er med til at gare Karlebo til et attraktivt sted
at bo. Foreningerne i Karlebo har stor betydning for dette feellesskab, og borgerne har gode ideer til initiativer, der kan
gore aktiviteter og faellesskaber i foreningerne mere synlige. Borgerne udtrykker ogsa enske om, at det bliver tydeligere,
hvordan der kan sgges midler fra kommunale puljer til aktiviteter i lokalomradet. Desuden ensker de adgang til lokaler,
hvor de kan medes pa tvers af felleskaber.

Aktiv Fredensborg er det system, hvor foreninger kan 14ne lokaler og fritidsfaciliteter. Gymnastiksalen pé skolen 1
Karlebo er en del af Aktiv Fredensborg. Kulturhuset, som rummer SFO og Karlebo Spejderne, er ikke en del af Aktiv
Fredensborg. Hvis Kulturhuset skal indga i Aktiv Fredensborg, skal der laves en naermere aftale med SFO og spejderne.

4. Fredensborg Skole — Karlebo.

Fredensborg Skole har to indskolingsafdelinger hvoraf den ene ligger i Karlebo. Karlebo-afdelingen er velfungerende med
fast leererstab og stigende elevtal for skolearet 2019/20.

Borgerne fremhaver skolen, som et omdrejningspunkt for byens liv og at den tiltreekker bernefamilier til landsbyen.
Borgerne er opmarksomme pé at arbejdet med at sprede kendskabet til skolen blandt potentielle nye elever og foraeldre
bade kan leftes af dem som borgere og foreldre samt af kommunen. For at bevare et stabilt eller stigende elevtal, vurderer
administrationen ligesom borgerne, at det er vigtigt at potentielle foraeldre kender til mulighederne for at gé i skole i
Karlebo.

Det er Fredensborg Skoles ledelse, der traeffer beslutninger, om hvordan skolen konkret kommunikerer og brander sig i
lokalomréadet. Skoleledelsen har som prioritet at drive et attraktivt skoletilbud 1 Karlebo og har et teet samarbejde med
foreeldre, daginstitutioner i omradet og akterer omkring skolen blandt andet ved besog i de nerliggende daginstitutioner i
perioden op til skoleindskrivning. For at fremme kendskabet til alle kommunens skole- og dagtilbud kommunikerer



Fredensborg Kommune desuden ud om tilbuddene via hjemmeside og brochurer til foreldre med bern, som skal starte i
skole.

I forhold til transport eftersperger borgerne at skolebussens rute geres mere fleksibel, sé flere bern kan komme i skole i
Karlebo. Administrationen vurderer, at det ikke er muligt indenfor de givne rammer. Alle bern visiteres til korsel efter
folkeskolelovens regler vedr. afstand og trafikfarlighed. Fredensborg Kommune betaler pr. plads i en bus/minibus til vores
leverander der planlaegger ruterne og serger for den daglige kersel. Fredensborg Kommune rader ikke over egentlige
skolebusser og kerslen pa skoleomradet er udliciteret som en del af kommunens samlede befordring.

Videre proces

Med @ndringen af Planloven i 2018 skal kommuneplanlaegningen indeholde en strategisk planlaegning, der
sammenhangende tager stilling til muligheder for udvikling af landsbyer.

Den kommende Planstrategi 2032 har fokus pa verdien af det lokale engagement og feellesskab i udviklingen af
landsbystrategier. Desuden lagges op til at afdeekke borgernes brug og oplevelser af Karlebo, samt behovet for nye
indsatser i landsbyen.

En landsbystrategi kan vaere en méde at arbejde tvarfagligt med de 4 hovedindsigter som prasenteret ovenfor. En
landsbystrategi kan vere en vigtig faelles reference for samarbejdet mellem kommunen og lokalsamfund om udvikling af
Karlebo. Samtidig kan en landsbystrategi fremme en gensidig forstaelse og kommunikation. En landsbystrategi kan
desuden sztte rammerne for udarbejdelse af en ny lokalplan for Karlebo.

Borgernes oplevelse af kommunikationen med kommunen er formentlig praeget af at Karlebo, til forskel fra de andre
landsbyer, har valgt at nedlaegge deres landsbylaug i 2008. Dermed har landsbyen ikke et faelles organ som kommunen
kan have dialog med.

Oprettelse af et landsbylaug er et initiativ som borgerne selv skal tage og drive, men kommunen kan opfordre
repraesentanter for foreningslivet i Karlebo til at genoverveje dette.

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

FN's Verdensmal og Byridets arbejdsgrundlag

Projektet vil veere med til at fremme FN’s verdensmal 11. Baeredygtige byer og lokalsamfund og 15. Livet pa landet.
Endvidere vil projektet understeotte Byradets arbejdsgrundlag 4. Bygninger og byrum skaber liv.

Kompetence

Plan-, Milje- og Klimaudvalget for s& vidt angér indstillingens pkt. 2 og 3.
Fritids- og Idreetsudvalget for sa vidt angar indstillingens pkt. 1.

Beme- og Skoleudvalget for sa vidt angar indstillingens pkt. 1.
Infrastruktur- og Teknikudvalget for s& vidt angéar indstillingens pkt. 1.

Indstilling

1. At orienteringen tages til efterretning.

2. At Karlebo opfordres til at etablere et landsbylaug.

3. At administrationen underseger hvordan landsbystrategier kan anvendes i forhold til udviklingen af Karlebo, og
kommunens gvrige landsbyer.

Beslutning i Plan-, Milje- og Klimaudvalget (18-21) den 04-09-2019
Godkender administrationens indstilling punkt 2. og 3.
Anbefaler administrationens indstilling punkt 1.

Udvalget konstaterer, at resultaterne af borgerinddragelsesprocessen skal indgé som grundlag i en ny, kommende
lokalplan.

Beslutning i Fritid- og Idraetsudvalget (18-21) den 05-09-2019



Ad 1 taget til efterretning.

Beslutning i Borne- og Skoleudvalget (18-21) den 09-09-2019

Ad 1 orienteringen blev taget til efterretning.

Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 11-09-2019

Orienteringen tages til efterretning.

Bilag

Bilag Fremtidens Karlebo - Rapport



Punkt 89: Godkendelse af gron politik

18/34737
Beslutningstema

Forslag til ny gren politik fremlaegges til endelig godkendelse.

Plan-, Milje- og Klimaudvalget behandler sagen den 4. september, Infrastruktur- og Teknikudvalget, som er sekundeert
udvalg, den 11. september. Efterfolgende behandles den grenne politik i @konomiudvalget og Byraddet med henblik pa
endelig godkendelse.

Sagsfremstilling og skonomi

Plan-, Milje- og Klimaudvalget godkendte den 3. juni 2019 at udkast til ny gren politik sendes i hering. Infrastruktur- og
Teknikudvalget godkendte den 4. juni 2019.

Udkast til gren politik har veeret i hering hos borgere og interessenter fra 7. juni til 5. august 2019. I heringsperioden er
der blev afholdt et velbesagt borgermade torsdag den 20. juni.

Den greonne politik deekker omrdderne energi, klima, natur og milje og er udarbejdet pé grundlag af temadreftelse den 2.
april for Plan-, Milje- og Klimaudvalget og Infrastruktur- og Teknikudvalget, samt ud fra Byradets arbejdsgrundlag og de
tidligere vedtagne politikker pa omrdderne. Politikken er blevet til pa grundlag af dialog med interessenter fra Grent rad,
Grundvandsradet, Klimaforum og Dialogforum for vandleb.

Den grenne politik er opdelt i de otte temaer, som Plan-, Milje- og Klimaudvalget besluttede den 5. marts 2019:

Klimatilpasning i by, land og kyst

Cirkulaer gkonomi og baredygtigt affaldskredsleb

Rent drikkevand og forebyggelse af jord- og grundvandsforurening
Biodiversitet i by, land og vand

Nedsat CO2 udledning fra bygninger og virksomheder

Gron mobilitet

Smart city

Groen arbejdsplads.

Under hvert tema er der opstillet konkrete indsatsomrader, som Byradet, fagudvalgene og administrationen efterfolgende
skal arbejde ud fra, nér der laves strategier, handleplaner, budgetter og i den daglige sagsbehandling.

Resultat af heringen

I heringsprocessen er der kommet 7 heringssvar. De har givet anledning til justering af politikken, i forhold til hvilke
verdensmaél indsatserne arbejder med, justering af politikkens periode til 4 ar, forklaring af forkortelser vedrerende smart
city, at der ikke anvendes pesticider pd kommunens arealer og at relevante rdd og naevn felger implementering af
politikken. Derudover er der lavet fa sproglige justeringer og regeringens klimamal er indarbejdet. (Den nye version af
den greonne politik ses i bilag 1, hvor @ndringerne er markeret. De samlede heringssvar ses i bilag 2, oversigt over hvad
der har givet anledning til @ndringer ses i bilag 3.)

Bevilling
Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser.
FN's Verdensmal og Byridets arbejdsgrundlag

Politikker i Fredensborg kommune understotter Byradets arbejdsgrundlag i forhold til, at Fredensborg Kommune er et
godt sted at leve og bosette sig for alle generationer. Den grenne politik deekker pejlemarket: "Baeredygtighed og milje, -
vejen frem.”

Samtidig understottes folgende af FN’s verdensmal

6: Rent vand og sanitet

7: Baeredygtig energi, herunder delmal 7.2 om gget andel af vedvarende energi, samt delméal 7.3 om forbedret
energieffektivitet.

11: Baredygtige byer og lokalsamfund, herunder delmal 11.6 om reducering af den negative miljgbelastning med serlig
vaegt pé luftkvalitet og kommunal affaldsforvaltning, samt 11.b om integrerede og helhedsorienterede politikker og planer.



12: Ansvarligt forbrug og produktion, herunder delmél 12.4 om forsvarlig handtering- og reducering af kemikalier og
affald og reducering af negative miljo- og sundhedsmaessige konsekvenser, samt 12.5 reducering af affaldsmengden
gennem forebyggelse, reduktion, genvinding og genbrug.

13: Klimaindsats, herunder delmal 13.1 styrkelse af modstandskraft og tilpasningsevne til klimarelaterede risici og
naturkatastrofer

15: Livet pa landet, herunder delmél 15.2 om baredygtig skovforvaltning og fremme skovrejsning, samt 15.9 om
integrering af gkosystems- og biodiversitetsvardier i lokal planlaegning.

17: Partnerskaber for handling, herunder delmal 17.16 om partnerskaber med mange forskellige interessenter og 17.17 om
effektive offentlige partnerskaber og offentligt-private partnerskaber.

Kompetence
Byrédet.
Indstilling

1. At gren politik inkl. endringer som folge af heringssvar godkendes.

Beslutning i Plan-, Milje- og Klimaudvalget (18-21) den 04-09-2019

Anbefaler administrationens indstilling med de understregede tilfgjelser:

Under Rent drikkevand punkt 3:

Vi vil i dialog med landbruget om sprgjtefrie BNBO

I samarbejde med kommunens vandforsyninger vil vi ogsa arbejde for at skabe dialog med landbruget om

mulighederne for at treeffe frivillige aftaler om sprojtefrie BNBO (boringsnere beskyttelsesomrader) og ensker - i dialog
med landbrug og andre relevante parter at sikre dette.

Under biodiversitet punkt 2:

Vi vil understette indsatser, der fremmer biodiversitet i landbruget

Vi vil understatte landbrugets lyst og energi til at udvikle naturen pa egen grund, bade den terre natur og den vade natur.
Vi ensker at stotte gkonomisk og fagligt med udgangspunkt i de

initiativer, der giver mest natur for pengene. Vi ser landbruget som naturlig partner i dette arbejde.

Under Nedsat CO2-udledning sidste punkt:

Vi fremmer gronne lgsninger i byudvikling, nybyggeri og planlegning

Vi arbejder pa at fremme, at kommunens byudvikling og byggeriet planleegges og
udfores 1 trdd med malsatningen om fossilfrihed. Derfor ensker vi at inspirere til gronne
lsninger pa bade bygnings- og planleegningsniveau og med fokus pé produktion,
byggeri, drift og genanvendelse og baredygtige byggematerialer.

Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 11-09-2019

Anbefaler administrationens indstilling med de tilfgjelser Plan- Miljo og klimaudvalget foreslér.
Bilag
Alle heringssvar samlet

Oversigt over haringssvar og foresldede @ndringer til gron politik.pdf

Gron politik til godkendelse i sept 2019.pdf



Punkt 90: Stiplan for rekreative stier

18/22916
Beslutningstema

Godkendelse af malsatningsnotat og kortlagning for Stiplan for rekreative stier.

Sagsfremstilling og skonomi

Formél og baggrund

Der har igennem flere ar veret et enske om at skabe et overblik over rekreative stier i kommunen, satte rammer for
hvordan stierne skal vedligeholdes, opné en sterre klarhed over hvem der ma benytte rekreative stier og etablere nye
rekreative stier, s& der kommer et sammenhangende rekreativt stinet i kommunen.

Stiplan for rekreative stier har til formal at forbedre borgernes muligheder for adgang til naturen og rekreative
destinationer.

Realisering af stiplan for rekreative stier er indeholdt i nuvarende anlaegsbudget:
2019:

e 0,1 mio. kr. til feerdiggerelse af stiplanen
¢ 0,8 mio. kr. til anleeg
e 0,1 mio. kr. til drift

2020: 0,1 mio. kr. til drift
2021: 0,1 mio. kr. til drift

Arbejdet med stiplan for rekreative stier fremgér af eller spiller sammen med folgende styringsdokumenter og gvrige
strategiske indsatser:

Byradets arbejdsgrundlag for 2018-2021 - pejlemerket *Et aktivt fritids- og kulturliv er ogsé velfeerd’ og den
tilherende politik, som er under udarbejdelse.

¢ Kommuneplan 2017 hvor det er angivet, at der skal udarbejdes en stiplan i forste halvdel af planperioden 2017-
2023. Det er et onske i Kommunens planstrategi 2015-2020, at der skabes bedre adgang til rekreative arealer og

friluftsmuligheder ved at understette lokale initiativer til at opretholde og etablere nye stier for vandrere, cyklister

og ryttere.

¢ Kommunens Naturstrategi 2011-2021, der har fokus pa udvikling og bevarelse af natur og at fremme kendskabet til

naturen.

¢ Kommunens Handlingsplan for Mobilitet og Infrastruktur 2018-2021, hvor stiplanen indgér som indsats 1.9.

o Kommunens Erhvervsstrategi 2018-2021, hvor der er fokus pa at fremme cykel- og vandreturisme.

¢ Den fremtidige udvikling af Nationalpark Kongernes Nordsjalland har en vigtig rolle i udviklingen af et rekreativt
stinet, da nationalparken har alsidige naturtyper og et rigt dyreliv, samt to udpegede UNESCO verdensarvssteder,

der fremover fér en stor regional betydning.



Gennemfort forlgb
Administrationen igangsatte 1 2018 arbejdet med en Stiplan for rekreative stier.

I projektets indledende faser er folgende elementer gennemfort:

- Inddragelse af eksterne interessentgrupper

- Udarbejdet kortlaegning for stiplanen, herunder eksisterende rekreative stier og manglende forbindelser

- Udarbejdet samlede malseatninger for stiplanen

- Udarbejdet malsatningsnotat, notat om de juridiske rammer for offentlighedens adgang til naturen og notat om
kategorisering af rekreative stier.

Forelagbige resultater

Som en del af de indledende faser har der varet en rekke inddragelsesaktiviteter, hvor forskellige forvaltningsomrader i
kommunen og en bred reprasentation af interessentgrupper (herunder Gront Rads stigruppe) har vaeret med til at
kvalificere den forelgbige kortleegning og udvikle malsetninger for stiplanen. NSPV har bidraget med eksisterende stier
og ruter i kommunen, der vedligeholdes og plejes.

En nzrmere beskrivelse af resultaterne fra de indledende faser ses i mélsaetningsnotat (se bilag 1)

Kortleegning

Kort over eksisterende rekreative stier og ruteforleb, samt manglende forbindelser findes pa bilag 2. ’sti- og rutekort’. Pa
bilag 3 ses et ’potentialekort’ som synligger pa et helt overordnet og principielt niveau hvor der findes naturvardier i
Fredensborg Kommune, og hvor der kan arbejdes videre med sammenhangende rekreative stier.

Kortleegningen er ikke komplet, da alle de mindre trampestier i landomrader pé private arealer ikke er registret. De er
lokalt forankret og det vurderes for omfattende at fa fuldt overblik over. Den forelgbige kortlaegning skal ses som et
indledende overblik over rekreative stier i Fredensborg Kommune. Med afszt i kortlaegningen er det muligt at undersoge
muligheder for udvikling af stinettet og muligheder for samarbejde med interessentgrupper og borgere om adgang til
naturen.

Kortlegningen satter rammen for det kommende arbejde, som bade skal skabe vaerdi for administration, borgere og
interessentgrupper.

Malsatninger
Det er en overordnet malsetning at styrke planleegning og regulering af rekreative stier i fremtiden, for herigennem at
forbedre muligheder for offentlighedens adgang.

Det indledende arbejde er udmundet i fire overordnede mélsetninger for stiplanen:

1. Bedre forbindelser

Omrader skal knyttes bedre sammen med stiforbindelser og eksisterende stier, s det bliver nemmere at na til rekreative
destinationer. Herudover er der mulighed for at udvikle rundture og samlede forlgb i naturen.

2. Ud i naturen
Der skal skabes bedre adgang til naturen, til rekreative destinationer og faciliteter, og mulighederne for at komme ud i
naturen skal formidles til forskellige brugergrupper.

3. Styr pé stierne
Der skal skabes et bedre overblik over det rekreative stinet i kommunen. Dette skal fore til et kendskab til de eksisterende
stiers placering og at der opnds viden om deres karakter, ejerskabsforhold og driftsbehov.

4. Mere for brugerne

Der skal udarbejdes en stiplan, der er malrettet de brugere, som kommunen ensker at understette i deres fritidsaktiviteter.



En naermere beskrivelse af mélsetninger findes i bilag 1

Kategorisering af rekreativer stier

De rekreative stier kan pé forskellig vis vare egnet for gdende, cyklister og ryttere. De kan have forskellig udformning og
mulighed for adgang, men generelt er der er tale om fx markveje, private veje, grusstier, trampestier, asfaltstier eller
gamle kirke- og skolestier.

Stiplan for rekreative stier har et strategisk sigte, idet indsatsen indeholder eksisterende stier, hvad de kan forbinde og
muligheder for udbygning i fremtiden. Kategorisering af kommunens stier skal fremadrettet bruges til at inddele stierne i
forskellige grupper.

Som en del af det videre arbejde, vil administrationen arbejde med nedenstaende kategorier:

1. Trampesti

2. Grussti i skoven

3. Grussti i dbent land

4. Asfaltsti i skoven

5. Asfaltsti i abent land

6. Privat fellesvej — i det omfang det indgér i en rekreativ rute eller stiforlgb
7. Sti langs vej — i det omfang det indgér i en rekreativ rute eller stiforleb

En naermere beskrivelse af kategorisering findes i bilag 1 og bilag 5.

Regelgrundlag for stier i landomrader

Reglerne for stier i landomrader er meget komplekse og omfattende, og de reguleres indenfor Naturbeskyttelsesloven,
Privatvejsloven og Mark- og Vejfredsloven. Derudover findes der sarlige regler for stier i fredninger, og derudover
bekendtgerelser og retspraksis. Lovgivningen gaelder bade private og offentligt ejede stier, og der findes ingen entydig
definition af begrebet rekreative stier i dbent land, hvilket komplicerer myndighedsbehandlingen af konkrete sager.

Som en del af den forste fase er udarbejdet et notat, der redeger for lovgivning af rekreative stier og omrader i abent land
(se bilag 4).

Fremadrettet indsats
Indsatsen med udvikling af eksisterende og nye rekreative stier vil straekke sig over flere ar.

Pé sigt skal det vaere muligt at planleegge og vedligeholde kommunens rekreative stier
systematisk, og der er saledes bade tale om at udbygge de eksisterende rekreative stier ift. fx belegning eller bredder,
forbedre de rekreative ruteforlab eller anleegge helt nye rekreative stier.

Derudover er der et stort enske fra projektets inddragede interessenter om at fa et bedre overblik over trampestier, fx
skolestier og kirkestier — bade i forhold til at f4 de eksisterende sikret og *genfinde’ gamle stiforleb, der kan skabe stor
veerdi for brugerne rundt omkring i landomrader.

Dialog med lodsejere, skiftende fokusomrader og nye forslag om rekreative stier forventes at pavirke béde beslutninger
og udvikling af kommunens rekreative stinet. Fx har Danmarks Naturfredningsforening og Hillerad Kommune rejst
forslag om fredning af Esrum Ses omgivelser i bl.a. Fredensborg Kommune. Fredningens formél er bl.a. at anleegge en
rekreativ sti rundt om Esrum Se. Gennemfores fredningen vil kommunen vere forpligtet til at anlaegge en rekreativ sti.
Fredningssagen forelaegges til politisk behandling i en s&rskilt sag.

Okonomi
Realisering af stiplan for rekreative stier er indeholdt i nuverende budget.
2019:

e 0,1 mio. kr. til ferdiggerelse af stiplanen

e 0,8 mio. kr. til anleeg
e 0,1 mio. kr. til drift

2020: 0,1 mio. kr. til drift



2021: 0,1 mio. kr. til drift

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

FN's Verdensmal og Byradets arbejdsgrundlag

Byréadets arbejdsgrundlag
5. Et aktivt fritids- og kulturliv er ogsa velfaerd

FNs verdensmal

3. Sundhed og trivsel
15. Livet pé land

Kompetence

Plan-, Milje- og Klimaudvalget for godkendelse af en Stiplan for rekreative stier indstillings pkt. 1 og 2.
Infrastruktur- og Teknikudvalget om implementering af Mobilitets og Infrastruktur handleplan indstillings pkt. 3.

Indstilling
1. At kortleegning godkendes.

2. At méls@tningsnotat for rekreative stier godkendes.
3. At orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Plan-, Milje- og Klimaudvalget (18-21) den 04-09-2019

Godkender administrationens indstilling punkt 1. og 2.

Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 11-09-2019

Orienteringen tages til efterretning.

Bilag

Bilag 1 Malsetningsnotat Stiplan for rekreative stier.pdf
Bilag 2 _Sti- og rutekort Fredensborg Kommune.pdf
Bilag 3 Potentiale kort for rekreative stier.pdf

Bilag 4 Samling af lovgivning.pdf

Bilag 5 Kategorisering af rekreative forbindelser.pdf



Punkt 91: Orientering om mindre forbedringer pa stinettet

19/36238

Beslutningstema

Orientering om projektet Mindre forbedringer pa stinettet.
Sagsfremstilling og skonomi

I Mobilitet- og Infrastrukturplanen er der for 2019 afsat en pulje pd 1,0 mio. kr. til mindre stiforbedringer pa kommunens
stinet. Projektet har til formal at lave trafiksikkerhedsmaessige- og tryghedsmaessige forbedringer pa stinettet i kommunen,
s& cyklisterne oplever starre tryghed og sikkerhed i stisystemet og sa der pa sigt kommer flere cykelister i kommunen.

I forbindelse med udarbejdningen af projektet har der veeret atholdt meder med cyklistforbundet og veret atholdt tre
feelles besigtigelser hvor cyklistforbundet har haft mulighed for at pege pé de steder de oplever som utrygge i kommunen.
Denne bruttoliste at punkter er blevet reduceret, da nogle projekter pa privat grund, var blevet udbedret under
projekteringen, eller bliver loftet i andet regi (eksempelvis projekter pé og ved Niva havn).

De endelige mindre stiforbedringer som administrationen herefter er kommet frem til er:

o Etablering af en forbedret overkersel i T-krydset Gammel Strandvej/Selyst Allé.

I dag oplever cyklisterne at dekkene bliver fanget i den eksisterende chaussestens belaegning.
Lesningen bestar af; en overkersel i sten, der har til hensigt at reducere farten for de svingende bilister og dobbeltrettede
cykelstier i asfalt, sdledes deres fremkommelighed og sikkerhed oges.

¢ Ombygning af busperron pa Brensholm Kongevej (ost for Rema 1000)

I forbindelse med denne busperron skal cyklister og busser i dag krydse hinanden. Dette skaber usikkerhed og reducerer
fremkommeligheden for busser og cykelister. Med dette projekt anleegges en cykelsti til hgjre for busperronen, séledes
cyklisterne kan komme sikkert frem og bussens passagerer kan komme hurtigere og mere sikkert ind og ud af bussen.

e Forbedring af trafikafviklingen for lette trafikanter pa den vestlige side af Humlebak station. Her forbedres
afviklingen af cykeltrafikken til og fra cykelparkeringen saledes den i dag, ikke regulerede forplads, far en mere
adskilt trafikafvikling til gavn for cyklister og fodgaengere.

¢ Forbedring af skiltning og etablering af slisker vest for Niva station. Her optimeres skiltningen saledes den er mere
tydelig og retvisende, fodgaengerfeltet udvides séledes de lette trafikanter bedre kan passere hinanden og der
etableres en sliske séledes cyklister har lettere adgang til stationsomrédet. Da der er gang i sterre udviklingsplaner i
omradet arbejdes der her med lette, ikke omkostningstunge losninger.

Det er forventeligt at alle delprojekt vil skabe storre sikkerhed og tryghed for de lette trafikanter i kommunen og reducere
antallet af konfliktsituationer trafikanterne imellem.
NSPV forventer at kunne udfere anleeggene i indeveerende ar

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

FN's Verdensmail og Byradets arbejdsgrundlag

FNs verdensmal

3. Sundhed og trivsel

9. Industri, innovation og infrastruktur
11. Beredygtige byer og lokalsamfund
13. Klimaindsats



Byradets arbejdsgrundlag

2. Livskvalitet i hverdagen

5. Et aktivt fritids- og kulturliv er ogsa velfaerd
6. Det skal veere nemt og sikkert at komme frem
8. Baredygtighed og miljo — vejen frem

Kompetence
Infrastruktur- og Teknikudvalget.
Indstilling

1. At orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 11-09-2019

Orienteringen tages til efterretning.



Punkt 92: Orientering om Transport- og Tryghedsundersogelse pa skoler
2019

19/3420
Beslutningstema

Orientering om undersggelse om skoleberns transportvaner.

Sagsfremstilling og ekonomi

Baggrund

Som en del af kommunens vej-skole-politi indsats og faerdselspraventive arbejde med bern og unge, har administrationen
haft et samarbejde med TransportLaboratoriet om at undersgge skolebgrns transportvaner igennem en Transport- og
tryghedsundersggelse pa skoler.

Transport- og Tryghedsundersegelsen er vedhaeftet som bilag.
Transport- og Tryghedsundersegelsen pa skoler har til formal at underseoge:

¢ hvilke transportformer skoleelever benytter til skole

¢ hvor mange elever, der benytter aktiv eller passiv transport

¢ blade trafikanters vurdering af tryghed pa skolevejen

¢ hvor mange cyklister, der anvender cykelhjelm til og fra skole

Aktiv transport dekker over elever, som enten cykler, gér, laber eller benytter elcykel, lebehjul, skateboard eller
rulleskejter. Passiv transport deekker over elever, som bliver kert i bus, bil, tog, knallert eller pa ladcykel. Eldrevne
keretgjer som eldrevet skateboard og eldrevet labehjul er ogsé indenfor kategorien af passiv transport.

Skoleberns transport til og fra skole er en vigtig faktor i forhold til deres sundhed og indleringsevne, og det kan have en
positiv eller negativ effekt pd miljeet. Derudover gger aktiv selvtransport bern og unges evne til at begé sig sikkert i
trafikken, og de far skabt gode trafikvaner fra en tidlig alder. Aktiv transport til og fra skole kan vere en vigtig méde for
at oge den daglige fysiske aktivitet, der ifelge forskning forbedrer livskvalitet, sger indleeringsevnen i skolen og reducerer
risiko for sygdomme.

Det er forste gang, at Fredensborg Kommune fér gennemfert denne type af undersegelse, og den kan ses som en baseline i
forhold til senere undersogelser. Resultater fra undersegelsen skal bruges til at malrette kommunens indsatser, der handler
om at fa flere bern og unge til at vaelge aktiv transport til skole. Derudover giver undersogelsen et billede af andelen af
forskellige transportformer og hvilke elementer der er opmearksomhedspunkter.

Overordnede resultater fra undersggelsen

TransportLaboratoriet har i april 2019 besagt alle skoleafdelinger som en del af undersegelsen. Undersegelsen er baseret
pa manuelle tellinger pa alle klassetrin, 56 forskellige klasser, og giver en idé om transportadfaerden blandt alle
skoleelever.

e 71% af eleverne i Fredensborg Kommune benyttede aktiv transport til skole

¢ Der var ingen vaesentlig kensforskel pa aktiv transport til skole

I hele kommunen var der 29 procentpoint flere elever i 5. klasse (82%), som benyttede aktiv transport
sammenlignet med 0. kl. (53%)

69% af de cyklende elever i hele kommunen benyttede cykelhjelm

80% af skolernes blade trafikanter folte sig overvejende trygge pé deres skoleve;j

10 procentpoint flere drenge (85%) end piger (75%) folte sig overvejende trygge pa deres skoleve;.
Cykling udger 50% af benyttet transportform, efterfulgt af transport i bil pa 26%

Der er mange forskellige forudsetninger for skoleberns transportvalg, som fx afstand mellem skole og hjemmet, skolens
fysiske rammer, regler for trafikadfaerd pa skolen, hjemmets daglige logistik, foraldres transportvalg og lokale kampagner
og trafikkultur. Undersegelsen skal ses som et udgangspunkt, da der ikke er en dybereliggende forklaring om baggrunden
for de forskellige transportvalg eller geografisk overblik ift. tryghed pa skolevejen.



Transport- og Tryghedsundersagelsen giver et billede af transport og tryghed blandt skoleeleverne, og den giver bade
skole og forzeldre et billede af hvor aktive eller inaktive skolebern er i dag.

Det videre arbejde

Resultaterne fra undersogelsen skal bruges til at mélrette kommunens indsatser, der direkte eller indirekte handler om at f&
flere bern og unge til at vaelge et aktivt transportmiddel til og fra skole. Der er store perspektiver i at pavirke bern og
unges transportvaner fra en tidlig alder og blive klogere pa hvilke argumenter og forhold, der pavirker skoleberns
transportvaner.

Der er vaesentlig flere skoleelever der benytter aktiv transport end passiv transport, hvilket er meget positivt. Derudover
viser undersggelsen, at benyttelse af aktiv transport gér op og ned alt afhangig af klassetrin, hvor aktiv transport er pa sit
hejeste 1 5. klasse. Det er en opgave fremadrettet at fastholde skoleleverne i den aktive transport nar eleverne kommer i
udskoling.

Undersggelsen viser, at andelen af cykelhjelmsbrugere var hejt fra 0. — 4. klasse, hvorefter anedelen er faldet og i 9. klasse
er det kun 11% der bruger cykelhjelm. Det er vigtigt at arbejde med at ege denne andel af cykelhjelmsbrugere i udskoling.

Undersogelsen indgér som en del af administrationens fremtidige vej-skole-politi indsats og er med til at seette fokus pé
skolebgrnenes aktive transport og vigtigheden af det.

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

FN's Verdensmail og Byradets arbejdsgrundlag

Byradets arbejdsgrundlag
1. Det er sejt at veere dygtig

FNs verdensmal
11. Beredygtige byer og lokalsamfund

Kompetence
Infrastruktur- og Teknikudvalget.
Indstilling

1. At orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 11-09-2019

Orienteringen tages til efterretning. Udvalget bemarker de positive sundhedsperspektiver knyttet til berns brug af cykel til
og fra skole og opfordrer til at skolerne i videst muligt omfang understetter cykling. Desuden opfordrer udvalget til at
kommunen, i samarbejde med Rédet for Sikker Trafik, opfordrer til brug af cykelhjelm — ogsa for elever i udskolingen.

Bilag

Transport- og Tryghedsundersagelse 2019



Punkt 93: Orientering om farttilpasning pa Landet - Lokaltrafikomrade 3

18/29344

Beslutningstema

Orientering om projektet Farttilpasning p& landet — Lokalomréde 3 — Lenholt og Grenholt.
Sagsfremstilling og skonomi

I kommunens strategi for Mobilitet og Infrastruktur er kommunen delt op i en raekke lokaltrafikomrader. I
handlingsplanperioden 2018 — 2021 er der afsat midler til indsatsen “Farttilpasning pa landet” som indebarer at der laves
forbedringer i 4 lokaltrafikomrader som alle ligger i landomradet. I 2019 skal der jf. handlingsplanen arbejdes med
lokaltrafikomrade 3 som ligger omkring Grenholt og Lenholt.

Baggrund for indsatsen er, at borgere oplever fart, trafik og utryghed som et stigende problem i kommunens landomrader
- bade gennem landsbyerne og pa de smé veje generelt. Formélet med indsatsen er at gennemfere konkrete trafikale
tiltag, der skal:

¢ Reducere hastigheden, hvor det er relevant
¢ Gore streekninger i landsbyer mindre attraktive for gennemkerende trafik
¢ Gore neromradet trygt for beboere og lette trafikanter

12019 har fokus veret trafikomrédet 3, som blandt andet dekker over byerne Grenholt og Lenholt. Der har vaeret atholdt
byvandringer med beboerne i hhv. Lenholt og Grenholt, hvor de stedsspecifikke problematikker er gennemgéet og dreftet.
Der er afsat inden for anlaegsbevillingen til trafiksikkerhed afsat 0,8 mio. kr. til tekniske lgsninger i lokaltrafikomradet.

Borgerne oplever at omradet er praeget af reducerede oversigtsforhold, hgj fart og meget gennemkerende trafik
(motorcykler og motionscyklister), der nyder det naturskenne omrade, men som ger det utrygt at faerdes for de lokale
borgere.

I vinteren 2018/2019 var det opstart og byvandringer, i foraret udarbejde kommunens radgiver et idekatalog, der blev
lavet trafiktellinger i Lenholt, Grenholt og i Trehuse, og pa baggrund af dette arbejde blev der lavet et udkast til
projektforslag. I juni 2019 blev udkastet til projektforslag fremlagt for de fremmedte borgere, og input herfra blev
inkorporeret i det endelige projekt som nu er klar til anlaeg.

Projektet indeholder

For at reducere farten bliver der etableret byporte og efterfalgende vejbump, i Grenholt er der i dag en
hastighedsbegransning pa 40 km/t, dette vil fremadrette ogsa vere gaeldende i Lenholt.

Der vil blive etableret modificerede vejbump i Lenholt og Grenholt og der vil blive opsat skilte der tydeligger skarpe
sving og tydeligger, steder hvor der er mange ryttere pa vejen.

Ved kommunegransen til Hillerad vil der, i samarbejde med Hillered kommune blive opsat skilte der anbefaler 40 km/t.
Denne skiltning vil ogsé blive opsat pa inden jernbanebroen ved Grenholt station og i den sydlige del af praestemoseve;.

Krydset Grenholtvej/Fredensborg Kongevej
Flere borgere har peget pa krydset Grenholtvej/Fredensborg Kongevej, som et utrygt sted pa grund af hej fart, darlige
oversigtsforhold, skiltning langs vejen samt utrygge péa- og afstigningsforhold for buspassagerer.

Krydset er i udgangspunktet ikke med i projektet, og der er derfor ikke disponeret midler til ombygning af det inden for
projektet. Administrationen vil vurdere om det er muligt med enkle midler at forbedre krydset inden for det nuvarende
driftsbudget. Hvis det ikke er muligt tages krydset med i en samlet sag om trafiksikkerheden pa Fredensborg Kongeve;.

Projektet fremadrettet
Projektet forventes anlagt af Nordsjallands Park og Vej i efteraret 2019.

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.



FN's Verdensmél og Byradets arbejdsgrundlag
Byradets arbejdsgrundlag

2. Livskvalitet i hverdagen
6. Det skal veere nemt og sikkert at komme frem

FNs verdensmal
9. Industri, innovation og infrastruktur
Kompetence

Infrastruktur- og Teknikudvalget
Indstilling

1. At orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 11-09-2019

Orienteringen tages til efterretning.



Punkt 94: Orientering per 11. september 2019

17/28986
Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 11-09-2019

Orienteringen tages til efterretning.



Punkt 95: Sager pa vej per 11. september 2019

18/3066
Beslutningstema

Udvalget orienteres om sager der er planlagt til behandling.

Sagsfremstilling og skonomi

Listen over sager pé vej er et planlegningsredskab for kommende meoder.
Sager opfort pé listen kan flytte dato, nye sager kan komme til, og varslede sager kan blive uaktuelle og udga.

Listen omfatter politisk bestilte sager.

o Skiltning i Fredensborg By - parkeringspladser og busholdepladser
¢ Stoppesteder som indgar i Plustur

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Kompetence
Infrastruktur- og Teknikudvalget.

Indstilling

1. At orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 11-09-2019

Orienteringen tages til efterretning.
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