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Punkt 104: Godkendelse af dagsordenen

Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 07-11-2018
Dagsordenen godkendt.



Punkt 105: Traeffetid

18/6222
Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 07-11-2018

Ingen madt.



Punkt 106: Niva Havn og Strandpark - forslag til Visionsudviklingsplan

17/5775
Beslutningstema

Udvalget skal godkende, at forslaget til Visionsudviklingsplanen for Nivd Havn og Strandpark til sendes i offentlig hering
og fremlegges pé offentligt made. Derudover skal udvalget godkende anvendelse af de afsatte midler. Det anbefales
overfor Infrastruktur- og Trafikudvalget, at der udarbejdes en sag for at skitsere og vurdere mobilitetsudfordringerne til og
omkring Niva Havn og Strandpark.

Sagsfremstilling og skonomi

I maj 2018 besluttede @Okonomiudvalget, at udviklingen af Nivd Havn og Strandpark skal baseres pa en plan, hvor
ambitionsniveauet tenker Nivd Havn og Strandpark ind i fremtiden badde med hensyn til klimasikring, areal til
pladskravende fysiske udviklingsmuligheder, flere og bedre fzlles faciliteter herunder ogsé badeanstalt, der kan vaere
med til at tiltreekke nye grupper af borgere og fastholde sejlergaster i en l&ngere periode.

Med baggrund i de mange input, der er kommet i forbindelse med inddragelse af borgere og brugere, har radgiverne
udarbejdet en visionsudviklingsplan, der indeholder en mindre arealudvidelse mod @resund.

Grebet i visionsudviklingsplanen

Visionsudviklingsplanen for Nivad Havn og Strandpark (bilagl), der er udarbejdet af SLA Landskabsarkitekter, dyrker
stedets serlige identitet og de stedbundne potentialer i omradet. Visionen er en levende havn og strandpark med en staerk
lokal identitet, hvor der er gode vilkar for det staerke foreningsliv savel som god plads til besggende - aret rundt. Ved
hjelp af enkle greb skabes der mere plads til livet pa havnen og i strandparken samt bedre mulighed for at opleve naturen
helt teet pa.

Skabe plads
Niva Havn og Strandpark ligger i en lomme af naturskenne og fredede omrader. Pladsen pa havnen er meget presset, og
det skaber problemer for brugerne pa havnen.

Forslag

Ydermolen udbygges og haves hvormed der bliver ca. 3.100 m2 mere til plads for foreninger og deres aktiviteter og
omradet klimasikres mod belgeslag. Strandparken udvides og der skabes mere plads til strandens mange besegende og
bademulighederne forbedres.

Styrke feelleskaber
Flere af foreningerne har behov for mere plads og flere ensker sig bedre faciliteter. Desuden gor de separate klubhuse, at
foreningernes medlemmer har meget lidt med hinanden at gere pa tvers af klubberne.

Forslag

Pa den udvidede ydermole etableres et nyt faelles klubhus og tilherende grenne arealer med plads til ophold, leg og
foreningsaktivitet, hvilket vil forbedre forholdene for havnens brugere. Det styrker og understetter den starke sociale
drivkraft, der allerede findes pa havnen, og giver bedre mulighed for at tiltreekke nye brugergrupper og besggende. Andre
faciliteter som f.eks. nye havnerelaterede butikker som en fiskebutik kan evt. teenkes ind i omradet.

Forbindelser og mobilitet

Stinettet er ikke sammenhangende, og det er uklart, hvordan man bedst bevager sig rundt pé havnen. Ankomst for
cyklende er usikker, fordi de sammen med bilisterne deles om en meget smal ve;.

Forslag

Omrédet forbindes sterkere til Nivéa by ved hjelp af nye og tydelige forbindelser for cykler og gaende. Cykelforbindelsen
er prioriteret med en egentlig cykelsti fra overgangen ved Strandvejen ned til strandparken. Havn og strandpark bindes
sammen af to promenader. En indre promenade der lgber fra forgengerfeltet ved Strandvejen og langs indersiden af
havnen. Forlebet folger i hej grad den eksisterende kajkants forleb med sméa knaek, tilgeengelige niveauspring og
opholdspladser. Og en ydre promenade, der lober langs den nye ydermole. Denne del er mere ra og kan modsté vind og
vejr. Enkelte steder brydes stensetningen af trapper, broer eller ramper der gor det muligt at komme teet pé vandet.
Havnens indre rum forbindes til strand og promenader med sammenhangende belegninger pa tvers af havneomradet.

Mobiliteten pa havnen kombineres med en belysning der sikre god tilgengelighed og styrker folelsen af tryghed.



Leg og leering
Bern og unge er ikke meget tilstede pa havnen. Der er meget begreensede tilbud til besggende bern og unge og havnen har
derfor sveert ved at fastholde sejlende bernefamilier.

Forslag

Der skabes omrader til leg, treening og laering fordelt over hele omradet, for at skabe en bade sjov og laererig havn. Ved at
udvide arealet ved ydermolen og etablering af et feelles klubhus frigeres der plads flere andre steder, s omrader til leg og
leering her kan prioriteres.

Klimatilpasning
Ydermolen er i dag ikke robust og hgj nok til at beskytte havnen mod forhgjet vandstand og kraftig belgepévirkning. Den
eksisterende ydermole er desuden sarbar for udskyldning af materiale.

Forslag

I forbindelse med at ydermolen udvides, haeves kystsikringen til kote +2.4 hvormed havnen sikres mod bealge pavirkning
fra Oresund. I tilfeelde af forhgjet vandstand vil vandet lgbe ind i havnen og oversvemme arealerne bagfra. Med dette
forsalg bliver havnens eksisterende bebyggelse ikke sikre mod forhgjet vandstand, men ny bebyggelse etableres i
hgjvandsikret kote.

Strandparken
I dag lever strandparken en tilbagetrukket tilvaerelse i ly af havnen. Der mangler en synlighed mellem havn og strandpark
og der er ikke god tilgaengelighed for alle.

Forslag

Ankomsten til stranden geres tydelig og attraktiv. Den tette beplantning ryddes sa klitternes natur kommer helt ud til
vejen. Strandarealet udvides permanent, s& der skabes bedre plads til aktiviteter pa land og bedre bademuligheder. En
permanent livredderstationen indgar som varetegn for strandparken og der anlaegges faciliteter til strand sport. Strandens
sydlige ende friholdes for nye faciliteter og giver besggende mulighed for at nyde naturen i fred og ro.

I den nordlige ende af strandparken forbedres mulighederne for at komme pa dybt vand ved etablering af en ny bro med
badeplatform. Der skabes gode muligheder for vinterbadere, da der ikke er langt til det nye falles klubhus. Langs den nye
bro etableres der en rampe for karestole, sd der kan keres ud i belgen bl til en platform i vandet. Den nye bro suppleres
med et hejs, sa det ogsa er muligt at hejse kerestolsbrugere direkte ned pa platformen.

Boardwalk
Bag strandpark ligger der et fredet naturareal, som ligger urert og utilgengeligt.

Forslag

Der etableres en boardwalk, der gor det muligt at komme teet pa naturarealet og mulighed for at opleve rerskoven helt tet
pé. Boardwalken skaber desuden genvej fra Strandvejen til strandparken. Boardwalken udvides ved klitterne ved
strandparken, her er der mulighed for at nyde solnedgangen over Niva.

Mange af forslagene i den visionere udviklingsplan kraever en ny lokalplan for omradet og tilladelse fra andre
myndigheder blandt andet Kystdirektoratet og Fredningsnavnet.

Forbindelse til Niva

Mobilitet benyttes til at skabe sammenhang bade fysisk og mentalt til Niva By og resten af kommunen. Og gerne med
fokus pé at fa flere til at veelge at cykle til omradet. Igangveerende projekter i Niva ber teenkes sammen, sa der skabes
storst mulig synergi mellem udvikling af havn og strandpark, bymidten med nye boliger, ny skole mv. God mobilitet kan
fastholde og tiltrekke nye brugere af havnen og stranden og understetter omradet som samlingssted for borgerne i Niva.

Der er darlig adgang for cyklende og giende til havn og strand. Strandvejen opleves som en barriere. Der er ikke
sammenhang i krydsningen af Strandvejen, hvilket skaber utryghed. P4 varme sommerdage og ved arrangementer pa
havn og strandpark er der ikke tilstraekkeligt med parkeringsmuligheder i omradet og der parkeres langs Strandvejen og
alle teenkelige steder pd havnen og ved strandparken, hvilket skaber farlige og utrygge situationer. Det er et
gennemgaende tema hos brugere og interessenter til havn og strandpark at lesning pé udfordringerne omkring mobilitet til
og i havnen har hgj prioritet. Flere af udfordringerne, der findes pa Niva Havn og Strandpark, skal altsé finde deres
lgsning uden for omradet og indgér séledes ikke i visionsudviklingsplanen for Niva Havn og Strandpark. Skal Niva Havn
og Strandparks rolle i Niva styrkes, og vaere med til at tiltraekke nye kommende borgere, skal mobiliteten i omradet
teenkes 1 en storre sammenhang.



Nivé Havn og Strandpark indgér i mange af de strategier, der er udarbejdet i kommunen de seneste ér. Alle rapporter
peger pa, at adgangsforhold til Niva Havn og Strandpark og sammenhengen til det gvrige Niva ber styrkes.

Status for inddragelse nu og fremad

Inddragelse og samskabelse er et af omdrejningspunkterne for en god, visionar og fremtidssikker udviklingsplan.
Formalet med inddragelsesprocessen er at undersgge og understatte nye veje til samarbejde og samskabelse mellem
nuvarende og nye brugere af havnen samt skabe ejerskab og bred borgeropbakning til Niva Havn og Strandpark. Det er i
sidste enden med til at styrke mulighederne for at fa fondsmidler, da fondene forventer en steerk borgerdreven proces.

Der har veret god opbakning til borger- og brugerinddragelsesprocessen i det indledende forlebet med planen. Der har
veeret arbejdet med flere bruger- og borgerinitieret projekter. Det er projekter, hvis formal er at afpreve nye ideer og tester
input til en visioner udviklingsplan via en 100-dages proces samt styrke samarbejdskulturen og opdyrke nye samarbejder
og synergier blandt foreninger, brugere og borgere i og omkring Nivd Havn og Strandpark.

Et vigtigt element i en fremadrettet vellykket bruger- og borgerinddragelsesproces er at anerkende og fastholde det
engagement, der allerede er skabt. Heringsprocessen i efterdret skal designes og planlegges sé det bliver en anledning til
at fortsette samskabelse og den konstruktive dnd, som pt. kendertegner udviklingsideerne omkring Nivd Havn og
Strandpark.

Tovholderne fra 100-dages forlebet inviteres til at deltage aktivt pa et dialogmede i oktober. Her kan de fortelle om deres
ideer, hvad de konkret har gjort for at videreudvikle ideerne, og hvordan det styrker det tvaergdende samarbejde.

Der oprettes en mindre pulje pa 50.000 kr, som kan seges til f.eks. forplejningsudgifter, materialer mm. til at
videreudvikle de smad lokale initiativer, der understetter visionsudviklingsplanen.

Etaper i visionsudviklingsplanen
SLA har i forslaget til den visionare udviklingsplan for Niva Havn og Strandpark opdelt planen i etaper. For hver etape er
der udarbejdet et skonomisk overslag. Det skal understreges, at der alene er afsat gkonomi til etape nul.

Realiseringen af de enkelte elementer i planen er athaengige af hinanden. For eksempel vil en forbedring af mobiliteten pa
havnearealer med en cykelsti og flere nye parkeringspladser medfore, at fritidsfiskernes samt ro- og kajakklubbens
eksisterende klubhus mé nedrives, og deres nye klubhuse hanger sdledes sammen med etableringen af den indre
promenade.

Det betyder, at etape et til fire ikke kan realiseres i det afsatte budget, og det vil vaere nedvendigt at sege midler via fonde.
Veje og infrastruktur er normalt vanskeligt at sege midler til via fonde.

Det samlede anlegsoverslag for hele visionsudviklingsplanen belgber sig til 81,9 mio. kr. inkl. udgifter til byggeplads,
uforudsigelige udgifter og radgiverhonorar. Anlaegsoverslaget er udarbejdet pa baggrund af erfaringspriser.

Forslag til etapedeling:

Etape nul

For at skabe hurtig synlighed af visionsudviklingsplanen er det muligt at etablere den indre promenade, omorganisere
parkeringen pé den centrale parkeringsplads og i strandparken kan der etableres en rampe, sé karestolsbrugere har
mulighed for at komme i vandet.

I den afsatte skonomi er der ikke rad til at lave hele den indre promenade fra starten, sé forslaget er at supplere de
eksisterende stier og gangbroer de steder, hvor promenaden i dag er afbrudt. En omorganisering af pladserne pa den
centrale parkering vil skabe ca. 20 flere pladser. Med en kerestolsrampe i strandparken vil der blive skabt tilgeengelighed
for flere borgere.

konomi overslag: 3,4 mio kr. ekskl. radgiver-, uforudsigelige- og byggepladsudgifter.

Etape et — Adgang og mobilitet

1. Samlet indre Promenade 2. Dobbeltrettet cykelsti 3. Cykelparkering 4. Organisering af P-pladser 5. Nyt klubhus til
Fritidsfiskere, Ro- og Kajakklub 6. Rydning og udtynding af eksisterende beplantning og laehegn.

I forste etape er der fokus pa at forbedre ankomsten til Nivad Havn og Strandpark ved at anlegge den dobbeltrettede
cykelsti og den indre promenade. Samtidig er det vigtig at der etableres cykelparkering og organisering af P-pladser, sa
havnen har kapacitet til modtage flere gester.

Okonomi overslag: 11,8 mio. kr. ekskl. rddgiver-, uforudsigelige- og byggepladsudgifter.

Etape to — Klimasikring og fzlles klubhus



1. Udvidelse af ydermole 2. Feelles klubhus 3. Ydre promenade 4. Bygninger til opbevaring 5. Havnestroget

Udvidelsen af ydermolen er vigtig for bdde den fremtidige klimasikring af havnen og for en tiltreengt forbedring af
klubbernes faciliteter. Det faelles klubhus anlaegges som en del af kystsikringen, og i forbindelse med dette anlegges ogsa
den ydre promenade og belagning der sikrer tryg beveagelse pa tvers af havnen.

Rekreativ klimasikring stettes af flere fonde heriblandt Realdania, Lokale og Anleegsfonden og Nordeafonden. Der er
dermed flere muligheder for at fa stotte til anleeg af denne del af projektet.

Jkonomi overslag: 21,8 mio. kr. ekskl. radgiver-, uforudsigelige- og byggepladsudgifter.

Etape tre — Attraktioner og aktiviteter

1. Aktiviteter og forbedrede faciliteter i strandparken 2. Legepladser og treeningsomrader 3. Undervisningsomrader 4.
Maritime nyttehaver

I tredje etape skabes der attraktioner for eksisterende og nye brugere som ger det sjovt, spaendende og lererigt at besoge
havn og strandpark. Undervisningsfaciliteter vil ogsa understette lokale samarbejder.

Tiltagene kan udferes uathaengigt af hinanden, og dele af faciliteterne kan eventuelt ogsé udferes for etape 1 og 2.
Qkonomi overslag: 1,0 mio. kr. ekskl. rddgiver-, uforudsigelige- og byggepladsudgifter.

Etape fire — Boardwalk og havnebad

1. Badebro med rampe og lift 2. Havnebad 2. Solnedgangsplads 3. Boardwalk 4. Opholdsdak

Béde havnebadet og boardwalken vil tilfgje stor kvalitet for omradet og understerre bade naturoplevelser, aktiviteter og
styrket forbindelse til Niva by og @vrige attraktioner.

Havnebad og Boardwalk kan anleegges som samlede projekter eller udbygges lebende. For eksempel kan man starte med
at anleegge badebro med rampe og lift, og senere tilfoje det egentlige havnebad, ligesom at solnedgangspladsen ogsa vil
veere velfungerende inden boardwalken anlegges.

Okonomi overslag: 15,5 mio. kr. ekskl. rddgiver-, uforudsigelige- og byggepladsudgifter.

Pkonomi
Pa baggrund af den godkendte visionsudviklingsplan skal de enkelte elementer detailprojekteres og sendes i udbud. Pa
nuvarende tidspunkt er alt gkonomi overslagspriser.

Anlaegs-budget Anlags-budget Disponeret Rest-bud-
- . get til
Ar  Niva Havn og Vinter-bade- . :
o R&d- Pro-jekt- . anleg
Strand-park facilite-ter . Pulje
giver  ledel-se
2018 2.200 200 787 240 1.373
2019 2.600 390 260 50 1.900
2020 2.600 390 260 1.950
Ialt 7.400 200 1.567 760 50 5.223

Radgiver honorar antager 15 % af anleegssummen. I ovenstaende skema er det beregnet som 15 % af anlegsbudgettet.
Den midlertidige etape kan udferes for 5,2 mio kr. inkl. udgifter til byggeplads, uforudsigelige udgifter og honorar til
radgiver.

Tidsplan og den videre proces

September 2018: Sagen behandles 1 Fritids- og Idraetsudvalget samt @konomiudvalget.

Oktober 2018: Sagen sendes til orientering til Plan-, Milje- og Klimaudvalget.

Oktober 2018: Udviklingsplanen sendes i offentlig hering.

Oktober 2018: 23. oktober 2018 — Dialogmede med brugere og borgere.

November og december 2018: Inddragelse af foreninger og brugere og tilretning af udviklingsplanen.
Januar 2019: Den tilrettede udviklingsplan godkendes 1 Fritids- og Idretsudvalget samt @konomiudvalget.
Februar 2019: Udarbejdelse af ny lokalplan sattes i gang.

Ultimo 2019/primo 2020: Vedtagelse af lokalplan.

Anbefalinger fra driftsbestyrelsen for Niva Havn og Strandpark
Pa et ekstraordineert mede i august blev visionsudviklingsplanen prasenteret for havnebestyrelsen. P4 davarende
tidspunkt var der dog ikke udarbejdet et overslagsbudget. Bemaerkninger fra de enkelte foreninger kommer i forbindelse



med den offentlige hering. Samlet set synes bestyrelsen, at det er et godt stykke arbejde og bestyrelsen anbefaler at

o driften af de mange nye initiativer teenkes med ind i planen fra starten
¢ processen for vedtagelsen af visionsudviklingsplanen bliver kommunikeret ud, til alle foreninger og borgere.

Anbefalinger fra administrationen

Onskerne til Nivd Havn og Strandpark er kort fortalt flere faciliteter, bedre udnyttelse af eksisterende faciliteter samt flere
parkeringspladser, samtidig er der et stort enske om, at havnen ikke @ndrer karakter. Det er administrationens vurdering,
at forslaget til visionsudviklingsplanen tilgodeser de mange og modsatrettede ensker. I den visionare udviklingsplan
arbejdes der med en mindre landinvinding, der giver den nedvendige plads til at rokere om pa infrastrukturen, sa der
bliver flere parkeringspladser, en tydeligere afvikling af trafikken, mulighed for faelles faciliteter og rum til udenders
faciliteter til folk i alle aldre.

Administrationen anbefaler derfor, at forslaget til Visionsudviklingsplan for Nivd Havn og Strandpark sendes i offentlig
hering og der atholdes mader for alle interesserede den 23. oktober 2018.

Realiseringen af de enkelte elementer i udviklingsplanen kreever en ny lokalplan. For at skabe synlighed allerede nu
anbefaler administrationen at etape nul etableres i foraret 2019.

Bevilling

Sagen har ikke bevillingsmaessige konsekvenser.

Andre virkninger (handicap, integration, ligestilling, miljo, sundhed)
Verdensmal 3: Sundhed og Trivsel

e Vi skal sikre et sundt liv for alle og fremme trivsel for alle aldersgrupper

Byradets Arbejdsplan 2018-2021:

¢ Bygninger og byrum skaber liv

Et aktivt fritids- og kulturliv er ogsa velferd
Det skal veere nemt og sikkert at komme frem
Oplevelser og erhverv som udviklingsmotor
Beredygtighed og miljo — vejen frem

Kompetence

Okonomiudvalget.

Okonomiudvalget har ansvaret for en samordnet losning af kommunens planleegningsopgaver.

I forbindelse med Visionsudviklingsplanen for Niva Havn og Strandpark er forvaltningen fordelt pa flere udvalg. Dermed
bliver det @konomiudvalget, der samordner lgsningerne.

o Udvalget for Fritid og Idreet varetager forvaltningen af Niva Havn og Strandpark

¢ Udvalget for Plan, Miljo og Klima varetager forvaltningen vedrerende lokalplanlegning og diverse
myndighedstilladelser

o Udvalget for Infrastruktur og Trafik varetager vej og trafikomrader til og fra havnen

Kommunikation

Der udarbejdes en proces- og kommunikationsplan for det naste ar, hvor centrale anledninger teenkes ind f.eks.
havnefestivalen i juni 2019.

Forslag til Visionsudviklingsplan for Niva Havn og Strandpark sendes i hering. Det annonceres pa hjemmeside,
kommunens Facebook og i UgeNyt.

Indstilling

1. At forslag til Visionsudviklingsplan for Niva Havn og Strandpark godkendes til udsendelse i offentlig hering.

2. At der afholdes offentligt mede om Visionsudviklingsplanen den 23. oktober 2018

3. At det anbefales overfor Infrastruktur- og Trafikudvalget, at der udarbejdes en sag for at skitsere og vurdere
mobilitetsudfordringerne til og omkring Niva Havn og Strandpark.

4. At etape nul til 5,2 mio kr. etableres i 2019



Beslutning i Fritid- og Idraetsudvalget (18-21) den 06-09-2018

1. Der atholdes dialog med interessenter pa havnen om den konkrete Visionsudviklingsplan inden den foreleegges for
udvalget pa ny.

2. Det offentlige made udskydes.

3. Anbefales overfor Infrastruktur- og Trafikudvalget

4. Indhold i etape 0 genovervejes efter dialog med interessenter.

Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 07-11-2018

Udvalget har taget stilling til indstillingens punkt 3. Udvalget ensker at der udarbejdes en sag for at skitsere og vurdere
mobilitetsudfordringerne til og omkring Niva Havn og Strandpark. Dette afventer borgerinddragelsen for
visionsudviklingsplanen.

Bilag

Bilag 1, Forslag - Visionsudviklingsplan august 2018.pdf



Punkt 107: Trafikanalyse af A6 - prasentation af scenarierne

18/1668
Beslutningstema

Praesentation af scenarierne for analyse af de fremtidige trafikforhold pd A6 gennem Fredensborg.

Sagsfremstilling og skonomi

Baggrund

Statsvejen A6 gennem Fredensborg by afvikler meget trafik, som medferer ko i myldretiden, eget risiko for trafikulykker
og giver gener for byens borgere i form af utryghed, stgj og barrierevirkning. En stor del af trafikken er gennemkerende,
der ikke har @rinde i byen.

For at vurdere den nuverende trafik og prioritere mulige fremtidige indsatser, blev der i foraret 2018 igangsat et arbejde
opdelt i tre faser; 1. kortleegning, 2. analyse/vurdering af fremtidige scenarier og 3. den videre proces.

Infrastruktur — og Teknikudvalget blev den 12. september 2018 prasenteret for kortlegningen af den nuverende trafik, og
besluttede de scenarier som administrationen skulle arbejde videre med.

De fire scenarier der blev undersogt er:

1. Omlaegning af gennemkerende trafik via Isteradvejen og Motorvejen.
2. Etablering af Overdrevsvejens forlengelse.

3. Endring af ejerforholdene pd A6 gennem Fredensborg Kommune.

4. Ingen @&ndring — samme forhold som i dag.

Resultatet af beregningerne af de fire scenarier fremgar af vedlagte bilag, og gennemgés nedenfor. Beregningerne er lavet
pa den forventede trafik i 2015 ud fra trafikmodeller som forudsiger de trafikale konsekvenser ved forskellige trafikale
indgreb.

Analyse af scenarierne

Scenarie 1 — Opgradering af Isteradvejen og trafiksanering af A6.

For at belyse mulighederne og egnsket om at begranse den gennemkerende trafik gennem Fredensborg, er det i dette
scenarie sarlig fokus pa at vurdere, hvor stor en overflytning af trafik fra A6 kan flyttes til Isteradvejen og Motorvejen.
Der er forudsat, at der sker en trafiksanering pa A6 gennem Fredensborg, hvor hastighedsgransen i byzonen nedskiltes til
40 km/t, og der udenfor byzonen nedkiltes til 70 km/t.

Trafikberegningen viser, at trafikken gennem Fredensborg, som folge af ovenstdende forudsetninger kan reduceres med
10 % svarende til 1.000 — 2.000 keretojer i degnet. Omlaegningen af trafikken giver en reduktion, der er storst pd A6 gst
for Fredensborg by. Reduktionen vest for byen er mindre, idet der ikke findes et attraktivt alternativ til A6. Beregningen
viser at det er omkring 70 lastbiler i degnet vil vaelge den alternative rute via Isteradvejen og Helsingermotorvejen.
Trafiksaneringen vil til gengaeld medfere en oget belastning af Humlebakve;.

Supplerende folsomhedsberegninger med trafikmodellen viser, at det serligt er den tilladte hastighed pa A6, der har
betydning for, hvor stor en del af trafikken, der overflyttes til Isteradvejen og Helsingermotorvejen. Der er ogsa foretaget
en beregning, hvor den tilladte hastighed uden for byzonen pad A6 omkring Veksebo og Serup nedsettes til 60 km/t
fremfor 70 km/t. Resultaterne viser at trafikmangden pa A6 kan reduceres med yderligere 300 — 600 koretojer i degnet.
Konsekvensen vil vere, at en del af den overflyttede trafik begynder at anvende Grenholtvej og Lenholtvej som alternativ
til A6. Her vil trafikmangden stige med ca. 400 keretgjer i dognet.

Scenarie 2 — Overdrevsvejens forlengelse

I Fingerplanen 2013 indgér reservation til en forleengelse af Overdrevsvejen, som tilteenkes et forleb fra krydset mellem
Overdrevsvejen og Isteradvejen i Hillerad, til en kobling pa Helsingermotorvejen et sted nord for Humlebaek.
Reservationen for vejen er skitseret men ikke digitaliseret med en preacis placering og bredde. Kommunen har anmodet
om en pracision af reservationen ifm. revidering af Fingerplanen.



I trafikberegningen er Overdrevsvejens forlengelse forudsat som 2 — sporet landevej med en hastighedsgraense pa 80
km/t. Der er forudsat tilslutning med et rampeanleg til Kongevejen ca. midtvejs pa vejforlabet, som har en samlet leengde
pa godt 8 km.

Trafikberegningerne for scenariet viser, at trafikken gennem Fredensborg som felge af etableringen af Overdrevsvejens
forleengelse, kan reduceres med omkring 3.000 — 4.000 keretojer i dognet. Beregningen viser at trafikken vil stige pa
Avdergdvej med 400 keretgjer i degnet, derimod reduceres trafikken pé Isteradvejen og Humlebaekvej med 2.000
koretajer i dagnet.

Den tunge trafik gennem Fredensborg bliver vasentlig reduceret i dette scenarie. I beregningen forventes at i
storrelsesordenen 200 lastbil i degnet bliver overflyttet til den nye vejforbindelse syd om Fredensborg.

Scenarie 3 - Andring af ejerforholdene af A6 gennem Fredensborg Kommune

Vejbestyrelsesforholdene er af betydning for, hvilke muligheder Kommunen har for at @ndre i forholdene pé vejnettet. I
Fredensborg Kommune er Helsingersvej, Rute 6, og Helsingermortorvejen statsveje, hvilket betyder, at det er
Vejdirektoratet, som fastleegger vejens udformning og hastighed samt evt. restriktioner for tunge keretgjer.

Isteradvejen er primeert en kommunal vej, som bestyres af henholdsvis Hersholm, Fredensborg og Hillered Kommune
samt Vejdirektoratet (mellem Overdrevsvejen og A6).

Ved en eventuelt nedklassificering af A6 til kommunevej, vil der forsat vaere en raekke krav til Kommunen om at sikre
fremkommeligheden pa det samlede ruteforlgb. A6 er en regional vejforbindelse mellem Helsinger og de mellemstore
byer i Nordsjaelland (Fredensborg, Hillered, Frederikssund og Frederiksvaerk). Ifalge § 8 i vejloven skal vejmyndigheden
holde sine offentlige veje i den stand, som trafikkens art og sterrelse kraever. Derfor vil det primart vaere muligt at lave
trafiksanering pa begraensede streekninger, hvor det af trafiksikkerhedsmeessige grunde er nadvendigt. Det vil séledes ikke
umiddelbart vere i overensstemmelse med vejloven at begranse trafikken pa vejen vasentligt.

Der findes flere eksempler pa nedklassificeringer, hvor kommunerne forudsat er forpligtiget til at opretholde det
nuvarende trafikniveau, hastighed og vedudformning.

En eventuel nedklassificering af vejen vil forudsatte statens samt Hillerad og Helsinger kommuners samtykke.

I tilfeelde af at Kommunen ensker at foretage andringer pa et statsligt vejforlab, i dette tilfelde A6 gennem Fredensborg,
vil dette veere begrenset til endringer/justeringer i krydsene, hvor Kommunen vil kunne lave @ndringer forudsat
godkendelse hos Vejdirektoratet. Det vil veere svaert for Kommunen at gennemfore tiltag, som vil nedsette kapaciteten pé
en statsvej, herunder ogsé restriktioner rettet mod at begraeense den tunge trafik.

Scenarie 4 - Ingen @ndring — samme forhold som i dag

Dette Scenarie er basisscenariet, der viser hvad der kan forventes at ske, hvis man ikke foretager sig yderligere. I dette
scenarie er de forventede projekter i form af nye infrastrukturprojekter i regionen og planlagt byudvikling, herunder
supersygehuset i Favrholm indregnet. Generel trafikvaekst og befolkningsudvikling indgar ogsa i forudsatningerne for
fremskrivningen til 2025.

A6 gennem Fredensborg forventes at fa en trafikstigning pa omkring 1.000 keretgjer i dagnet, hvor der pA Humlebaekvej
og Fredensborg Kongevej er beregnet til en stigning pa omkring 500 keretgjer i dognet.

12025 vil de nuvarende trafikale udfordringer og gener for beboerne i bedste fald vare uaendret.
Droftelse med borgerne

Resultaterne for scenarierne er blevet praesenteret for udvalgte foreninger i Fredensborg by pa et made den 24. oktober
2018. Der er opsummeret folgende kommentar fra dreftelserne:

1. Der ber igen undersgges mulighederne for opsatning af forbud mod gennemkersel for tunge keretgjer gennem
Fredensborg by.



2. Den reelle overflytning af trafikmengden ved etablering af omfartsvejen i Gerlese ber underseges. De beregnede
trafikmangder ber sammenlignes med de beregnede.

3. Forbedring af fremkommeligheden i krydsene pad A6 gennem Fredensborg for at sikre et bedre flow i trafikken i
myldretiden. Forudsat at disse forbedringer har hastighedsdeempende foranstaltninger i aften — og nattetimerne.

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

FN's Verdensmal og Byridets arbejdsgrundlag

Byrédets arbejdsgrundlag: Det skal vare nemt og sikkert at komme frem — trafikken skal afvikles hensynsfuldt med fokus
pé tryghed og fremkommelighed i neromraderne.

FN’s Verdensmal: Baredygtige byer og lokalsamfund — 11.2 Inden 2030 skal der skabes adgang for alle til sikre,
tilgeengelige og beeredygtige transportsystemer til en overkommelig pris, trafiksikkerheden skal forbedres b.la. ved at

udbygge den kollektive trafik med sarlig hensyn til behov hos sérbare befolkningsgrupper, kvinder, bern, personer med
handicap og de @ldre.

Kompetence
Infrastruktur- og Teknikudvalget.
Indstilling

1. At resultaterne fra scenarierne tages til efterretning og den videre proces droftes.

Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 07-11-2018

Udvalget tager resultaterne fra scenarierne-analyserne til efterretning idet der atholdes et borgermede hvor de tre scenarier
prasenteres.

Bilag
Trafikanalyse af A6 i Fredensborg - analyse og vurdering

Trafikgruppen_omfartsvej.pdf



Punkt 108: Ligebehandling af boligveje

18/6752
Beslutningstema

Udvalget skal tage stilling til om kommunen pa frivillig basis skal tilbyde at overtage private fellesveje i Kommunen

Sagsfremstilling og skonomi

Infrastruktur- og Teknikudvalget besluttede pa madet den 4. juni 2018 at administrationen skulle beregne omkostningerne
forbundet med at overtage de private fellesveje i byomrader, som var beskrevet i "Model 2”. Model 2 omfatter: Alle
private fellesveje og stier, hvis hovedformal er fardsel kan opklassificeres til offentlige veje. Herudover er
administrationen blevet bedt om at beregne omkostningerne til Model 2 i forhold til et nul-scenarie.

Administrationen har udarbejdet folgende specificering af hvilke veje der enskes overtaget:

1. Veje i byer som primert anvendes til faeerdsel for et storre antal ejendomme.

2. Veje som primert er indrettet til faerdsel for et storre antal ejendomme.

3. Veje der er sa vigtige / har s meget trafik, at det har varet relevant at asfaltere dem.
4. Veje hvis indretning afspejler at faerdsel vaegtes hgjere end bymilje.

Ud fra de ovestdende kriterier, forventer kommunen ikke at overtage grusveje, parkeringspladser, korte private fellesveje,
der servicere fi ejendomme (under 5) samt veje som har andre formal sdsom byrum. Herudover forventer kommunen ikke
at overtage korte veje som alene betjener byrum og parkeringspladser, da de ikke har en interesse for den generelle trafik.

Da overdragelsen af de private fellesveje sker pé frivilligt basis vil kommunen have mulighed for at stille specifikke krav
til overtagelsen af vejene. Det antages derfor at kommunen kun vil overtage veje og stier som er i god stand.

Ud fra kriterierne fremsat i Model 2 og ovenfor er der udarbejdet en forelebig udpegning af, hvilke veje kommunen vil
kunne overtage. Udpegningen giver 122 vejstykker fordelt pa 99 veje. Den samlede leengde for disse veje er ca. 23 km
vej.

Omkostninger

Overtagelsen af de private faellesveje vil medfere en kommunal engangsudgift til matrikulare arbejder, samt en fremtidig
arlig udgift til drift og vedligeholdelse. Af nedenstdende skema ses de forventede udgifter, safremt forslaget
implementeres fuldt ud. Der er i beregningen taget udgangspunkt i at der opklassificeres 25 km vej, da det kan vise sig at
der er flere veje end de forventede som falder ind under de opstillede kriterier. Alle priser er overslag.

Der forventes gget arlig driftsudgift pa 2,8 mio. kr. nér alle veje er overtaget. Driftsudgiften skal bruge stil den lgbende
vedligeholdelse som pé de nuverende kommuneveje. Driftsudgiften vil de forste ar ligge under 2,8 mio. kr. da vejene
overtages velvedligeholdte og da opklassificerigen forventes at ske over en arrekke.

Det skal undersoges om de matrikulere arbejder kan/skal sendes i udbud.

Det forventes at selve overtagelsen af vejene vil medfere en engangsudgift pa i alt 7,2 mio. kr. til matrikulere arbejder,

det administrative arbejde samt etablering af belysning. Engangsudgiften vil skulle fordeles over en arraekke i takt med at
onsket om opklassificering.

Driftsudgift Engangsudgift
(kroner) (kroner)

Matrikulare arbejder 3.000.000
Fremtidig drift 1.400.000

Vintervedligeholdelse 640.000



Asfalt arbejderl 450.000
Belysning 400.000 2.200.000
Sagsbehandling private fellesveje -70.000
Sagsbehandling overtagelsesproces2 2.000.000

I alt 2.820.000  7.200.000

1Da vejene overtages i god tilstand, vil udgiften til asfaltarbejder forst skulle betales nogle ar efter overtagelsen.
2Ud giften svarer til 2,5 &rsveerk, hvoraf 1,5 forventes udfert af NSPV i forbindelse med processens punkt 2-5 (se
nedenfor). 1 arsveerk udferes af administrationen.

Det er vanskeligt at forudsige i hvilken takt de nuvaerende vejejere i givet fald vil vaere interesserede i at lade kommunen
overtage vejene. Det er derfor ogsa vanskeligt at pege pa hvordan det budgetmessigt skal handteres at overtage et stort
antal veje og hvordan et eventuelt budget til dette skal fordeles over en arraekke. Administrationen forventer dog at
interessen fra de nuvearende vejejere for at 4 vejene opklassificeret vil vaere forholdsvis stor. Administration har pa
nuvarende tidspunkt ikke et forslag til, hvor mange penge der skal afsattes hvert ar til matrikulere arbejder og udvidet
drift. Der vil i gvrigt veere begreensning pa hvor mange veje der administrativt kan handteres overtage pa et ér, da det vil
medfore en del gennemgange af veje og borgerkontakt.

Der er i de seneste ar budgetteret med en udgift pa 150.000 kr. til sagsbehandling af private feellesvej. Denne udgift
benyttes til sagsbehandling pa alle private feellesveje i by og pa land. Kommunal overtagelse af de private fellesveje i
byer forventes at give en besparelse pa ca. 70.000 kr. &rligt i denne administration. Der skal fortsat gennemfores
sagsbehandling pa de private faellesveje pé landet og pé de veje i byerne som ikke overtages.

Processen for overtagelse af vejene

1. Beboerne pa den private fellesvej tager kontakt til kommunen, der skal vare enighed hos alle vejens beboere.

2. Der foretages en gennemgang af vejen, hvor fejl og mangler udpeges af kommunen og sendes til en repraesentant
for beboerne

3. Fejl og mangler udbedres

4. Repraesentanten for beboerne melder arbejdet afsluttet

5. Kommunen foretager en kontrol af arbejdet og sender godkendelse eller mangelliste

punkt 3-5 gentages indtil vejen kan godkendes

6. Kommunen treffer afgerelse om at optage vejen som offentlig (4 ugers hering) og Kommunen stér herefter for
driften.

7. Kommunen far en landinspekter til at afseette de fremtidige skel, som godkendes af alle parter.

8. Vejudskillelsessagen ferdiggeres og kommunen optager vejen i vejregisteret som offentlig.

9. Sagen om vejudskillelsen sendes til Geodatastyrelsen til godkendelse.

For at sikre god fremgang i processen er det en forudsatning at administrationen bemyndiges til at treeffe afgerelser om
opklassificering af private fellesveje, der overholder de kriterier, der er beskrevet i Model 2.

Ved gennemforelsen af den ovenstédende proces vil der fortsat vaere sma uligheder i kommunens vejsystem. Den storste
forskel ses i omrédet Nivéadal, hvor der er en reekke sideveje, der alene betjener to andelsboligforeninger i dag er
offentlige veje, hvilket ikke er i overensstemmelse med principperne i model 2. @vrige veje af denne type i kommunen er
rent private. Administrationen vil derfor forsla at veje og omréder i kommunen som kan nedklassificeres til private veje
indgér i en videre proces med henblik pd nedklassificering for at opnd ligebehandling. Processen for at nedklassificere en
vej til privat er ikke s omfattende som nedklassificering til private fellesveje. Beslutning om nedklassificering af disse
veje vil 1 hvert enkelt tilfeelde skulle vedtage, som beskrevet i delegationsplanen.

Bevilling
Der er ikke afsat midler til udvidelse af driften for ca. 2.820.000 kr. arligt og engangsbelgb pé 7.200.000 kr.



Retsgrundlag

Lov om offentlige veje
Lov om private fellesveje

FN's Verdensmail og Byradets arbejdsgrundlag
10. Mindre ulighed

Kompetence

Infrastruktur- og Teknikudvalget.

Indstilling

1. At udvalget beslutter 1 hvilket omfang der skal gennemfores en omklassificering af veje og stier.
2. At udvalget drefter den videre proces, herunder de skonomiske forhold.

Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 07-11-2018

Anbefaler at der skal arbejdes for omklassificering af veje og stier iht. de kriterier som beskrives i sagen i model 2.
Udvalget bemarker at opklassificering sker péa frivillig basis.

Udvalget ansker at oversende finansiering af sagen budgetforhandlingerne i 2019 med en raekke mulige
indfasningsmodeller over tid.



Punkt 109: Busbetjening af nyt plejecenter

18/13439
Beslutningstema
Udvalget skal beslutte princippet for, hvordan det nye plejecenter pa Boserupvej skal busbetjenes.

Sagsfremstilling og skonomi

I Budgetforliget 2018 — 2021 var der afsat 5,0 mio. kr. til en busvej mellem Teglgardsvej og Boserupvej/det nye
plejecenter.

Infrastruktur- og Teknikudvalget besluttede den 15. august 2018, at administrationen skal undersege muligheden for at
omlagge bus 370 for at give forbindelse til det nye plejecenter pa Boserupvej, uden etablering af en ny busve;.

I budgetforliget 2019 — 2022 er der afsat 1,0 mio. kr. til en ny lesning i stedet for busvejen mellem Teglgardsvej og
Boserupve;j.

Den bus som vil vaere relevant at omlaegge for at betjene det nye plejecenter er buslinje 370 som i dag kerer mellem
Fredensborg Station og Humlebak Station.

Det ekstra tid, der er i den nuvarende kereplan for buslinje 370, benyttes til at betjene Endrup skole, Endrupvej og
Kovangen. P4 hver anden tur betjener bussen henholdsvis Danevang og Plejecenter Lystholm. Bussens kereplan er
optimeret i forhold til togkereplanerne pé Lille Nord og Kystbanen.

Passagerpotentiale pa Boserupvej

Passagerpotentialet pd Boserupvej udgeres af beboerne i ca. 200 ejendomme, hvilket er vaesentligt mindre end kerslen pa
Teglgardsvej eller slojfen i Fredensborg som dekker Endrup skole, Endrupvej og Kovangen, som potentielt vil blive
berart af en omlegning.

Brugerne af en busforbindelse pa Boserupvej og dermed det nye plejecenter vil primeert veere beboerne pa Boserupvej
samt ansatte pa plejecentret. Da en stor del af ejendommene pé vejen er parcelhuse, er potentialet mindre end, hvis vejen
primert bestod af etagebyggeri. En stor del af ejendommene pé den gstlige side af vejen har i dag god adgang til
busstoppesteder pa Teglgardsvej. Besggende til plejecentret vil normalt komme i bil eller med flextrafik (visiteret kersel).
De besggende der, hverken har adgang til bil eller er omfattet af den visiterede kersel med flextrafik, vil kunne anvende
Flextur, som sikrer dem korsel fra der til der.

Kapacitet Fredensborgvej

For at give bussen mulighed for at kere ind og ud af Boserupvej uden vaesentlige forsinkelser, er det nedvendigt at
anlagge en signalregulering i krydset Fredensborgvej og Boserupvej. Dette er estimeret til at koste ca. 2,3 millioner
kroner alt inklusivt. Lyskrydset ber under alle omsteendigheder anlaegges i forbindelse med en eventuel udbygning af
Humlebak Syd, sa investeringen vil ogsa sikre trafikafviklingen i den fremtidige udvikling af Humlebaek.

3 lesninger for busbetjening

Den nermere undersegelse af mulighederne for busbetjening viser at der er to primere muligheder for at give
busbetjening til Boserupvej og det nye plejecenter. Den ene mulighed kraver ikke en udvidelse af driftsbudgettet pa linje
370 mens den anden kraver at driften udvides pa linje 370. Herudover er den tredje mulighed for at anlaegge et nyt
busstoppested pé Teglgardsvej nermere det nye plejecenter.

Losning 1 Uzndret driftsomfang pa linje 370

Man kan fastholde et uendret driftsomfang pa linje 370 ved at lade bussen betjene bide Teglgardsvej og Boserupvej. Der
anlaegges en busvendeplads umiddelbart vest for plejecenteret med et busstop og en gangafstand fra stoppestedet til
plejecentret pa ca. 100 meter. Der er ikke regnet et anleegsoverslag pa denne udgift.

Konsekvenser:
¢ Bussen vil ikke samtidigt kunne servicere Endrup Skole og Kovangen. Andringen vil medfere forlenget rejsetid

mellem Fredensborg og Humlebeek pa 3-4 minutter. Der vil ikke kunne opnés samme forbindelser til tog pa
Fredensborg St. og Humlebak St., hvilket vil give mere ventetid for passagerer, der skal skifte mellem tog og bus.



Zndringen vil efter administrationens og Movias vurdering sandsynligvis give et fald i passager antallet og dermed
et fald i indtegter.

¢ En gangafstand fra stoppet til plejecentret pa 100 meter vil veere god for medarbejderne pé plejecentret, men f.eks.
lang for gangbesvarede. Naeermeste rute fra busstoppestedet hen til hovedindgangen vil vare ad eksisterende vej
samt faerdsels- og parkeringsarealerne foran plejecenteret. Ruten vil i udgangspunktet ikke veaere tilgaengelig for
personer med funktionshandicap som gangbesvear eller nedsat syns- eller harefunktioner, der gor at de har sveert
ved ferdes pa kerearealer eller orientere sig i trafikken.

Losning 2 Udvidelse af driften pa linje 370

Man udvider driften pa linje 370 til Y2-times drift og lader hver anden tur kere til henholdsvis Teglgardsvej og Boserupve;.
Der anlagges en busvendeplads umiddelbart vest for plejecenteret med et busstop og en gangafstand fra stoppestedet til
plejecentret pa ca. 100 meter. Der er ikke regnet et anlaegsoverslag pa denne udgift.

Konsekvenser:

¢ Driften pa linjen skal udvides for ca. 1-1,5 million kroner arligt. Den gvrige drift pé linjen kan fastholdes. Det ma
forventes at antallet af passager p& den samlede linje vil falde, da passagerpotentialet pa Teglgardsve;j er langt sterre
end Boserupvej. Linjen vil f4 mange forskellige linjeferinger, hvilket kan virke forvirrende for brugerne. For at
modvirke dette kan man med fordel splitte linjen op i to, som har timedrift i dagtimerne og 2 timers drift i
weekenden og om aftenen.

¢ Samme som ovenfor vedr. afstand og tilgengelig for personer med funktionshandicap.

Losning 3 Nyt busstoppested pé Teglgérdsve;j
Der kan anlaegges et nyt busstoppested pa Teglgardsvej udfor Teglgardsvej 464, som giver en kortere forbindelse til det
nye plejecenter pa Boserupvej. Afstanden vil blive 300-400 meter.

Konsekvenser:

¢ Den nuvarende drift pa linje 370 vil vaere uaendret udover et ekstra stop pa Teglgardsvej. En anleggelse af nyt
stoppested samt tilslutning til eksisterende stier anslas til at koste ca. 200-400.000 kroner alt efter hvor
busstoppestedet kan placeres.

¢ Medarbejdere pa det nye plejecenter, i fald de pendler fra enten Fredensborg St. eller fra Humlebak St., vil fa 300-
400 meters gang fra det nye busstoppested til plejecenteret, hvilket er acceptabelt. Distancen vil vare uacceptabel
for personer med funktionshandicap. De vil enten vaere omfattet af den visiterede kersel med Flextur eller kan
benytte den abne kersel med Flextur fra der til der.

Samlet vurdering af lgsningerne

Administrationen anbefaler at man arbejder videre med lesning 3, da det som den eneste af de tre lasninger ikke giver en
forringelse af busdriften, og derved ikke vil medfore et forventet fald i passagerantallet. De personer der ikke vil kunne gé
de 300-400 meter fra busstoppestedet til plejecenteret vil heller ikke kunne g de 100 meter fra et busstoppested pa
Boserupvej og vil derfor sandsynligvis have adgang til visiteret kersel. De vil 1 gvrigt typisk i forvejen ikke benytte bus,
da de ogsa vil have problemer med at komme til og fra bussen i en anden ende af rejsen. Lasning 3 medfere desuden ikke
en vasentlig stigning i driftsomkostningerne for den kollektive transport og medfere heller ikke at der i den nuverende
situation skal anleegges signalanlag pa Fredensborgvej

Bevilling
Der er i budgettet afsat 1 million til busbetjening af nye plejecenter. Udgifterne til losning 3 vil kunne indeholdes inden

for dette budget.

FN's Verdensmal og Byridets arbejdsgrundlag

Busbetjening af det nye plejecenter understatter FN’s Verdensmal 9: Industri, innovation og infrastruktur.

Kompetence
Infrastruktur- og Teknikudvalget.

Indstilling



1. At der udarbejdes et projekt for lasning 3.

Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 07-11-2018

Godkender administrationens indstilling.
Seniorradets kommentarer indgik i sagens behandling.

Bilag

SR - kommentarer Sag 109 -Busbetjening af nyt plejecenter nov 2018.pdf



Punkt 110: Forslag til gebyrer/takster for erhvervsaffald for 2019

10/45603
Beslutningstema
Godkendelse af forslag til gebyrer/takster for erhvervsaffald gaeldende for 2019.

Sagsfremstilling og skonomi

Baggrund

I henhold til miljebeskyttelsesloven og affaldsbekendtgerelsen skal kommunalbestyrelsen arligt fastsaette gebyrer for
affaldsordninger for erhverv. Gebyrerne dekker affaldshandtering, affaldsplanleegning samt etablering, drift og
administration af affaldsordningerne. Som udgangspunkt skal affaldsordninger hvile gkonomisk i sig selv over en
arrekke.

Administrationen har folgende bemerkninger til de enkelte gebyrer/takster for erhverv, der omfatter folgende ordninger:

Grundgebyr

Taksten omfatter og skal deekke kommunens administrationsudgifter til opgaver i forbindelse med udarbejdelse af
affaldsplaner, regulativer, anvisningsordninger, information, kommunens udgifter til den nationale regulativdatabase og
det nationale affaldsdatasystem, der administreres af Miljostyrelsen samt udgifter til behandling af ansegninger om
fritagelse for betaling af grundgebyret.

I henhold til Affaldsbekendtgerelsen skal grundgebyret opkraves hos alle opkraevningsberettigede virksomheder, dvs. alle
virksomheder med en omsetning pa over 300.000 kr. Bestemte brancher (bekendtgerelsens bilag 8) og
virksomhedsformer (bekendtgarelsens bilag 9) er fortsat fritaget som det har veret geeldende i perioden fra 2010-2018.

12018 er det blevet opkravet grundgebyr hos 1.688 virksomheder, mens ca. 4.407 virksomheder er fritaget pa forhind.
De opkravningsberettigede virksomheder (1.688 stk.) kan dog sege om fritagelse herfor.

Ligesom sidste &r er informationer om erhvervsaftfaldsgebyret igen fremsendt elektronisk til virksomhedernes E-boks. Det
har medfert en stigning i antallet af modtagne ansggninger om fritagelse (ca. 400 stk. ansegninger inkl. skriftlige
henvendelser).

Regnskabet for grundgebyret for 2017 fremgar nedenfor:

Ydelse Indtegter Udgifter
Gebyrer fra ca. 1.500 virksomheder 754.455
Fredensborg Affald opkreevning og administration 295.000
Renoweb, abonnement samt brug af [T-system 42.024
Norfors, kapacitetsbidrag 62.306
Behandling af ansggninger (FK) samt Miljestyrelsens 355124
regulativdatabase og affaldsregister

Balance 754.455  754.455

Alle belab i kr og excl. moms.
Behandling af ansggninger er tids- og ressourcekraevende og de nuverende indtegter fra grundgebyret dekker de
administrative ressourcer, der er ngdvendige til at lose opgaven.

Taksten har veeret reguleret med sma stigninger i 2014-2016 og foreslds uendret i 2019.

Virksomhedstype 2015 2016 2017 2018 2019

Alle virksomheder 495,0 525,0 525,0 525,0 525,0

Alle beleb i kr. og excl. moms.



Gebyret i Fredensborg Kommune ligger i 2018 under den gennemsnitlige gebyrsterrelse for erhverv sammenlignet med
nabokommunerne (Allerad: 650 kr., Harsholm: 457 kr., Helsinger: 580 kr. og Rudersdal: 531 kr., alle beleb er eks.
moms).

Dagrenovation
Taksten for dagrenovation omfatter athentning af saekke / minicontainere til dagrenovation 1 gang om ugen. Dette punkt
behandles under gebyrer for husholdningsaffald (dagrenovation), der behandles politisk d. 7. november 2018.

Genbrugsplads og farligt affald
Taksten for genbrugsplads giver den enkelte virksomhed ret til at benytte kommunernes genbrugspladser. Endvidere har
den enkelte virksomhed ret til at aflevere farligt affald op til 200 kg/ar.

Ordningen er en frivillig tilmeldeordning og administreres af Norfors. I henhold til Affaldsbekendtgarelsen skal
genbrugspladsgebyr, herunder gebyr for farligt affald fortsat kun opkraves hos virksomheder, der tilmelder sig
genbrugspladsordningen.

Siden 1. januar 2013 har kommunerne haft abnet for adgang til genbrugspladserne for virksomheder pa tvers af
kommunegranserne i hele landet. Derfor indferte Norfors og I/S-kommunerne et flles koncept for genbrugspladserne,
der tog hgjde for erhvervslivets adgang pa tveers af kommunegranserne. En del af det fzlles koncept er, at tilmeldingen til
genbrugspladserne sker via en abonnementsordning gaeldende for hele aret.

Taksterne for 2019 er udarbejdet af Norfors pa baggrund af udgifterne i 2017 samt prognosen for 2018’s forste 6 méneder,
hvor der forventes, at affaldsmengderne 1 2019 stiger med 1 % i forhold til 2018. En brugerundersegelse fra november
2017 viste, at erhvervsandelen af brugen af genbrugspladserne var stigende, og pa den baggrund er det Norfors vurdering,
at taksterne for erhverv ber stige med 2 % 1 2019.

Norfors bestyrelse behandlede og godkendte takster for brug af genbrugspladserne for bade erhverv og husholdninger d.
11. september 2018. Taksterne skal tillige godkendes af kommunalbestyrelsen i de enkelte kommuner.

Gebyret for adgang til genbrugspladsen, inklusiv bidrag til farligt affald, er frivilligt og afspejler de enkelte
virksomhedstypers anvendelse af pladserne.

Virksomhedst Takst Takst Takst Takst Takst
trksomhedstype 2015 2016 2017 2018 2019
Ovrige virksomheder 800 815 825 830 850
Héndverkere (0-1 ansatte)  4.800 4.895 4.945 4.995 5.090
Handvarkere (2-10 9.500 9.690 9.790 9.885 10.085

ansatte)

Héndvarkere (over 10

12.600 12.850 12.980 13.110 13.360
ansatte)

Manedsbillet 1.000 1.000 1.010 1.020 1.040
Alle belab i kr. og excl. moms.

Skema over antal tilmeldte virksomheder i Norfors falleskoncept pr. ar.
Virksomhedskategori 2015 2016 2017 2018

Ovrige virksomheder 543 537 563
Héndvarkere og anlegsgartnere 0-1 ansatte 136 140 165
Héndvarkere og anlegsgartnere 2-10 ansatte 91 95 95
Handverkere og anlegsgartnere > 10 ansatte 27 28 29

Maénedsbilletter 89 117 106



I alt 886 917 958 947
Talerne for 2018 er forelobige og svarer til de antal tilmeldte virksomheder i de forste 9 maneder af aret.

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser.

Retsgrundlag
Affaldsbekendtgerelsen.

FN's Verdensmail og Byradets arbejdsgrundlag

FN’s verdensmal 11 og delmél 11.6’s ambition handler om at reducere den negative miljebelastning pr. indbygger inden
2030, blandt andet ved at tage fat pa en ordentlig affaldshéndtering.

Kompetence
Byrédet.

Kommunikation

Der bliver udarbejdet materiale og et takstblad for erhvervsaffaldsgebyrer til kommunens hjemmeside.

Indstilling

1. At forslag til gebyrer for erhvervsaffald geldende for 2019 godkendes.

Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 07-11-2018

Anbefaler administrationens indstilling.
Der udarbejdes frem til @konomiudvalgets behandling af sagen et bilag med orientering om muligheder for ansggning om
fritagelse og regler herfor.



Punkt 111: Forslag til gebyrer/takster for husholdningsaffald for 2019

15/9038
Beslutningstema
Godkendelse af forslag til gebyrer/takster for husholdningsaffald gaeldende for 2019.

Sagsfremstilling og skonomi

Baggrund. I henhold til miljebeskyttelsesloven og affaldsbekendtgerelsen skal kommunalbestyrelsen érligt fastsatte
gebyrer for affaldsordninger for husholdningsaffald. Gebyret dekker affaldshandtering, affaldsplanlegning samt
etablering, drift og administration af affaldsordningerne.

Som udgangspunkt skal kommunens affaldsordninger hvile gkonomisk i sig selv.

Administrationen har i samarbejde med Fredensborg Affald A/S udarbejdet et budget og naerverende forslag til takster
galdende for 2019.

Bestyrelsen i Fredensborg Affald A/S har pa deres mede d. 30. oktober 2018 behandlet forslaget og indstillet til Byradet at
taksterne godkendes. I det folgende gennemgés og uddybes gebyrer/takster for de enkelte ordninger.

Dagrenovation. Taksten for dagrenovation daekker afhentning af seekke/containere m.m. til dagrenovation 1 gang om
ugen.

Fredensborg Affald A/S regnskab for 2017 og prognosen for 2018 viser, at ordningen hviler gkonomisk i sig selv. Der er
et akkumuleret overskud, som er delvis nedbragt i 2018. Det foreslas, at taksten for dagrenovation fastholdes uandret.

Storskrald. Taksten for storskrald giver hver husstand ret til at fa athentet storskrald 1 gang om maneden hele éret.

Fredensborg Affald A/S regnskab for 2017 og prognosen for 2018 viser, at ordningen hviler gkonomisk i sig selv. Der er
et mindre akkumuleret overskud for ordningen. Det foreslés, at taksten for storskrald fastholdes uaendret.

Papir og pap. Taksten for papir giver hver husstand ret til at benytte de opstillede papircontainere rundt om i kommunen
og pa genbrugspladserne samt ret til at fa athentet papiraffald ved boligen (husstandsindsamlingsordning). Endvidere
omfatter indsamling af ballet pap i etagebebyggelser samt forsggsordning for indsamling af pap i de kommunale
institutioner og virksomheder.

Fredensborg Affald A/S regnskab for 2017 og prognosen for 2018 viser, at ordningen hviler gkonomisk i sig selv. Der er
et akkumuleret overskud for ordningen. Det foreslés, at taksten fastholdes usendret.

Glas. Taksten for glas giver hver husstand ret at benytte de opstillede flaskecontainere rundt om i kommunen og pa
genbrugspladserne.

Fredensborg Affald A/S regnskab for 2017 og prognosen for 2018 viser, at ordningen hviler gkonomisk i sig selv. Der er
et mindre akkumuleret overskud for ordningen. Det foreslas, at taksten fastholdes usendret.

Genbrugsplads. Taksten for genbrugsplads giver hver husstand ret til at benytte 6 genbrugspladser knyttet til Norfors
feelleskoncept.

Norfors opkrever en takst pr. husstand hos kommunen baseret pa befolkningstallet. Taksten for 2019 er udarbejdet af
Norfors pé baggrund af udgifterne i 2017 samt prognosen der bygger pé arets forste 6 maneder af 2018 for
affaldsbortskaffelse samt serviceniveauet.

Der forventes, at affaldsmengderne 1 2018 falder med 2 % i forhold til 2017. I budget 2019 fastholdes mengden af
haveaffald og jord pa niveau 2017, mens gvrige mangder er indregnet med en stigning pa 1 % i forhold til 2018.
Personaleomkostninger er fremskrevet med 2,5 %, idet der er indregnet ansattelse af en leenge ensket
afsaetningskonsulent. Det er Norfors vurdering, at den takst som Norfors opkraver kommunen pr. husstand fastholdes
uzndret.



Fredensborg Affald A/S regnskab for 2017 og prognosen for 2018 viser, at ordningen hviler gkonomisk i sig selv. Der er
et akkumuleret overskud pa ordningen. Det foreslas dog, at taksten for genbrugspladser fastholdes usendret.

Farligt affald. Taksten for farligt affald giver hver husstand ret til at aflevere op til 200 kg farligt affald /ar.

Fredensborg Affald A/S regnskab for 2017 og prognosen for 2018 viser, at ordningen hviler gkonomisk i sig selv. Der er
et akkumuleret overskud pa ordningen. Det foreslés, at taksten fastholdes uaendret.

Sammenfatning. Godkendelse af forslag til taksterne for 2019 vil betyde, at udgiften for kommunens husstande forbliver
uzendret.

Gebyr/

. Takst 2015 Takst 2016 Takst 2017 Takst 2018 Takst 2019
husstand/ar

Dagrenovation (1101) 933,50 933,50 933,50 933,50 933,50

Storskrald 46,38 46,38 46,38 46,38 46,38
Papir 66,25 66,25 66,25 66,25 66,25
Glas 48,75 48,75 48,75 48,75 48,75
Genbrugsplads 1.089,60 1.089,60 1.089,60 1.089,60 1.089,60
Farligt affald 40,00 40,00 40,00 40,00 40,00
I alt 2.224,48 2.224,48 2.224,48 2.224,48 2.224,48

Alle belgb er i kr. og inkl. moms

Fremtidsperspektiver. I det folgende gennemgas en raekke potentielle emner, der kan komme til at pavirke
affaldsgebyrerne i 2020 og fremover:

Nyt indsamlingssystem og affaldsekonomi. Byrédet vedtog pa mede i juni 2018, at der skal undersoges et nyt
indsamlingssystem for husholdningsaffald (dagrenovation, storskrald, haveaffald, samt de genanvendelige fraktioner som
glas, pap, papir, metal og plast). Der forventes en beslutning i Byradet senest medio 2019.

For at kunne leve op til regeringens og EU's genanvendelsesmal og krav om 50 % genanvendelse af husholdningsaftfald i
2022 er der en forventning om, at der i lebet af 2020 skal et nyt system til sortering af de naevnte
husholdningsaffaldsfraktioner implementeres i kommunen.

De gkonomiske rammer for etablering af permanente indsamlingsordninger for den enkelte husstand, hvor der sker en
udsortering af de genanvendelige fraktioner af husholdningsaffaldet afhanger af flere faktorer, sdsom valget af
indsamlingsmateriel, driftsomkostninger ved temning, indtaegter fra salg af genbrugsmaterialer, etc.

Alle de nevnte faktorer skal finansieres via affaldsgebyrerne og vil far en betydning for den samlede affaldsekonomi og
affaldsgebyrerne, hvilket betyder, at kommunens husstande vil hgjst sandsynligt opleve en stigning i affaldsgebyrerne fra
2020.

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser.

Retsgrundlag
Affaldsbekendtgerelsen.

FN's Verdensmal og Byradets arbejdsgrundlag

FN’s verdensmal 11 og delmél 11.6’s ambition handler om at reducere den negative miljebelastning pr. indbygger inden
2030, blandt andet ved at tage fat pa en ordentlig affaldshéndtering.



Kompetence
Byradet.

Kommunikation

Det er udarbejdet et takstblad for husholdningsaffaldsgebyrer, som bliver lagt pd kommunens og Fredensborg Forsynings
hjemmesider. Forslag til takstbladet 2019 er vedlagt som bilag.

Indstilling

1. At forslag til gebyrer for husholdningsaffald gaeldende for 2019 godkendes.

Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 07-11-2018

Anbefaler administrationens indstilling.



Punkt 112: Orientering per 7. november 2018

17/28986
Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 07-11-2018

Intet at bemaerke.



Punkt 113: Sager pa vej per 7. november 2018

18/3066
Beslutningstema

Udvalget orienteres om sager der er planlagt til behandling.

Sagsfremstilling og skonomi

Listen over sager pé vej er et planlegningsredskab for kommende meoder.
Sager opfort pé listen kan flytte dato, nye sager kan komme til, og varslede sager kan blive uaktuelle og udga.

Etablering af bredband i kommunen.

Status for projektet i Humlebaek Fiskerleje.
Mulighed for at influere pé rutevalg i GPS-er.
Trafiksikkerhed/fart p4 Mariehg;j.

e o o o

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Kompetence
Infrastruktur- og Teknikudvalget.

Indstilling

1. At orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Infrastruktur- og Teknikudvalget den 07-11-2018

Orienteringen tages til efterretning.
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