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Punkt 84: Godkendelse af dagsorden

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 03-06-2024

Dagsordenen godkendt.



Punkt 85: Traeffetid

22/28792
Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 03-06-2024

KI. 17.00 havde Tora Ribers, Chris Overgaard, Nicolai Dyring-Andersen og Sylvester Ussing, alle fra skolebestyrelsen pa
Endrup Skolen foretreede i sag nr. 91 ”Status og beslutning om bygningsvedligeholdelse”.

Kl. 17.30 praesenterede MOVIA trafikplaner, trafikbestillingsproces m.m.



Punkt 86: Godkendelse af budgetrevision pr. 30. april 2024

24/5521
Beslutningstema

Budgetrevisionen pr. 30. april 2024 foreleegges fagudvalgene og @konomiudvalget til godkendelse forud for behandling i
Byradet i juni.

Fagudvalgene skal godkende:

o Forventet regnskab og ansegte budgetkorrektioner inden for egne politikomrader.

@konomiudvalget og Byridet skal godkende:

¢ Den samlede budgetrevision, herunder ansggte budgetkorrektioner.

Sagsfremstilling og ekonomi

Budgetrevisionen indeholder opgerelser over realiseret forbrug og forventet regnskab pa de enkelte politikomrader og
fagudvalg pr. 30. april, herunder anmodninger om budgetkorrektioner.

Prognose for regnskabsresultatet

Pa driftsomradet forventes samlet set et merforbrug pa 8,3 mio. kr. i forhold til nyt ansegt budget.

Merforbruget relaterer sig for langt sterstedelens vedkommende til politikomraderne
e 6, Skole
¢ 7, Familie og Unge

e 8§, Born
¢ 14, Psykiatri og Handicap

I nedenstiende opstilling er det forudsat at driftsreserven anvendes til at finansiere merforbruget pa de udfordrede
omréader.

Desuden er det forudsat at der vil blive overfert 10 mio. kr. til 2025 i form af uforbrugte driftsbevillinger.

Tabel 1. Budget og forventet regnskab 2024

1.000 kr Nyt ansogt Forventet Forventet
’ ) budget regnskab merforbrug
Udvalget for Natur-, Miljo- og 20.508 20.508 0

Beeredygtig Udvikling

Plan-, Trafik- og Klimaudvalg 145.566 145.566 0



Born- og Skoleudvalg 734.285
Fritids- og ldreetsudvalg 31.370
Kulturudvalg 42.376
Social- og Sundhedsudvalg 1.209.907
drbimaieds-og
Okonomiudvalg 324.988
Driftsreserve (ikke disponeret) 9.800
Forventede driftsoverforsler til

2025

1 alt 3.073.613

746.662
31.470
41.231

1.230.224

555.246

320.985

0

-10.000

3.081.892

12.377

100

-1.145

20.317

433

-4.003

-9.800

-10.000

8.279

Tabellen er opgjort eksklusiv udgifter og indtcegter vedr. anleg og finansiering.

Positive tal (+) er et udtryk for merforbrug, negative tal (-) er et udtryk for mindreforbrug.

Det skal understreges, at skennet for det forventede regnskabsresultat fortsat er forbundet med betydelig usikkerhed;
blandt andet fordi effekten af de iverksatte udgiftsdeempende tiltag pa de udfordrede budgetomréader fortsat ikke kan
estimeres preecist. En del af merforbruget pé de udfordrede omréader forudsettes finansieret af driftsreserven.

Det forventede regnskabsresultat ligger i trdd med de forventninger, som fremgik af administrationens budgetvurdering,

som blev fremlagt pa budgetseminaret i april maned.

Forslag til budgetkorrektioner

Overordnet set anmodes der ved budgetrevisionen om at foregge nettobudgettet med 44,6 mio. kr. for perioden 2024-2028 i
forhold til seneste korrigerede budget. Dog udskydes dele af anlagsbudgettet til efter 2028.

Tabel 2. Sum af ansegte budgeteendringer ved budgetrevisionen pr. 30.04.2024

1.000 kr. 2024 2025 2026 2027
Drift 2915 4704 4714  5.517
Anleg -25.593 29.585 25.819 -1.150

Finansiering -29.412 9.102  24.377 -5.028

I alt -57.920 43.391 54.910 -661

Positive tal (+) er et udtryk for merudgifter, dvs. udtryk for kassetreek

2028 T alt

4.654 16.674
2.537 31.198
-2.286 -3.247
4905 44.625

Negative tal (-) er et udtryk for mindreudgifter, dvs. udtryk for kassetilforsel



Hovedbevagelserne for hhv. drift, anlaeg og finansiering er beskrevet nedenfor. Af vedlagte bilag 1 fremgér en oversigt
over de enkelte ansggte budgetkorrektioner. Af bilag 2 fremgér en nermere beskrivelse af de ansggte budgetkorrektioner
samt af forbruget og forventningerne pé de enkelte politikomrader i gvrigt.

Drift

Pa driftsomradet ansages der samlet set om at forage budgetterne med 16,7 mio. kr. i perioden 2024-2028. Resultatet kan
primert henfores til folgende beveegelser:

¢ Den vasentligste forklaring er, at politikomrade 13, Zldre og Forebyggelse, som annonceret pa budgetseminariet,
tilferes 4,5 mio. kr. arligt til vederlagsfri fysioterapi og specialiseret genoptraning.

o Indtegtsbudgetterne til KKR-institutionerne pa tveers af de specialiserede omréader justeres som folge af
genberegning af takster og overhead-beregninger.

¢ Grundet demografiregulering reduceres budgetterne, som annonceret pa budgetseminariet, med 4,9 mio. kr. pa
omraderne dagtilbud, SFO og skole.

Med henblik pa at sikre finansiering til de foregede driftsudgifter foresldr Administrationen, at tilleegsbevillingerne pa
driftsomrédet fra 2025 finansieres af driftsreserven. Driftsreserven udger herefter 5,7 mio. kr. 1 2025

Anlceg

Som det fremgar af tabel 3 nedenfor, kan budgetendringerne pé anleegsomradet primert henfores til periodeforskydninger
mellem arene. Bevagelser mellem &rene medferer en reduktion af anleegsbudgettet i 2024 pa 57,3 mio. kr. Samlet set gér
bevagelser mellem érene i 0 over perioden 2024-2033, nér der ses bort fra nedskrivningen af den negative anlagspulje, jf.
nedenfor.

I forbindelse med vedtagelsen af Budget 2024 blev det besluttet, at budgettere med en negativ anlegspulje pa 30 mio. kr. i
2024. Puljen blev afsat i forventning om, at en reekke anlegsprojekter ikke ville blive realiseret som budgetlagt i 2024.
Puljen nedskrives i takt med, at der sker overfersel af anlaegsbevillinger fra 2024 til 2025. Ved budgetrevisionen pr. 30.
april overfores anlaegsbevillinger pa samlet set 57,3 mio. kr. fra 2024 til 2025, og dermed kan den negative anlegspulje
nulstilles.

Tabel 3. Beveagelse pa anlegsomradet ved budgetrevisionen pr. 30.04.2024

1.000 kr. 2024 2025 2026 2027 2028 2024-2033i alt
Mellem arene -57.326 29.339 25573 -533  2.091 O
Fra/til drift 6.657 250 250 -613 250  8.044
Kassen -4916 0 0 0 200  -3.716
Negativ anlegspulje  30.000 0 0 0 0 30.000
I alt -25.585 29.589 25.823 -1.146 2.541 34.328

Finansiering



Pa finansieringsomradet eges kommunens indtegtsbudgetter med 3,2 mio. kr. i perioden 2024-2028, hvilket primeert
skyldes @ndringer i forventningerne til kapitalforvaltningsafkast, da renten er steget. Herudover nedjusteres laneoptag
vedr. energibesparende foranstaltninger, séledes at det afspejler de forventede udgifter til energiinvesteringer.

Endelig forudseettes det som tidligere naevnt, at tillegsbevillingerne pa driftsomradet for perioden 2025-2028 finansieres
af driftsreserven, som ligger under politikomradet Finansiering.

Arets resultat og udviklingen i likviditeten
Kommunens gennemsnitlige kassebeholdning var pa 193,4 mio. kr. pr. 30. april 2024, jf. figur 1 nedenfor.
Likviditetsprognose pr. 15. maj 2024
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Den bla og stiplede kurve viser udviklingen i likviditeten for og efter indarbejdelsen af budgetrevisionen. Den rede kurve
afspejler den prognose for likviditeten, der blev fremlagt pa budgetseminaret i april i forbindelse med 1. budgetvurdering.
Da likviditeten beregnes som et gennemsnit over 365 dage, slar budgetaendringerne igennem med forsinkelse.

Tabel 4 nedenfor viser det budgetterede kassetrak ved seneste budgetforlig, efterfolgende budgetrevisioner og gvrige
tillegsbevillinger. Vedtaget budget er lig budgetforliget af 4. september 2023, hvor tidligere budgetrevisioner er
indeholdt.

Tabel 4. Budgetteret kassetrack

1.000 kr. 2024 2025 2026 2027 2028
Vedtaget budget -86.573  22.790 107.733 -9.712 -77.202

Budgetrevision 31.08.2023 59.914 528 -149 2.660 1.084



Udskydelse og regulering af 35346 0 0 0 0

grundskyld

Anvendelse af lanerammen for 2023 18.319 -14.597 0 0 0
Godke.ndel.se af udmentning af 2024 6.700 6700 0 0 0
Energiprojekter

Overforsel af mer- og mindreforbrug

fra 2023 il 2024 102.249 0 0 0 0
Budgetrevision 30.04.2024 -57.920 43.391 54910 -661  4.905
Kassetreek i alt 7.343 45412 162.494 -7.713 -71.213

Positive tal (+) er et udtryk for aget budget, dvs. udtryk for kassetrcek

Negative tal (-) er et udtryk for reduceret budget, dvs. udtryk for kassetilforsel

Samlet budgetteres der efter indarbejdelsen af budgetrevisionen med et kassetreek pé 136,3 mio. kr. i perioden 2024-2028.
Det opgjorte kassetraek i tabel 4 ovenfor er under forudsetning af, at den fulde overfersel fra budget 2023 forbruges i
2024. Som tidligere ar forventes det imidlertid, at der skubbes et vist budget til efterfolgende ar. Som det fremgar af
tabellen, blev der fra budget 2023 overfort samlet 102,2 mio. kr.

Servicerammen 2024

Kommunen har pr. 30. april atholdt serviceudgifter for 777,1 mio. kr. svarende til 32,3 pct. af kommunens serviceramme
pa 2.402,8 mio. kr. Safremt udgifterne falder helt jeevnt over aret, burde der pr. 30. april vaere atholdt 33,3 pct. af
udgifterne. Forbruget pa serviceudgifter ligger lavere i ar, end pa samme tidspunkt sidste ar, hvor der var atholdt 33,5 pct.
af arets serviceudgifter.

Zndring af overferselsadgang
Under politikomrade 4, Kommunale Ejendomme er der afsat budget til kommunens energimagler, som pt. har 100 pct.

overforselsadgang. Da denne udgift ikke opfylder skonomihandbogens kriterier for omrader med 100 pct.
overforselsadgang enskes dette andret til 3 pct. overforselsadgang i forbindelse med denne budgetrevision.

Bevilling

Ved budgetrevisionen pr. 30. april 2024 ansegges om folgende budgetendringer.

Tabel 5. Sum af ansegte budgetendringer ved budgetrevisionen pr. 30.04.2024

1.000 kr. 2024 2025 2026 2027 2028 1alt

Drift -2.915 0 0 0 0 -2.915
Anlceg -25.593 29.585 25.819 -1.150 2537 31.198
Finansiering -29.412 13.806 29.091 489 2.368 16.342

I alt -57.920 43.391 54.910 -661  4.905 44.625

Positive tal (+) er et udtryk for merudgifter, dvs. udtryk for kassetreek



Negative tal (-) er et udtryk for mindreudgifter, dvs. udtryk for kassetilforsel
Retsgrundlag

Handbog om gkonomistyring.

Kompetence

Sagen skal forelaegges alle fagudvalg, til endelig godkendelse i Byradet.

Indstilling
Fagudvalg

1. At ansegte budgetkorrektioner og det forventede regnskab for fagudvalgets politikomrader godkendes.

Okonomiudvalget og Byradet

1. At tillegsbevillingerne pa driftsomradet fra 2025 finansieres af driftsreserven.
2. At den samlede budgetrevision for perioden 2024-2028 opgjort pr. 30. april 2024 godkendes.

Beslutning i Social- og Sundhedsudvalget (2022-2025) den 30-05-2024

Social- og Sundhedsudvalget godkendte de ansegte budgetkorrektioner og det forventede regnskab for fagudvalgets
politikomrader.

Social- og Sundhedsudvalget anbefaler, at tillaegsbevillingerne pa driftsomradet fra 2025 finansieres af driftsreserven, og
at den samlede budgetrevision for perioden 2024-2028 opgjort pr. 30. april 2024 godkendes.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 03-06-2024

Godkender administrationens indstillingspunkt 1.

Bilag
Bilag 1 - Samlet oversigt over korrektioner
Bilag 2 - Gennemgang af politikomrader

Bilag 3 - Anlagsoversigt



Punkt 87: Godkendelse af baeredygtighedsstrategi for Fremtidens Dagtilbud

24/8272
Beslutningstema

Der foreligger nu en baeredygtighedsstrategi for de fire nye dagtilbud, som skal opferes i kommunen. Strategien er til
orientering i Barne- og Skoleudvalget og til godkendelse i Plan-, Trafik- og Klimaudvalget.

Sagsfremstilling og skonomi

Byradet i Fredensborg Kommune har besluttet at opfere fire nye bernehuse — ét i hvert af de fire bysamfund Kokkedal,
Fredensborg, Niva og Humlebak. De nye bernehuse opferes ud fra det peedagogiske grundlag, som er politisk godkendt
(BSU juni 2023, sag nr. 67). Med disse pedagogiske principper far de nye bernehuse samme afsat.

Miljevenlige og baeredygtige bygninger

Et af de pedagogiske principper er "Miljovenlige og baredygtige bygninger”. Dette princip bygger pd kommunens
politikker pa omradet, og folgende mélsatninger er derfor styrende:

¢ Fredensborg Kommune vil veere klimaneutral senest i 2040.

¢ Der skal bygges energibevidst, baeredygtigt og med kvalitetsmaterialer. Ifelge kommunens klimaplan fra 2022 skal
der sa vidt muligt stilles baeredygtighedskrav svarende til mindst DGNB Guld-certificering i forbindelse med storre,
kommunale byggeprojekter.

¢ LAR, lokal afledning af regnvand, indtaenkes padagogisk og arkitektonisk i de nye huse

¢ Biodiversitet og innovative klimatilpasningslgsninger teenkes ind, nir udemiljeerne planlaegges

Den foreliggende baredygtighedsstrategi konkretiserer disse malsatninger. Strategien vil komme til at danne grundlag for
prioriteringen af baeredygtighedstiltag i byggerierne. Baeredygtighedsstrategien skal sikre, at kommunens overordnede
strategier og politikker inden for milje og baeredygtighed udmentes pa en meningsfuld made i de konkrete
dagtilbudsbyggerier.

Det strategiske greb

Der er mange méader at arbejde med baeredygtige losninger i byggeriet. I de senere ar er flere forskellige
certificeringsordninger vundet frem, og samtidig er de lovgivningsmaessige krav til byggeriet skeerpet veesentligt. I
forbindelse med udviklingen af Generationernes Hus i Nivé valgte man politisk, at de nye bygninger skal certificeres til
DGNB Guld. DGNB-systemet rummer bade den sociale, gkonomiske og miljemassige baredygtighed, ligesom der er en
del gkonomi og dokumentation forbundet med certificeringen.

Med den foreliggende strategi har administrationen valgt et andet strategisk greb end en certificering. Administrationen
fokuserer med denne strategi pa den miljemassige baredygtighed og peger pé en raekke konkrete temaer og mélsaetninger
der er vigtige at prioritere i byggeriet. Strategiens temaer, malsatninger og konkrete indsatser vil blive indarbejdet som
konkurrenceparametre i entreprenerudbuddet, og entreprengrernes tilbud vil i vaesentligt grad bliver vurderet ud fra deres
tilbudte baredygtighedslgsninger.

Dette strategiske greb er valgt ud fra en grundforudsatning om, at de indsatser, som stilles som krav i udbuddet, er
indsatser, som i1 udgangspunktet kan holdes inden for projekternes ekonomi samtidig med, at de padagogiske visioner
opretholdes.



Bygningsreglementet sikrer hej grad af beredygtighed

Beaeredygtighed i byggeriet er et omrdde under hastig udvikling. Der sker lobende lovgivningsmassige @ndringer, som
betyder, at kravene til beredygtighed i nybyggeri skaerpes og dermed ogsa i kommunens nye dagtilbudsbyggerier.
Konkret skal man eksempelvis fra 2023 lave en sdkaldt livscyklusanalyse (LCA) for sit byggeri. Det betyder, at der er
fokus pé, hvor meget CO2 en bygning forventes at udlede over den gennemsnitlige levetid pa 50 &r og ikke kun, hvor

meget CO2 en ny bygning har ’kostet’ at opfere. Derudover vil de to forste byggerier i Kokkedal og Fredensborg vere
underlagt et krav om, at de maksimalt mé have udledt 12 kilo CO2 per bygget kvadratmeter.

Onsker Plan- Teknik- og Klimaudvalget at skeerpe de miljemaessige baredygtighedskrav er det eksempelvis en mulighed
at legge sig op ad de krav, der stilles indenfor den frivillige beeredygtighedsklasse, som er en frivillig skeerpelse af
bygningsreglementet. Det indebaerer eksempelvis et skarpet krav til udledning af CO2 pé 8 kg CO2 pr. bygget m2. At
leve op til Den frivillige beredygtighedsklasse vurderes at forage byggesummen med 5-6 %, hvilket vil betyde en
merudgift pd 2-3 mio. kr. pr. nybygget bernehus der vil skulle tilferes projektet. Alternativt kan midlerne findes indenfor
rammen med den konsekvens, at der kan bygges farre m2. Dette vil gore det vanskeligt at bibeholde kvalitetsniveauet
som beskrevet i det peedagogiske grundlag.

Baredygtighedsstrategiens seks styrende temaer

Med afsat i kommunens politikker indeholder den foreslaede beredygtighedsstrategi seks temaer med tilherende
malsatninger:

¢ Naturkvalitet
?  Vivil gge biofaktoren pé udearealerne

?  Paudearealer vil vi sikre at der anvendes hjemmehgrende arter der kan tale hardfer behandling.

¢ Formidling

?  Beredygtighedsinitiativer skal kunne ses, heres, foles og forstés. Tiltag skal nemt kunne formidles til bern og
voksne.

e Cirkularitet
?  Genbrugsmaterialer benyttes, hvor det giver mest verdi.

?  Materialevalg og samlingsmetoder velges ud fra metoden “Design for Adskillelse”.

¢ Gron energi

?  Anvendelse af lgsninger der minimerer ekstern energi- og varmetilforsel.

¢ Sunde og robuste materialer

?  Indvendige overflader og vedligeholdsprodukter skal veere dokumenterede indeklimavenlige materialer og
komponenter.

?  Overflader og tekniske installationer skal udferes i robuste materialer.



¢ Klimatilpasning

?  Byggeriet skal vere tilpasset fremtidens klima.

Serligt temaerne ”Sunde og robuste materialer” og “Naturkvalitet” retter sig mod bernenes oplevelse af at vere i nogle
sunde og baredygtige bygninger og omgivelser.

Erfaringer kan indgé i overordnet baeredygtighedsstrategi for kommunens fremtidige bygge- og anlegsprojekter

I og med, at denne baeredygtighedsstrategi benytter et andet strategisk greb, end tilfeeldet er med Generationernes Hus, vil
dette give kommunen nogle nye erfaringer. Administrationen foreslar, at de samlede erfaringer med disse to metoder
danner grundlag for udarbejdelse af en fremadrettet, samlet beeredygtighedsstrategi for bygge- og anlagsprojekter i
Fredensborg Kommune. Det kan sikre en generel ambitigs baeredygtighedstilgang til kommunens byggeri og anlag og

kan optimere processerne omkring fremtidige projekter om nybyg, renovering, nedrivning, anleg osv., da der ikke vil
skulle tages selvstendig stilling til emnet for hvert bygge- og anlaegsprojekt.

Bevilling

Denne sag har ingen bevillingsmassige konsekvenser.
Kompetence

Berne-, og Skoleudvalget for sa vidt angér indstillingens punkt 1.

Plan-, Trafik- og Klimaudvalget for si vidt angér indstillingens punkt 2.

Indstilling

1. At baeredygtighedsstrategien for Fremtidens Dagtilbud tages til efterretning.
2. At baredygtighedsstrategien for Fremtidens Dagtilbud godkendes.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 03-06-2024

Godkender administrationens indstillingspunkt 2.

Bilag
Bilag 1 Baredygtighedsstrategi Fremtidens Dagtilbud

Bilag 2 Pedagogisk grundlag for fremtidens dagtilbud



Punkt 88: Beslutning om indledende borgerinddragelse for Alexandra
House grunden

23/25004
Beslutningstema

Der skal traeffes beslutning om oplaeg til den indledende borgerinddragelsesproces forud for en lokalplanleegning for
Alexandra House grunden.

Sagsfremstilling og ekonomi

Baggrund
@konomiudvalget besluttede d. 23. oktober 2023 at:

“Jf. budgetforliget iveerkscettes en lokalplanproces for Alexandra House grunden, der skal skabe mulighed for opforelse af
et seniorbofeellesskab, familieboliger og/eller ungeboliger pd grunden. Forud for lokalplanprocessen indkaldes til
borgermade, som afholdes af Plan-, Trafik og Klimaudvalget.

Alexandra House bevares forelobig pd kommunale heender, og sagen behandles i Borne- og Skoleudvalget med henblik pd
en bedre anvendelse af kommunens lokaler pd borne- og ungeomradet.”

Plan, Trafik og Klimaudvalget besluttede d. 28. februar 2024 at fa forelagt det endelige oplaeg til borgermede og digital
inddragelse efter aftholdt forhandsdialog med borgerforeninger i Fredensborg by.

Forhandsdialog om inddragelsesprocessen

D. 8. april 2024 faciliterede administrationen et forhandsdialogmede med Fredensborg By’s borgerforeninger om
inddragelsesprocessen. Reprasentanter fra Nabogruppen til Alexandra House grunden, Borgerforeningen Fredensborg
By, Fredensborg Handel og Byliv og Bevaringsforeningen Fredensborg deltog pa madet.

Borgerforeningerne bakkede generelt op om administrationens udkast til en inddragelsesproces, og bidrog med forslag til
hvordan processen kan planleegges med henblik pa at f& borgere til at deltage og fa ejerskab til det som omradet skal
anvendes til. Foreningernes inputs er opsummeret i Bilag 1.

Borgerforeningernes inputs indgér i nedenstdende oplag til den indledende borgerinddragelsesproces.

Opleeg til den indledende borgerinddragelsesproces

Der foreslas atholdt en indledende borgerinddragelsesproces forud for en lokalplanlaegning for Alexandra House grunden.
Formaélet med den indledende inddragelsesproces er, at give borgerne mulighed for at komme med tidlige inputs til den
kommende planlaegningsproces.

Den indledende borgerinddragelsesproces foreslas gennemfort med en digital inddragelse og ved atholdelse af et fysisk
borgermede. Ambitionen er, at det skal give borgerne forskellige muligheder for at deltage i inddragelsesprocessen.



Den digitale inddragelse

Den digitale inddragelse vil ske pé den digitale dialogplatform Klimaforum. Her vil borgere pé en projektside kunne finde
information om baggrund og tekniske vilkér for den kommende planlaegning, inddragelsesprocessens faser, samt se de
indsendte inputs.

Over en periode pa min. 6-8 uger vil borgere kunne bidrage med inputs under temaerne: Boliger, Arkitektur, Det grenne
og forbindelser, Baeredygtighed - samt et &bent tema, der giver mulighed for at komme med ideer til omradets anvendelse.

Fysisk borgermode
Det fysiske borgermede foreslds planlagt som et tematiseret dialogmede og atholdt i Folketeket ca. midt i

inddragelsesprocessen. Med henblik pa at fa et indblik i omradets kvaliteter og muligheder, vil der i forbindelse med
borgermeadet gores et forsgg med at arrangere walk & talk ture til grunden.

Det foreslds, at selve modet pa Folketeket indledes med en kort praesentation af den politiske beslutning og tekniske vilkar
for den kommende planlaegning. Herefter vil der i temastande vare mulighed for at drefte og bidrage med inputs til hvad
der skal veere opmaerksomhed pé i planleegningsarbejdet. Der vil pd medet vare mulighed for at deltage i mindre
borddialoger.

Information om inddragelsesprocessen og borgermadet vil blive formidlet bredt ud til forskellige malgrupper.

De modtagne inputs fra den indledende borgerinddragelsesproces vil indgé i den kommende planleegningsproces og
udbuds-og salgsproces for Alexandra House grunden.

Bevilling

Ikke relevant
Retsgrundlag
Planloven

FN's Verdensmaél og Byradets arbejdsgrundlag

FN’s Verdensmal:
- Baredygtige byer og lokalsamfund

Byradets arbejdsgrundlag:
- Bygninger og byrum skaber liv

- Natur, miljo og beredygtighed er fremtiden

Evaluering af CO2-effekt af politisk beslutning
Ikke relevant

Kompetence

Plan, Trafik- og Klimaudvalget

Indstilling



1. At udvalget beslutter oplag til indledende borgerinddragelsesproces forud for en lokalplanleegning for Alexandra
House grunden.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 03-06-2024

Godkender administrationens indstilling for en aben inddragelsesproces. Der er dog behov for en udvidet plenumdel som
indledning til medet.

Muligheden for Tiny Houses kan indga som en mulighed.

Bilag

Bilag 1 - Forhandsdialogmede om borgerinddragelsesprocessen for Alexandra House grunden med Fredensborg By
Kommentar fra seniorradet til Plan-, Trafik- og Klimaudvalgets mede 3. juni 2024

Kommentar fra Borgerforeningen Fredensborg by til sag nr. 88

Kommentarer til bevaringsforeningen Fredensborg til sag nr 88



Punkt 89: Beslutning om Tiny Houses og det videre planlaegningsarbejde

23/24989
Beslutningstema

Der skal treeffes beslutning om hvordan administrationen skal arbejde videre med fallesskabsorienteret bebyggelse af
Tiny Houses i et kommende lokalplanarbejde.

Sagsfremstilling og skonomi

Baggrund

Byradet har med Budgetforliget 2024-2027 besluttet at Tiny Houses “skal medvirke til at fastholde unge, der ellers
forlader kommunen, og sikre muligheden for at bo i beeredygtige boliger. Tiny Houses skal ligeledes kunne opfores som
bygninger pa lejet grund i eksisterende udstykninger som led i opforelse af boliger til flere generationer pd samme
matrikel. Kommunen skal i lokalplanarbejdet arbejde for at muliggore Tiny Houses samt at udbrede kendskabet til og
interesse herfor”.

Okonomiudvalget besluttede d. 22. januar 2024, at godkende Plan-, Trafik og Klimaudvalgets indstilling om at
administrationen skal arbejde videre med faellesskabsorienteret bebyggelse af Tiny Houses i et kommende
lokalplanarbejde. Samtidig skulle administrationen fremlaegge forslag til konkrete omrader, herunder kommunale arealer,
der vil kunne indgé i fremtidig lokalplanlagning.

Planlaegning af fellesskabsorienteret bebyggelse af Tiny Houses

Planleegning af et feellesskabsorienteret boligomrade med Tiny Houses forudsetter udarbejdelse af en lokalplan for en
specifik byggegrund. Lokalplanen skal have dette formal, og der vil skulle fastsettes bestemmelser om max.
boligsterrelser, grundsterrelser, feellesarealer og evt. feellesbygninger og delebilsparkering. Se mere information om Tiny
Houses i Bilag 1.

En lokalplan kan ikke fastsatte ejerformer, og der er ikke handlepligt til fx opforelse af et felleshus til en Tiny House
bebyggelse. Den starste sikkerhed for at der opferes et feellesskabsorienteret boligomrdde med Tiny Houses er derfor
gennem et udbud af en kommunal byggegrund, hvor Byréadets ensker vil kunne sikres opfyldt gennem udbudskriterier.

Forslag til konkrete omrader der kan indgi i lokalplanlaegningen af Tiny Houses

Der er set nermere pa hvilke konkrete omrader, der kan indgé i planleegning af faellesskabsorienteret bebyggelse af Tiny
Houses.

Det har ikke vaeret muligt at inddrage ledige kommunale grunde, da Fredensborg Kommune aktuelt ikke har kommunale
grunde til salg, hvor der politisk er truffet beslutning om planlaegning til boligformal. Administrationen har herudover
ikke aktuelt henvendelser fra private udviklere, der har fremsat enske om at udvikle fallesskabsorienterede bebyggelser
med Tiny Houses pa private grunde.

Der er fundet to konkrete omrader, et kommunalt og et privat areal, hvor der kan planlaegges for en fallesskabsorienteret
bebyggelse af Tiny Houses.

Omrdde 1



Et kommunalt ejet omrade pa Kastanievej i Fredensborg by, nord for Fredensborg boldbane, og syd for togbanen.
Omrédet er karakteriseret ved at vere et skovareal med sma lysninger. Arealet ligger uden tet kontakt til naboer, og har
ikke et rekreativt stinet.

Et feellesskabsorienteret boligomrade med Tiny Houses kan pé& denne grund planlegges med henblik pé at indarbejde de
sma huse i landskabet mellem eksisterende traeer. I det at omradet ligger kun ca. 200 m. fra stationen, er det herudover
muligt at planleegge omradet med fa privatparkeringspladser. Det nye boligomrade vil derfor ikke bidrage til en markant
trafikal @ndring pa Kastanievej og i Fredensborg by.

Planlagningen af et faellesskabsorienteret boligomrade med Tiny Houses pa dette omrade vil kraeve et kommunalt
grundsalg, samt prioritering og udarbejdelse af en lokalplan og et kommuneplantilleg.

Matrikelkort og billede af forslag til kommunalt areal pa Kastanievej

Omrdde 2

Privat ejet DSB grund pa Hejreskov Alle 15 i Humlebzk, der ligger direkte ud til Kystbanen ca. 300 m. fra Humlebaek
station. Arealet ligger i et &eldre parcelhusomrade, og har i dag enkelte mindre haver og smahuse. DSB har forespurgt om
en lokalplan pa et areal pa ca. 2.400 m2 til parcelhuse eller reekkehuse.

Det vil veere muligt at udarbejde en lokalplan, der udleegger omradet til et mindre faellesskabsorienteret boligomrade med
Tiny Houses. Omrédet vil kunne planlegges sé store teer bevares og med fa private parkeringspladser. Omradets gronne
preeg og trafikale forhold vil derfor ikke blive markant aendret.

Planleegningen af et feellesskabsorienteret boligomrdde med Tiny Houses pé dette omréade vil kraeve prioritering og
udarbejdelse af en lokalplan og et kommuneplantilleeg.



Kort og billede af DSB s areal pd Hejreskov Alle i Humlebcek

Andre muligheder
Udover de konkrete omrader kan spargsmélet om Tiny Houses indgé i fremtidige overvejelser, nair kommunen salger

grunde. Tiny Houses kan for eksempel planlaegges som én af flere boligformer i et udviklingsprojekt, hvor
feellesfaciliteter deles pa tvers. Det kan fx blive relevant ved en fremtidig omdannelse af Niva Skole Nord.

Anden planlaegning og formidling om Tiny Houses

I det kommende arbejde med Kommuneplan 2025 vil det veere muligt at beskrive boligformen Tiny Houses i redegerelsen
om boligformer i Fredensborg Kommune. Her kan ogsé opstilles konkrete retningslinjer om grundsterrelser, hussterrelser
og parkeringsnormer, der vil kunne ligge til grund for en fremtidig lokalplanlaegning. Det kunne vere relevant, hvis der 1

fremtiden foreslés nye konkrete omrader, hvor der fra privat side enskes en lokalplanlaegning med henblik pa opferelse af
Tiny Houses.

Formidling om Tiny Houses kan ske i forbindelse med salg eller planleegning, og fx via kommunens hjemmeside.

Bevilling

Planloven

Retsgrundlag

Planloven

FN's Verdensmal og Byradets arbejdsgrundlag

FN?s Verdensmal:
- Beeredygtige byer og lokalsamfund

Byradets arbejdsgrundlag:

- Bygninger og byrum skaber liv

- Natur, miljo og beredygtighed er fremtiden

Evaluering af CO2-effekt af politisk beslutning

Planloven

Kompetence



Okonomiudvalget

Indstilling

1. At der treeffes beslutning om at optage en lokalplan for et feellesskabsorienteret boligomrade for Omrdde 1 pa
prioriteringslisten for kommende lokalplaner. Lokalplanlaegningen vil forudsatte et kommunalt grundsalg og en
udarbejdelse af et kommuneplantillaeg.

2. At der treeffes beslutning om at optage en lokalplan for et feellesskabsorienteret boligomrade for Omrdde 2 pa
prioriteringslisten for kommende lokalplaner. Lokalplanlaegningen vil forudsaette en udarbejdelse af et
kommuneplantillaeg.

3. At administrationen beskriver muligheden for udvikling af feellesskabsorienterede boligomrader med Tiny Houses i
den kommende Kommuneplan 2025 og udpeger de valgte omréder.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 03-06-2024

Anbefaler administrationens indstilling 1, 2 og 3. Udvalget forudsztter dialog med naboerne i forbindelse med
planlaegningen.

Bilag

Bilag 1 - Notat om Tiny Houses



Punkt 90: Beslutning om etablering af kommunalt vedvarende energiselskab

23/9903
Beslutningstema

Der skal treeffes beslutning om stiftelse af et selskab til etablering og drift af kommunale vedvarende energianlaeg med
henblik pa, at der i forste omgang kan opsettes solceller pd kommunale tage og friarealer.

Sagsfremstilling og skonomi

Det er et politisk enske, at der etableres solcelleanlaeg pd kommunale tage og friarealer, da det vil gge den lokale
produktion af vedvarende energi og bidrage til opfyldelse af kommunens klimamal. Med den gaeldende lovgivning er det
negdvendigt at etablere et selskab, der star for anleggene, da kommuner ikke ma drive elforsyningsvirksomhed.

Ifolge kommunens klimaplan fra oktober 2022 skal det undersages, om der kan stiftes et kommunalt vedvarende
energiselskab (klimaplanens tiltag 3.4). Opgaven med etablering af selskabet blev igangsat efter mede den 8. marts 2023 i
Fredensborg Forsyning med BDO, hvor borgmesteren og formanden for Fredensborg Forsyning deltog. Efterfolgende har
Plan-, Trafik- og Klimaudvalget godkendt pd mede den 31. maj 2023 (punkt 81), at der arbejdes videre med at etablere et
selskab som et selvstaendigt datterselskab i Fredensborg Forsyning.

Et juridisk grundlag for det nye selskab Fredensborg VE ApS er nu udarbejdet af en arbejdsgruppe med deltagelse fra
Fredensborg Forsyning, Center for Ejendomme, Center for By og Land og Jura med bistand fra Advokatfirmaet Energi &
Milje. BDO har desuden gennemgéet materialet og gkonomien i projektet.

Materialet er vedlagt og omfatter:

a. Stiftelsesdokument
b. Vedtaegter

c. Galdsbrev

d. Rammeaftale

Selskab under Fredensborg Forsyning Holding A/S

Der legges op til, at der etableres et anpartsselskab, Fredensborg VE ApS (FVE), som et datterselskab til Fredensborg
Forsyning Holding A/S. Konkret oprettes selskabet af Fredensborg Kommune, hvorefter det overdrages til Fredensborg
Forsyning Holding A/S med tilknyttet aktiecombytning. Fredensborg Forsynings direktor udnevnes som direkter for FVE.

Selskabet kunne ogsé etableres direkte under Fredensborg Kommune, men blandt andet for at udnytte kompetencerne til
afregning i Fredensborg Forsyning og for at sikre tydelig adskillelse mellem kommune og energiselskab anbefales det at
godkende etableringen under Fredensborg Forsyning Holding A/S.

Fredensborg Kommune er eneejer af Fredensborg Forsyning Holding-koncernen, og kommunen kan via sine
ejerbefojelser pa generalforsamling kontrollere FVE. FVE kan ikke etablere solcelleanlaeg uden en forudgéende aftale
med Fredensborg Kommune. Forud for etablering af de enkelte anleeg indgés en aftale mellem Fredensborg Kommune og
FVE om de nermere detaljer. Fredensborg Kommune vil have fuld raderet over elektriciteten fra FVEs anlaeg og kan
veelge at anvende hele elproduktionen eller at szelge dele heraf til elnettet.

Administrationen har kendskab til, at en reekke kommuner har etableret eller er i gang med at etablere tilsvarende
selskaber. Det galder blandt andet Albertslund, Frederiksberg, Fredericia, Kolding, Kebenhavn/Hofor, Randers,
Silkeborg, Svendborg og Aalborg kommuner.


https://dagsordener.fredensborg.dk/vis?id=e55e7656-56a7-457e-b227-079eb1166d87&punktid=bfcbab75-be56-47f9-8b1b-8497824dcb7b

Selskabets formal og opgaver

FVEs primere opgaver bliver at etablere, eje og drive vedvarende energi-anlaeg pa kommunale bygninger og friarealer
samt at sta for registrering og afregning af den producerede strem. Dermed opfyldes de lovgivningsmaessige rammer for
kommunal elproduktion.

Det er forst og fremmest tanken, at der skal etableres solcelleanleeg. Der er dog lagt op til, at selskabet kan etablere og
drive vedvarende energianlag i bred forstand. Det skyldes, at det ogsa kan vise sig relevant at etablere gvrige vedvarende
energianleeg som varmepumper og vindenergianlaeg samt lagringsmuligheder og lignende.

De konkrete opgaver med etablering og drift af anlaeg forventes udfert af medarbejdere med ledig kapacitet i henholdsvis
Fredensborg Kommune og Fredensborg Forsynings organisation, mod betaling af selskabet. Det vil sige, at der som
udgangspunkt ikke vil veere medarbejdere ansat i FVE. En tilsvarende model kendes fra affaldsomradet, hvor
kompetencer hentes i de to organisationer, finansieret af affaldsselskabets driftsekonomi. Er der ikke ledig kapacitet eller
de nadvendige kompetencer i organisationerne, loses opgaverne af eksterne konsulenter.

Vedvarende energi-anlaeg

De solenergianlaeg, som det nye selskab skal etablere og drive, er som udgangspunkt anlag, der etableres pa kommunens
eksisterende bygninger eller friarealer. Hvis der etableres solenergianlag pa nye kommunale bygninger, vil de typisk
indgé i bygningens energiramme, og det vil ikke vaere nedvendigt at drive dem via et selskab. Desuden anbefaler BDO, at
kommunens eksisterende ni anlaeg fortsat drives, som de gor i dag, da de er etableret under tidligere ordninger, hvor
kommuner kunne fa dispensation, hvori der indgér favorable vilkar for den strem, der genereres. Det vil dog vaere muligt
at overdrage anlaggene til selskabet, hvis det pa et senere tidspunkt anses for hensigtsmeessigt.

Der er foretaget en overordnet kortleegning af samtlige tage pd kommunens bygninger for at afdeekke potentialet for
produktion af solenergi. Der er umiddelbart mange tagflader mv., som det kan overvejes at benytte til solenergianlaeg. Det
vil dog ikke veere alle, der vil veere egnet til solceller. Der vil vaere behov for neermere undersogelser af hvert areal. Det
skal fx vurderes, om tagene kan holde til vaegten af solceller. For at sikre god ekonomi i projekterne bar planer om
solceller desuden koordineres med planer for vedligehold og renovering af tagarealer og gvrige relevante projekter, hvor
solceller kan indarbejdes i projekter. P4 nuvarende tidspunkt foretages naermere undersegelser af mulighederne for at
etablere solceller pa parkeringsarealet ved Kokkedal Skole og pd Humlebakhallen. Et af de forste opgaver i FVE bliver at
udarbejde en udviklingsplan og prioriteringsliste for kommende vedvarende energianlaeg.

FVE skal ikke betale leje for brug af kommunens tagarealer mv. Efter markedsdialog gennemfort af Energi pé Tveers i
foréaret 2024 vurderes det, at der ikke umiddelbart er marked blandt private udviklere til at udleje tagarealer mv. Derfor
seettes lejeveerdien til nul kroner pr. m2.

Okonomi

Med de geldende lovgivningsmassige og ekonomiske rammer kan det forventes, at et kommunalt vedvarende
energiselskab ikke kun vil age den lokale produktion af vedvarende energi, men ogsa vil veere en gkonomisk fordel for
kommunen. Det skyldes, at kommunen ikke skal betale nettariffer for den producerede strom, og at solcelleanlaeg — som
elpriserne er i dag — typisk har en kort tilbagebetalingstid. Dog afthanger det af udviklingen i elpriserne.

Der laegges op til, at der ved selskabets etablering indskydes en anpartskapital p& 100.000 kr. samt ansvarligt 14n pé
1.000.000 kr. Dette foreslas finansieret via Pulje til etablering af solcelleanleg pa kommunale bygninger (finansieret ved
automatisk lantagning til energiforbedringer) (konto 1146). Kommende anlag forventes finansieret via



kommunegaranterede 1&n. Den lebende drift samt afdrag, 1an og afskrivning af investering forventes finansieret via
afregning af produceret strom. Kommunen skal betale en sékaldt cost-plus-pris, hvor prisen er bestemt af omkostningerne
+ 10 %. Det foreslas, at eventuelle overskud i selskabet som udgangspunkt geninvesteres i vedvarende energi-anleg.

BDO har udregnet forskellige businesscases, som alle illustrerer et forventet overskud i selskabet. Beregningerne tager
udgangspunkt i kommunens samlede elforbrug og giver en indikation af skonomien overordnet set.

Beregninger af det forventede driftsregnskab for FVE viser desuden, at det er realistisk at skabe overskud efter tre ar, nar
det antages, at der i lobet af de tre ar etableres i alt ca. 9.500 m2 solceller, der til sammen producerer ca. 950.000 kWh om
aret. Samme etableringsniveau forventes at medfere en akkumuleret besparelse pa elregningen pé ca. 200.000 kroner for
Fredensborg Kommune i lgbet af de forste 3 ar.

Da VE-anlaeggene ejes af det nye selskab, pavirker investeringerne hverken lane- eller servicerammer.

Tidsplan for etablering
Nér sagen er behandlet af byradet, behandles den pé en ekstraordinar generalforsamling i Fredensborg Forsyning Holding

A/S. Hvis etablering af selskabet godkendes af byrddet og generalforsamlingen i juni 2024, forventes selskabet at kunne
stiftes over sommeren 2024.

Bevilling

Det anbefales, at anpartskapital pa 100.000 kr. samt ansvarligt 1an pa 1.000.000 kr. finansieres via Pulje til etablering af
solcelleanleeg pa kommunale bygninger (finansieret ved automatisk lantagning til energiforbedringer) (konto 1146).

Der er med budgetforliget for 2023-2026 afsat en lénefinansieret pulje pa 2,5 mio. kr. arligt til brug for investeringer i
vedvarende energi. Disse midler foreslas anvendt som lén til selskabets investeringer i solenergianleg.

Retsgrundlag

Elforsyningslovens § 4 stiller krav om, at kommuner udskiller elproduktionsanlag i serskilte selskaber. Det gaelder ogsa
for elproduktionsanlag, der som udgangspunkt alene producerer til kommunens eget forbrug.

Kompetence

Byréadet

Sagen forelaegges Plan-, Trafik- og Klimaudvalget, da udvalget er ansvarlig for energioptimering og vedligeholdelse af
kommunens bygninger og Udvalget for Natur, Miljo og Baredygtig udvikling, da udvalget er ansvarlig for vedvarende
energi.

Kommunikation

Der udsendes pressemeddelelse mv. om etablering af selskabet.

Indstilling

1. At stiftelsesdokument, vedtegter, gaeldsbrev og rammeaftale for anpartsselskabet Fredensborg VE ApS godkendes.

2. At det godkendes, at anpartskapital pa 100.000 kr. samt 1&n pa 1.000.000 kr. finansieres via Pulje til etablering af
solcelleanlaeg pa kommunale bygninger (finansieret ved automatisk lantagning til energiforbedringer) (konto 1146).

3. At det godkendes, at midler fra Lanefinansieret pulje til vedvarende energi (konto 1347) kan anvendes af
Fredensborg VE ApS til investeringer i VE-anleg.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 03-06-2024



Anbefaler administrationens indstillingspunkter 1, 2 og 3.

Bilag

Vedtaegter FVE
Geldsbrev FVE
Rammeaftale FVE

Stiftelsesdokument FVE



Punkt 91: Status og beslutning om bygningsvedligeholdelse

23/24258
Beslutningstema

Status pd vedligeholdelse af de kommunale ejendomme tages til efterretning. Beslutning om udsettelse af igangsatning af
enkelte vedligeholdelses sager samt fremrykke 1. etape for projektering af tagrenovering pa Endrup Skole.

Sagsfremstilling og skonomi

Plan, Trafik og Klimaudvalget besluttede pa deres mede den 8. januar anvendelse af anlegsbevilling 2024 til
vedligeholdelse af de kommunale ejendomme.

I februar blev udvalget orienteret om ro- og kajakklubbens bygning i Nivd Havn med skader i den barende konstruktion
pga. af opstigende havvand og i april blev udvalget yderligere orienteret om de skonomiske konsekvenser pa
brandsagerne pa Nivé Skole Nord og karsemosegéard.

Status:
Af de prioriterede sager for anlaegsbevillingen i 2024, er der pa nuverende tidspunkt afsluttet fire sager:

Brandsikring af tag p& Qresundshjemmet, udskiftning af stratag Lokalhistorisk Museum i Karlebo, udskiftning af pillefyr
med luft-vand varmepumpe ved daginstitution, samt reparation af tag ved Lystholm 20.

Tre sager er endnu ikke planlagt igangsat: Opstart af projekt vedr. trappe til Endrup Skole, Tagrenovering pd Nederste
Torpenvej 6 og Tagrenovering pa Mgllevej 7. Samlet belab, der er afsat til disse tre sager, er 4,1 mio. kr.

De resterende sager er enten planlagt pdbegyndt med undersegelser og projektering eller udferelsen er aftalt eller allerede
igangsat. Oversigt over alle projekter vedlaegges som bilag.

Ro-og kajakklubben er gennemgéet af ekstern radgiver som konkluderer, at en renovering af baderummene alene vil
belabe sig til 0,8 mio. kr. og der vil man forsat std med en udtjent bygning som bl.a. ikke er sikret mod hgjtvandsskader.
Rédgiver har endvidere vurderet, at et evt. nybyggeri vil belebe sig til 4,6 mio. kr. (sagen vil blive belyst i en sarskilt sag
pa kommende mede).

Brandsagen pa Niva skole nord er afsluttet med forsikringsselskabet, og betyder en udgift pa 0,89 mio. kr. for kommune.
Udgifter som forsikringen ikke daekker pga. afskrivninger.

Sagen p& Karsemosegard er endnu ikke afsluttet med forsikringsselskabet og heller ikke faerdigbygget, hvorfor der ikke
foreligger endeligt overblik over omkostningerne for kommunen.

Nye udfordringer:

Der er sidenhen tilkommet yderligere udfordringer ved flere kommunale bygninger, som belaster budgettet:

Der er konstateret begyndende forvitring af flere af tagene ved Endrup Skole. Tagfladerne er fra skolens opferelse og
indeholder asbest. Styrelsen for Patientsikkerhed har anbefalet en rengering af udearealerne, hvilket er udfert af ekstern
entreprengr. Samtidig anbefales det, at der iveerksettes athjelpende foranstaltninger for at forebygge asbestforurening fra



tagene. Dette vil blive udfert med forsegling af tagene i maj maned og efterfolgende anbefales det, at tagene skiftes
henover de kommende tre-fem ar. Forseglingen vil blive udfert hvert ar indtil alle tagplader er udskiftet. Omkostninger
hertil er pt uafklarede. Det anbefales, at projektering og udskiftning af de forste tage fremrykkes til 2024.

P& Graestedgard, hvor der pagér lovliggerelse af 1. sal, er der konstateret udfordringer med placering af nyt
ventilationsanlaeg. Anleggets storrelse nedvendigger placering i loftsrummet, hvilket fordyrer projektet p.g.a.
gennemforing i asbestholdige tagflader. Dette er en projektendring fra rddgiver, som er fremkommet meget sent i
projekteringen. Omkostninger til denne projektaendring foreligger pt. ikke.

P4 Humlebak Hallen er der besluttet forsteerkning af spaer og i forbindelse med lovpligtig miljescreening af hallen er der
registreret asbest i den indvendige bekledning. Det er nedvendigt at foretage asbestsanering af hallen forud for
forsteerkning af tagkonstruktionen og planleegning heraf er igangsat. Det er endnu ikke afklaret om saneringen kan na at
blive udfert i hallens lukkeperiode i sommer 2024, da skerpede regler er pa vej. Hallens bestyrelse ensker, at alle arbejder
foregar i deres periode med sommerlukning. Efter dialog med hallens bestyrelse vil arbejdet med forsterkning af speer,
blive udfert i forbindelse med sommerlukning af hallen i 2025. Den nedvendige asbest sanering vil betyde egede
omkostning for det samlede projekt. Da forstaerkning af speer er udsat til 2025, vil de sgede omkostninger blive taget med
i prioritering af anlegsmidler for vedligeholdelsen i 2025.

Trods @get bevilling i de kommende &r viser ovenstaende, at der lebende tilkommer yderligere opgaver, som pavirker
budgettet negativt, bade vedrerende drift og genopretning. Hermed kommer bygningen ind i en nedadgaende spiral, hvor

det bliver mere og mere omkostningstungt at drive bygningen. En anden problematik er, at ejendommens verdi falder
betragteligt.

Der er i flere sammenhange lagt op til arealoptimering ved eksempelvis flerbrug af lokaler ligesom bygninger lobende er
foresléet solgt. Dette vil reducere bygningsmassen og give mulighed for mere optimal vedligeholdelse af den resterende
bygningsmasse.

Grundet de gkonomiske konsekvenser af ovenstaende sager anbefales det, at de tre sager (trappe ved Endrup Skole,
tagrenoveringer pa Nederste Torpen vej 6 og Mallevej 7) ikke igangsaettes for der foreligger yderligere overblik over de

indkommende sager. Bevilling til de udsatte sager anbefales i stedet anvendst til ovenstaende sager.

Dette for at arbejde for, at kunne overholde den bevilligede anlaegsramme.

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser
FN's Verdensmal og Byridets arbejdsgrundlag

Byradets arbejdsgrundlag
4. Bygninger og byrum skaber liv

Vedligeholdte ejendomme understotter muligheden for gode oplevelser, for brugerne af de kommunale bygninger.
FNs verdensmal

3. Sundhed og trivsel
Vedligeholdte og velfungerende bygninger skaber grundlaget for sundhed og trivsel.

13. Klimaindsats
Projekternes gennemforelse bidrager til reducering af energiforbrug, og hermed nedsat CO2 udledning.
Kompetence

Plan, Trafik og Klimaudvalget



Indstilling
1. At orientering om vedligeholdelse af bygningerne tages til efterretning.
2. At det besluttes at udsatte igangsaetning af trappe ved Endrup Skole, tagrenoveringer pd Nederste Torpen vej 6 og

Mollevej 7 for overholdelse af anlegsbevillingen.
3. At projektering af ferste etape for udskiftning af tage pa Endrup skole igangsettes

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 03-06-2024

Orienteringen tages til efterretning ift. punkt 1.

Godkender administrationens indstillingspunkter 2 og 3.

Udvalget anerkender foreldrenes bekymring og ensker derfor en fremskyndet tagudskiftning oversendt til
budgetprocessen. Udvalget ensker transparens i processen og et hgjt informationsniveau.

Bilag

Status pa projekter 2024 juni.pdf



Punkt 92: Godkendelse om Humlebak Center 44 - Tilslutning til fjernvarme

24/10997
Beslutningstema

Godkendelse af at bygningen Kulturstationen, Humlebak Center 44, tilsluttes til fjernvarme nu.

Sagsfremstilling og skonomi
Plan-, Trafik- og Klimaudvalget godkendte den 2. februar 2023, i forbindelse med sag 18, ” Godkendelse af udmentning
af 2023 Energiprojekter”, et energiprojekt hvor Kulturstationen (Posthuset) konverteres fra naturgas til fjernvarme og

energioptimering af bygningen.

Udvalget bemerkede, at “fjernvarme til Kulturstationen (posthuset) ber afvente indtil gravearbejder i forbindelse med
Humlebaek Center gennemfores”.

I forbindelses med Norfors fortetningsprojekt for fjernvarme i Humlebaek, har Fredensborg Kommune i
kampagneperioden tilkendegivet, at Fredensborg Kommune er interesseret i at fa tilsluttet Kulturstationen til fjernvarme. I
kampagneperioden tilbed Norfors gratis tilslutningsafgift og stikledning frem til bygningen.

Norfors har kontakte Fredensborg Kommune og oplyst, at deres entreprener er klar til at legge fjernvarmerer til
Kulturstationen.

Der er i 2024 bevilliget midler til levetidsforlengende bygningsvedligeholdelses arbejder (udbedring af skimmelsvamp og
huller i tagbelagningen), som pt. planleegges og udferes. Pa den baggrund formodes det, at Kulturstationen vil blive
anvendt de kommende ar frem.

Kulturstationer er i dag varmeforsynet fra en gammel gaskedel, som er tjenlig til udskiftning. For at undgé risikoen for
akut udskiftning af gaskedlen og samtidigt leve op til Kommunens malsatning om udfasning af naturgas, er det et godt
tidspunkt at konvertere til fjernvarme nu.

Hvis/nér det bliver besluttet at opferer en ny bygning pa grunden, kan den nye bygningen blive varmeforsynet fra
fjernvarmestikket.

P& den baggrund anbefales det, at Kulturstationen tilsluttes til fjernvarme nu.
Bevilling

Det har ingen bevillingsmessige konsekvenser. Udgifterne til konvertering til fjernvarme kan atholdes pa det bevilligede
energiprojekt.

Kompetence
Plan- Trafik og Klimaudvalget.
Indstilling

1. At Kulturstationen tilsluttes til fjernvarme nu.



Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 03-06-2024

Godkender administrationens indstilling.



Punkt 93: Beslutning om udbud af kommunale buslinjer

24/2462
Beslutningstema

De kommunale buslinjer skal i udbud og der skal i den forbindelse tages stilling til hvilket busmateriel der skal anvendes
og om der skal ske @ndringer af linjerne inden udbuddet gennemfores.

Sagsfremstilling og skonomi

Fredensborg kommune skal tage stilling til udbuddet af buslinjerne, 353, 354, 365R, 370R, 374, 375R og 388. Udbuddet
omfatter ikke den nye linje 386, som starter i drift den 30. juni 2024, ellers er resten af de kommunalt finansierede
buslinjer en del af udbuddet.

I forbindelse skal kommunen beslutte folgende punkter:

1. Valg af drivmiddel

2. Eventuelle @ndringer af nuvarende drift
3. Buslengder

4. Mulighed for reklamer pé busserne

5. Livscyklusanalyse af busmateriel

Resultatet af udbuddet vil foreligge i august 2025 og der vil vare driftsstart pa de nye busser i udgangen af 2026.

Valg af drivmiddel

Kommunen skal tage stilling til hvilket drivmiddel, der skal bruges i busserne. Ved busser, der kerer pé tvers af
kommunegranser, skal der opnés enighed mellem alle de kommuner, der betaler til buslinjen. Udgangspunktet er, at
buslinjerne udbydes som emissionsfri, hvilket enten er el eller brint. Alternativt kan kommunerne velge at udbyde driften
med biodiesel eller konventionel diesel. Administrationen og Movia anbefaler, at der velges emissionsfri drift, hvilket
ogsa er hensigten ifelge kommunen klimaplan og Movias mobilitetsplan. Administrationen forventer ikke en merudgift
ved at vaelge emissionsfri drift.

Eventuelle zendringer af nuvaerende drift

Det bedste tidspunkt at foretage storre @ndringer i busdriften er i forbindelse med udbuddet. Dette giver mulighed for at
fa den bedste pris for det enskede driftsomfang. Andrer kommunen busdriften forskudt af udbuddet risikeres, at der skal
betales kompensation eller at der skal betales mere for en driftsudvidelse, end den pris man kunne have faet i forbindelse
med et udbud. Kompensationen for en bus, der bliver overfladig i ar 1 er ca. 1,4 millioner kroner. Denne nedskrives
lineaert over 9 ér, sé besparelse af en bus vil 1 &r 10 koste 0 kroner.

Movia er kommet med et forslag om at bedre udnytte buslinje 353 mellem Kokkedal og Helsinger. Forslaget gér ud pa, at
linjen i dagtimerne opgraderes til %2-timesdrift og udnytter tiden bedre om aftenen. I aftentimerne efter kl. 19:02 er der i
dag en afgang kl. 20:31 og en 22:31. Movia forslar at man i stedet kerer med timesdrift hele aftenen. Dette vil ikke koste
flere busser og man vil udnytte chaufferens tid bedre. Opgraderingen til “2-timesdrift forventes at koste ca. 0,3 millioner
kroner for Fredensborg Kommune, hvis det tilkebes samtidig med udbuddet. Hvis man velger at tilkebe driften efter
udbuddet vil den samme drift koste ca. 0,5 millioner kroner. Den udvidede drift anslas til at giver 35.000 flere passagerer
arligt. Administrationen anbefaler, at man udvider driften. Bussen vil med den udvidet drift kunne opgraderes til en R-
linje.



Eventuelle andre @ndringer til driften ber besluttes inden udgangen af oktober 2024, sadan at de kan indgé i det
kommende udbud.

Buslengder

Ligesom med driftsomfanget skal man ved udbuddet ogsé leegge sig fast pa buslengderne. Movia anbefaler at
kommunerne fastholder 12 m busser pa normale ruter, hvilket til sige alle busser i Fredensborg Kommune. Dette
anbefales, da det er et standardprodukt og at en bus derfor kan bruges pé forskellige linjer. Operateren far derved
mulighed for at optimere brugen af materialet bedre og derved kunne give en skarpere pris.

Mulighed for reklamer pa busserne

Kommunerne skal blive enig om operataren mé salge reklameplads pa busserne. Denne mulighed giver en besparelse per
bus pé 7.500 -25.000 kroner om &ret. Movia og administrationen anbefaler, at man fastholder denne mulighed. Ved
tverkommunale buslinjer skal kommunerne blive enige om muligheden. Kan der ikke opnés enighed, sé skal de
kommuner, der ikke ensker reklamer, betale for merprisen.

Livscyklusanalyse af busmateriel

Movia har indfert mulighed for, at de bydende busoperaterer leverer oplysninger om busmateriellets livscyklus. Ved
besvarelse af sporgeskemaet i udbudsmaterialet bliver operaterens tilbud tillagt en veerdi pa 5.000 kroner pr. driftsbus pr.
ar. Operateren far saledes ikke en sterre kontrakt, men det indgér som et konkurrenceparameter imellem de bydende.
Movias erfaring har varet at langt de fleste operaterer leverer disse oplysninger, og at den tillagte vardi ikke har haft
indflydelse pa, hvem der har vundet udbuddet. Oplysningerne om livscyklussen skal bruges til at fi mere viden om de
faktiske miljopévirkninger af busdriften.

Okonomi

Movia forventer at et udbud med el-drift bliver mellem 0 og 10% billigere end det eksisterende budget. Dette er dog kun
et estimat ud fra erfaringer fra tidligere udbud og ikke en besparelse, der kan indregnes i kommunens budget, for der
forefindes en endelig pris. Resultatet af udbud A24 kendes august 2025 og en eventuel besparelse kan indregnes i

forbindelse med naeste ars budgetforlig. Det forventes at udvidelsen af driften pa 353 kan indeholdes inden for
eksisterende budget.

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

FN's Verdensmail og Byradets arbejdsgrundlag
FN's verdensmal

FN's verdensmal

7. Beeredygtig energi 8.
Anstaendige jobs og gkonomisk vakst

9. Industri, innovation og infrastruktur

Byradets arbejdsgrundlag

1. Det skal vaere nemt, sikkert og gront at komme frem



Kompetence

Plan-, Trafik- og Klimaudvalget
Indstilling

1. At Fredensborg Kommune bestiller emissionsfri drift pa de buslinjer der skal i udbud.

2. At driften pa buslinje 353 optimeres med '5-timesdrift hele dagen og 1-timesdrift om aftenen, som skitseret i
dagsordenspunktet, med driftstart i december 2026.

3. At der fastholdes drift med 12 meter busser.

4. At operateren fortsat skal have mulighed for at szelge reklamer.

5. At de bydende operaterer motivers til at give oplysninger om busmateriellets livscyklus.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 03-06-2024

Godkender administrationens indstilling.
Bilag
Udbudsgrundlag A24.pdf

Tekniske bilag - udbudsgrundlag A24.pdf



Punkt 94: Beslutning om igangseattelse af Kommuneplan 2025

23/1392
Beslutningstema

Der skal treeffes beslutning om igangsattelse af kommuneplanrevision med henblik pé udarbejdelse af Kommuneplan
2025 for Fredensborg Kommune.

Sagsfremstilling og skonomi

Kommuneplanen indeholder rammer og retningslinjer for arealanvendelsen i kommunen, og setter retningen for den
fysiske planlegning. En kommuneplan daekker en 12 ars planperiode, men kan revideres hvert 4 ar pa baggrund af en
vedtaget planstrategi. Processen folger byrddsperioden og naeste kommuneplanrevision skal derfor finde sted og vedtages
inden udgangen af 2025.

Kommuneplan 2025 indhold

Byradet vedtog 27. maj 2024 Planstrategi 2036, med beslutning om en delvis revision af kommuneplanen i
overensstemmelse med de indsatser, som beskrives i planstrategien for hvert af de fem temaer:

¢ Befolkning, boliger og byggeri
Erhverv

Gren mobilitet

Natur, biodiversitet og landbrug
Gron energi

e o o o

Kommuneplanen skal ogsa opfylde de statslige krav til kommunens planlaegning og her vil en reekke eendringer af
planloven (Lov nr. 1790 af 28/12 2023 Lov om @ndring af lov om planlaegning og forskellige andre love), der indeholder
nye bestemmelser om indholdet i kommune- og lokalplaner blive indarbejdet. De &ndringer, som er af direkte betydning
for kommuneplanen er:

e krav om strategisk planlegning for bymidterne,
o mulighed for at fastsette en minimumsprocent for andelen med grenne arealer, i et rammeomrade samt
e krav om formulering af retningslinjer for solcelleparker i det abne land.

Herudover vil blive foretaget en reekke mindre og redaktionelle @ndringer og justeret/praciseret enkelte retningslinjer og
rammebestemmelser med henblik pé at styrke kommunens administrationsgrundlag. Alle indledende afsnit vil blive
gennemgdet, med henblik pé at bringe indholdet i overensstemmelse med evrige geldende planer og politikker for
kommunen. Endvidere vil hovedstrukturen og formidlingen heraf blive styrket, med henblik pa at styrke den overordnede
strategiske udvikling som grundlag for kommunens fysiske planlegning.

En samlet oversigt over revisionen af geeldende kommuneplan findes i bilag 1, Kommuneplanrevision 2025.

Med beslutningen om en delvis revision af den eksisterende kommuneplan vil de dele af den nuverende kommuneplan,
som ikke bliver berort, blive genvedtages for en ny firearig periode.

Formidling



Forslag til Kommuneplan 2025 vil blive fremlagt i offentlig hering i 8 uger. I perioden vil der blive atholdt borgermede.

Tidsplan

Primo 2025

Temamede for Byrddet, hvor centrale dele af forslag til Kommuneplan 2025 prasenteres for og droftes af Byradet.

2. halvar 2025

Behandling af forslag til kommuneplan 2025

2. halvar 2025

Hering 1 minimum 8 uger og borgermade.

Ultimo 2025

Vedtagelse af Kommuneplan 2025
Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.
Retsgrundlag

Planloven § 11.

Kompetence

Byradet

Kommunikation

Forslag til Kommuneplan 2025 vil blive fremlagt i 8 ugers offentlig hering. I denne periode vil der blive atholdt
borgermade.

Indstilling

1. At kommuneplanrevisionen og at udarbejdelse af Kommuneplan 2025 igangsettes.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 03-06-2024

Anbefaler administrationens indstilling. Nar kommuneplanforslaget skal behandles vil dette — som tidligere - ske pa to
udvalgsmeder.

Udvalget anbefaler folgende tilpasninger:



¢ Kommuneplanen og hovedstrukturen udarbejdes med udgangspunkt i en vaekst pa gennemsnitligt 100 nye boliger
om daret.

» Niva Engfjordprojektet indarbejdes i kommuneplanen.
o Det udgér, at der laves en strategisk bymidteplanleegning for Cirkelhusgrunden.

Bilag

Bilag 1 Kommuneplanrevision 2025



Punkt 95: Beslutning om igangseettelse af lokalplanforslag for
laderstanderanlaeg ved Nybo Planteskole

24/9453
Beslutningstema

Der skal traeffes beslutning om igangsattelse af udarbejdelsen af et forslag til landzonelokalplan og kommuneplantilleeg
ved Horsholmvej 27 i Humlebzk til et ladestanderanleg

Sagsfremstilling og ekonomi
Baggrund

Plan- Trafik- og Klimaudvalget besluttede den 6. november 2023, at optage planlagningen for laderstanderanlaeg pa
prioriteringslisten over kommende lokalplanarbejder.

Lokalplanens afgransning
Lokalplanomrédet er beliggende i Humlebak ved Nybo Planteskole, hvor planteskolens bygninger afgraenser omréadet

mod nord. Mod vest afgreenses omradet af Transportkorridoren langs Helsingermotorvejen, mod syd af Humlebakvej og
mod est af Hersholmvej. Det samlede lokalplanomrade udger ca. 15.000 m2.

Lokalplanens indhold
Lokalplanen skal gere det muligt, at anvende dele af den eksisterende landejendom, Hersholmve;j 27 til at opfere et
teknisk anlaeg med ladestationer til personbiler og til tung transport, herunder lastbiler og busser, overdekket parkering

med solceller, eventuelt vaskehal, et grent omrade med stier, borde og banke, samt en restaurant med toiletfaciliteter og
mulighed for mad og drikkelse.

I lokalplanen vil der ogsa blive arbejdet med hvordan der kan skiltes til omradet og hvordan beplantning og belysning kan
placeres sé der bade sikres en afskaermning mod det dbne land og en synlighed fra adkomsten til/fra motorvejen.

Kommuneplan 2021

Lokalplanens anvendelsesmuligheder forudsetter et tilleg til Kommuneplan 2021.

I det eksisterende rammeomréade LJ 05 ma der blandt andet ikke opfares bebyggelse og anlaeg, udover hvad der er
nadvendigt for driften af landbrug, fiskeri og skovbrug. I omrédet m4 der ikke etableres storre tekniske anleg eller storre
rekreative anlaeg. Lokalplanomrddet er ikke en del af selve Kelleris fredningen.

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser.

FN's Verdensmél og Byradets arbejdsgrundlag
FN's verdensmél

9. Industri, innovation og infrastruktur



11. Beredygtige byer og lokalsamfund

Byradets arbejdsgrundlag

6. Det skal vaere nemt, sikkert og gront at komme frem

Evaluering af CO2-effekt af politisk beslutning
Ikke relevant.

Kompetence

Plan-, Trafik- og Klimaudvalget.

Indstilling

1. At en landzonelokalplan og et kommuneplantilleeg for et laderstanderanleg ved Hersholmvej 27 (Nybo
Planteskole) i Humlebak igangsattes.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 03-06-2024

Godkender administrationens indstilling.



Punkt 96: Beslutning om forseg med @ndret afstribning pa Fredensborg
Kongevej

24/11618
Beslutningstema

Beslutning om forsgg med &ndret afmaerkning pé Fredensborg Kongevej

Sagsfremstilling og ekonomi

Kantstriberne pa Fredensborg Kongevej mellem rundkerslen ved afkerslen til Helsingarmotorvejen og Avderedvej er
nedslidte og skal fornyes.

I den forbindelse forslar administrationen at @ndre den nuvarende afstribning for at ege trygheden for cyklister pa
streekningen.

Nuvaerende forhold

Streekningen mellem afkerslen til Helsingarmotorvejen og Avderedvej er ca. 1,5 km lang. Der kerer ca. 9.500 biler pa
streekningen. Hastighedsbegransningen er 80 km/t (dog med lokal hastighedsbegransning pa 60 km/t mellem
Fredtoftevej og tilkerslen til Helsingermotorvejen). Der er mélt en gennemsnitshastighed pd 75 km/t og en 85%-fraktil
(den hastighed som 85% af bilerne holder sig under) pa 84 km/t.

Den belagte bredde pa Fredensborg Kongevej er ca. 10 m. Den belagte bredde er i dag afstribet med to kerespor pa hver
3,5 m bredde samt ca. 0,4 m kantstribe og ca. 1,1 m kantbane i hver vejside.

Cyklister pa streekningen oplever det som utrygt at cykle i kantbanen, hvilket dels skyldes biltrafikkens maengde og
hastighed og dels at det alene er 0,4 m kantstribe som adskillelser cykeltrafikken fra biltrafikken.

Administrationen forslar at hastighedsbegransningen pa strekningen som i dag er 80 km/t seenkes til 70 km/t og at
udnyttelsen af den belagte bredde justeres, s& der etableres to keresport pa 3,25 m, kantstribe i hver side pa 0,65 m bredde
og kantbaner i hver side pa 1,1 m. Desuden opsettes steler i kantstriben med ca. 100 m afstand for at understrege
adskillelsen mellem kantbane og kerespor. Pa baggrund af erfaringer fra Lemvig kommune, hvor en nogenlunde
tilsvarende losning er realiseret, opsettes stelerne forskudt i de to vejsider for at fastholde muligheden for at passere med
udrykningskeretgjer. Stelerne er overkerbare. Stelerne sattes ligeledes forskudt i kantstriben, s& der er 20 cm afstand til
kantstriben og 45 cm afstand til keresporet (dog fratrukket stelens bredde).
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Figuren viser den foresldede afstribning.

Administrationen foreslar, at lgsningen gennemferes som et forseg pé streekningen mellem afkerslen til motorvejen og til
krydset ved Vejenbradvej (strekningen mellem Avderadvej og Vejenbradvej tages med i forseget, da
hastighedsbegransningen pa denne streekning allerede i dag er 70 km/t og fordi cyklister mod Hillered med fordel kan
kere ad Vejenbradvej frem for Avderadvej).

Hvis der opnés gode erfaringer med lgsningen kan det overvejes at realisere den pa leengere strek af Fredensborg
Kongevej og pa Usserad Kongevej/Bronsholm Kongevej/Nivered Kongevej/Horsholmvej. Pa disse streekninger er der
planer om cykelstier pé lang sigt. Cykelstier er dog forbundet med store anleegsudgifter som der ikke er afsat midler til.
Forsegsafmearkningen forventes at kunne realiseres for betydeligt mindre belgb. Det anslés at de 2 km forsegsstreekning
kan etableres for 0,2 — 0,3 mio. kr. Forseget kan finansieres inden for driftsbudgettet pa politikomrade 3, Veje og Trafik.

Det kan overvejes at markere kantbanen med cykelsymboler, sé& cyklister og bilister kan se at det er et areal forbeholdt
cyklister. Det betyder desuden at arealet a&endrer status fra kantbane til cykelbane, og at det derfor er ulovligt at parkere i
arealet.

Lasningen vil muligvis mede modstand fra nogle bilister pa streekningen, da hastighedsgransen saenkes fra 80 til 70 km/t
pa en del af strekningen (ca. 1,2 km). Hastighedsaendringen vil under forudsatning af at bilerne kerer med den skiltede
hastighed giv en forlenget rejsetid pa 8 sekunder.

Det kan oplyses at administrationen pa denne streekning desuden arbejder pa at etablere en krydsningshelle for de lette
trafikanter ved Fredtoftevej, og at der fortsat arbejdes for at nedbringe kapacitetsproblemerne i tilkerslen til
Helsingermotorvejen. Gerne i form af at Vejdirektoratet etablerer en hegjresvingsshunt.

Realisering af forsgget forudsatter godkendes fra politiet som skal godkende afmarkning og skiltning. Godkendelsen fra
politiet kan indebaere justeringer i det foreslaede.

Bevilling
Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.
FN's Verdensmal og Byradets arbejdsgrundlag

FN's verdensmal



9. Industri, innovation og infrastruktur

11. Beredygtige byer og lokalsamfund

Byradets arbejdsgrundlag

1. Det skal vaere nemt, sikkert og gront at komme frem

Kompetence
Plan-, Trafik- og Klimaudvalget.
Indstilling
1. At forseget gennemfores.
Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 03-06-2024

Godkender administrationens indstilling.



Punkt 97: Hering vedrerende stejhandlingsplan for statens veje 2024 - 2029
24/11852

Beslutningstema

Forslag til heringssvar til Vejdirektoratets stejhandlingsplan 2024 — 2029.

Sagsfremstilling og skonomi

Vejdirektoratet har sendt “Forslag til Vejdirektoratets stgjhandlingsplan 2024 — 2029 i hering.

Stejhandlingsplanen henvender sig til den almindelige offentlighed, og viser, hvordan Vejdirektoratet arbejder for, at
mindske stojgenerne fra statens veje. Horingen slutter den 26. juni 2024.

Stejhandlingsplanen omfatter alle statens veje og er baseret pa stejkortlaegningen af statens veje for 2022.
Stejkortlaegningen viser, at der ca. er 117.000 boliger langs de danske statsveje, som har et stgjniveau pa 58 dB eller
derover opgjort som det hgjest beregnede stejniveau (Lden) ved boligfacaden.

Stejhandlingsplanen kan lases her https://api.vejdirektoratet.dk/sites/default/files/2024-
04/5t%C3%B8jhandlingsplan%202024-h%C3%B8ring_wcag.pdf

Greaenser for vejstoj

Miljestyrelsens vejledende graenseveerdi for vejstej ved boliger er fastsat til 58 dB. I Danmark betragtes en bolig som
stojbelastet, nir vejstajniveauet overstiger den vejledende graenseverdi. Grensevardien udtrykker en stgjbelastning, der
efter Miljostyrelsens vurdering er miljemeessigt og sundhedsmaessigt acceptabel.

Reduktion af staj

Vejdirektoratet skriver i handlingsplanen at, det er vanskeligt og forbundet med store omkostninger at reducere stgjen
vaesentligt, og derfor kan det veere nedvendigt at anvende kombination af flere stgjvirkemidler.

De metoder Vejdirektoratet bruger i indsatsen for begraensning af vejstgjen er derfor forst og fremmest stgjskerme,
stgjvolde, stgjisolering af boliger og ved at anvende asfalttyper der er mindre stgjende. Derudover kan stgj forebygges ved
god planlaegning af nye veje og boliger, f.eks. sa der sikres tilstraekkelig afstand mellem vej og boliger.

Udpegning af stajbelastede boligomrader

Der er i stgjhandlingsplanen udpeget ca. 400 sarligt stgjbelastede boligomrader langs statens veje pa baggrund af en
screening af den opdaterede stojkortleegning. Seerligt stojbelastede boligomrader er defineret som samlede
boligbebyggelser, hvor der indgar mindst 5 boliger der er belastet over 63 dB, samt mindst én bolig der er belastet med
mere end 65 dB.

To af de udpegede omrader ligger i Fredensborg kommune. Omraderne fremgar af nedenstaende kort: Omréade nr. 210-1
og omrade nr. 210-2. Begge omrader er stgjbelastede som folge af trafik pa A6.
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210-2 ~ Humlebak

4 210-1
Hillerad

Kokkedal

Vejdirektoratet skriver som bemarkning til omraderne at:

- Fredensborg 210-1 Fredensborg Bygennemfart. Omradet indgér ikke i de videre undersegelser om prioritering af
eventuelt fremtidige midler til stgjafskeermning, da boligerne ligger langs en vej, hvor der er direkte udkersler til vejen fra
ejendommene.

- 210-2 Veksebo Omrédet indgér ikke i de videre undersggelser om prioritering af eventuelt fremtidige midler til
stgjafskermning, da boligerne ligger langs en vej, hvor der er direkte udkersler til vejen fra ejendommene.

Der er altsé ikke planer om stegjafskeermning ved de to omréder.

I forbindelse med storre vejprojekter indgér tilskud til stejisolering af boliger som regel som stgjvirkemiddel.
Stejisolering af boliger er en lgsning, der i serlig grad tager sigte pé at athjelpe de sevnforstyrrelser, der anses for at veere
en vigtig arsag til vejstejens helbredseffekter. Ved at stejisolere vinduerne, far man i de fleste tilfzelde ogsa en bedre
varmeisolering. Dertil kommer, at de nye vinduer eller ruder bidrager til et bedre indeklima med mindre kuldestréling og
kuldenedfald.

Vejdirektoratet har i sine basisbevillinger ingen midler til stojreducerende foranstaltninger langs det eksisterende
statsvejnet. Finansieringen af f.eks. stojskermsprojekter athaenger af sarskilte bevillinger fra Folketinget.

Administrationens bemzrkninger

Administrationen foreslar at der sendes heringssvar til Vejdirektoratet. Horingssvaret forelds at indeholde bemearkninger
om:

- At Fredensborg kommune onsker at der i forhold til omraderne 210-1 og 210-2 ogsé arbejdes med at reducere
trafikken og isar lastbiltrafikken pa straekningen.

- At Fredensborg kommune anbefaler at der afsettes midler til at stejisolere boligerne i de to omrader 210-1 og 210-
2.

- At der i det omfang det ikke allerede er sket; udleegges stgjdempende asfalt pa strackningen af A6 gennem
Fredensborg by



Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

FN's Verdensmal og Byradets arbejdsgrundlag
FN's verdensmal
3. Sundhed og trivsel

11. Beeredygtige byer og lokalsamfund

Byradets arbejdsgrundlag

1. Livskvalitet i hverdagen
Kompetence
Plan,- Trafik- og Klimaudvalget.
Indstilling

1. At der sendes haringssvar til Vejdirektoratet med ovenstaende bemaerkninger

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 03-06-2024

Godkender administrationens indstilling. Udvalget ensker tilfejet, at der skal arbejdes for stgjafskeermning for boliger ved
Nivé adal og at Vejdirektoratet desuden arbejder for stejisolering for de boliger langs A6, hvor stejvern ikke kan benyttes.



Punkt 98: Orientering om servicemal i byggesagsbehandlingen 1. kvartal
2024

24/11443
Beslutningstema

Der orienteres om status pa servicemal og sagsbehandlingstid pa byggesagsomradet pr. 31. marts 2024.

Sagsfremstilling og ekonomi

Plan-, Trafik- og Klimaudvalget orienteres kvartalsvis om status pd servicemél (om servicemal se note 1) pa
byggesagsomradet. Naervaerende orientering omfatter 1. kvartal 2024. Servicemélstatistik vedheeftes.

Bilaget giver et samlet overblik over servicemal i byggesagsbehandlingen fra 2017 til 31.03.2024. Lasning af bilaget, se
note 2.

I 1. kvartal 2024 levede sagsbehandlingen i gennemsnit op til servicemalet i 3 / 5 kategorier: Enfamiliehuse, Industri og
Lagerbygninger, Etagebyggeri Boliger.

I kategorierne Simple konstruktioner og Etagebyggeri Erhverv 14 den gennemsnitlige sagsbehandlingstid hhv. 16 og 12
dage over servicemalene.

54 % af sagerne opfyldte servicemalene, hvilket er 9 % flere end forrige kvartal, hvor 45% af sagerne levede op til
servicemalene.

Den gennemsnitlige sagsbehandlingstid i 1. kvartal var 43 dage, hvilket er 5 dage lavere end forrige kvartal (48 dages
gennemsnitlig sagsbehandlingstid 1 4. kvartal 2023).

Der blev afgjort 26 sager i 4. kvartal. Til sammenligning blev der afgjort 31 sager i 4. kvartal 2023.

Som tidligere nevnt forudsatter hurtigt sagsbehandling grundlaggende, at sagen fra ansegers side er:

e Fuldt oplyst med al relevant dokumentation.

« Byggeretten kapitel 8 i Bygningsreglementet 2018 er overholdt.

¢ Lokalplaner, byplanvedtagter eller tinglyste deklarationer er overholdt.

* Ansegningen forudsatter ikke godkendelse efter anden lovgivning - for eksempel landzonetilladelse.

Administrationen har aflagt besgg hos Kgbenhavns Kommune med henblik pé at fa inspiration til, hvordan automatisering
og robotter kan bidrage til sagsbehandlingen. Det kunne konstateres, at bemandingen af digitaliseringsprocessen i
Kebenhavns Kommune pé byggesagsomradet har veeret omfattende. Det er desuden administrationen forventning at flere
af de elementer i digitaliseringen, som Kebenhavns Kommune arbejder med, vil blive implementeret i hhv. det offentlige
digitale ansegningssystem Byg og Miljo og 1 det sagsstyringssystem, som Kebenhavn Kommune overgar til og, som
Fredensborg Kommune ogsé anvender. P4 den baggrund konkluderer administrationen, at de store digitaliseringsskridt
tages, nar mulighederne bliver tilgeengelige i systemerne. Imens vil der blive koncentreret om mindre
effektiviseringsmuligheder som fx en henvendelsesformular. Den vil kunne forbedre kvaliteten i henvendelserne bl.a. ved,
at der skal afgives nyttig og relevant information om hvor, og hvad henvendelsen drejer sig.

Note 1: Servicemal for byggesager er fastsat i en aftale mellem regeringen og KL for de mest almindelige typer af
byggesager i Danmark. Servicemalene fordeler sig i 5 kategorier med servicemalene: 40, 55 eller 60 kalenderdage til at



behandle sagen, fra den er fuldt oplyst.

Note 2: I vedhaftede praesentation af servicemél anvendes der farvekoder, hvor gren markering er udtryk for, at den
gennemsnitlige sagsbehandlingstid er indenfor servicemal, og hvor red markerer, at den ikke er. Som anfert ovenfor ses
det, at sagsbehandlingstiden i 2 af 5 kategorier er indenfor servicemélet med gren markering i prasentationen.

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmessige konsekvenser.
Retsgrundlag

Byggeloven, bygningsreglementet BR18 samt planloven.
FN's Verdensmal og Byradets arbejdsgrundlag

Byradets arbejdsgrundlag: 4. Bygninger og byrum skaber liv

FNs verdensmal: 9. Industri, innovation og infrastruktur
Evaluering af CO2-effekt af politisk beslutning
Evaluering er ikke relevant.
Kompetence
Plan-, Trafik- og Klimaudvalget
Indstilling
1. At orientering tages til efterretning
Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 03-06-2024

Orienteringen tages til efterretning.

Bilag

Statistik - Byggesagsbehandlingstider 2024 1. kv.pdf



Punkt 99: Orientering om status pa A6

22/1130
Beslutningstema

Formanden har pa udvalgets vegne bedt om en sag, der belyser status i forhold til statsvejen A6 gennem Fredensborg.

Sagsfremstilling og skonomi
AG er en statsvej

A6 er en statsvej. Det indebeerer, at det er Vejdirektoratet, der er Vejmyndighed og dermed Vejdirektoratet der har ansvar
for de forhold, der pahviler en Vejmyndighed, herunder trafiksikkerhed, trafikafvikling, stej mv. Det er ogsa
Vejdirektoratet, der beslutter @ndringer pa statsvejen herunder eventuel skiltning og afmerkning efter godkendelse fra
politiet og de bestemmelser der gelder her for.

Kommunen har som vejmyndighed for de kommunale veje, der krydser A6, samarbejde med Vejdirektoratet om diverse
lebende sager. Det kan vare overkersler, prioritering i signalanleg, driftsforhold mv. Aktuelt har Vejdirektoratet
involveret kommunen i deres undersegelse af muligheden for at etablere signalanlaeg i krydset ved Jernbanegade grundet i
ulykker med lette trafikanter i rundkerslen i krydset.

Modulvogntog pa A6

12014 foreslog Vejdirektoratet, at A6 blev indrettet til at kunne afvikle modulvogntog. Efterfolgende har staten givet
kommunen mulighed for, at afklare om modulvogntog i stedet kan dirigeres ad Helsingermotorvejen og Isteradvejen. Det
fordrer at Hillered og Hersholm kommuner, er indforstiet hermed, da de ogsa er Vejmyndighed for Isteradvejen. Hillerad
har givet tilsagn om dette, mens Horsholm har stillet som forudsetning, at Isteredvejen overtages af staten. Vejdirektoratet
og Transportministeren har afvist dette. Administrationen er pt. i gang med at undersegge muligheden for at komme
Transportministerens forbehold i mede, samt i hvilket omfang der i forleengelse heraf er grundlag for at arbejde videre
med muligheden.

Analyser af trafikken pa A6

12018 gennemforte administrationen efter politisk enske, en analyse af trafikken pd A6. Analysen var grundlag for
borgermede mm. Analysen omfattede blandt andet maengden af gennemkerende trafik, hastighed, ulykker, stgj mv.
Analysen viste blandt andet at den gennemkerende trafik udger hhv. 71 — 77% for personbiler og 81 — 88% lastbiler.

Vejdirektoratet har desuden lavet analyser pa streekningen. Vejdirektoratets analyser viser, at kun 20% af trafikken med
tunge koretgjer er gennemkerende. Forskellen skyldes, at Vejdirektoratet har lagt teellesnittet pa A6 ved
kommunegranserne til Helsinger og Hillerad, mens kommunen har talt den gennemkerende trafik ved bygraensen til
Fredensborg.

Vejdirektoratet har én tellestation pd A6 i Fredensborg by. Vejdirektoratet oplyser at gennemsnitshastigheden over degnet
her er malt til 41,8 km/t, hvilket er mere end 8 km/t (20 %) under den generelle hastighedsbegraensning pa 50 km/t. P&
andre hovedlandeveje i byzone ses ofte gennemsnitshastigheder over 50 km/t. Vejdirektoratet oplyser desuden, at bade
ved Brunebjerg og Kratbjerg ligger de malte gennemsnitshastigheder tet pa de gaeldende hastigheds-begransninger,
henholdsvis med 78,4 km/t (80 km/t hastighedsbegraensning) ved Brunemark og 71,0 km/t (70 km/t
hastighedsbegransning) ved Kratbjerg. De eksisterende hastighedsmalinger viser ikke generelle hastighedsproblemer pa
de tre lokaliteter.



Vejdirektoratet har besluttet at gennemfore nye trafiktellinger og hastighedsmalinger pé to lokaliteter gst for Fredensborg,
henholdsvis pa streekning med lokal 60 km/t hastighedsbegransning est for byzone og pé straekning vest for Veksebove;j
med generel 80 km/h hastighedsbegrensning.

De nye tellinger/méalinger skal belyse forholdene n@rmere pa strekningen nordest for Fredensborg.

Scenarier

I forbindelse med analysen i 2018 fik kommunen undersegt forskellige scenarier for trafikken pd A6. Scenarierne blev
beregnet i kommunens trafikmodel.

Det ene scenarie omfatter hastighedsbegransning pa A6 svarende til 40 km/t igennem Fredensborg og 70 km/t pa flere
ovrige dele af A6 st og vest for byen. Desuden indeholdt scenariet at Isteradvejen blev opgraderet til 2+1-ve;.
Konsekvensen af dette scenarie vil ifalge beregningerne indebare 1000 — 2000 faerre biler igennem Fredensborg.
Trafikken vil stige nogenlunde tilsvarende pa Isteradvejen. Desuden forventes trafikken at stige med lidt over 1000
karetgjer pA Humlebaekvej og ca. 500 keretojer gennem Avdered og Karlebo.

Det andet scenarie er en forleengelse af Overdrevsvejen syd om Fredensborg. Det vil i felge beregningerne reducere
trafikken gennem Fredensborg med 3.000 — 4.000 keretgjer. Desuden reduceres trafikken med ca. 1000 keretgjer pa
Humlebakvej, ca. 1.200 keretojer pa Fredensborg Kongevej, og med mindre reduktioner pa flere af de mindre veje pa
landet. Trafikken pa Overdrevsvejens forleengelse forventes at fa en trafikmaengde pa ca. 9.000 keretgjer.

Det blev desuden undersggt mulighederne i et ejerskifte i form af, at kommunen overtager A6. Det er vurderingen, at
kommunen i givet fald jf. Vejloven, vil veere forpligtet til at opretholde vejens serviceniveau.

Trafikgruppens forslag

Trafikgruppen i Fredensborg, som er en lokal interesseorganisation i Fredensborg, har foresléet at tung trafik med
skiltning anbefales, at kere uden om Fredensborg, at omradet der er skiltet som taettere bebygget omrade udvides,
(underforstéet en nedsattelse af hastighedsgraensen ost og vest for byen til 50 km/t), at hastigheden senkes generelt pa A6
samt, at der indferes automatisk hastighedskontrol pa A6.

Vejdirektoratet har modtaget Trafikgruppens forslag og har beslutte at lave en rakke supplerende tellinger, hvorefter de
vil invitere trafikgruppen og administrationen til at megde. De forventede at tellingerne blev angiveligt foretaget i
efterdret. Administrationen har rykket Vejdirektoratet for status.

Administrationen bemarker til Trafikgruppens forslag, at det for s& vidt angar hastighedsnedsettelserne, i nogen grad
svarer til det scenarie, som administrationen har undersggt i 2018 og som vil medfere oget trafik pé nogle af de lokale
kommunale veje, som ikke er indrettet hertil, og hvor den flyttede trafik ligeledes ma forventes at medfere gener for de
omkringboende. Administrationen i gvrigt opmaerksom p4, at hvis Vejdirektoratet beslutter at omdirigere den tunge trafik
uden om Fredensborg, ber de i givet fald sikre, at det ikke medfarer gget trafik med tunge keretgjer pd kommunale veje
som ikke er indrettet hertil. Vedrerende forslaget om automatisk hastighedskontrol, er det i givet fald politiet som
foranstalter dette.



Midler afsat til A6

Af budgetforliget 2022 — 2025 fremgér under overskriften 6.5 Bedre trafiksikkerhed, at ”De stigende trafikmangder pa
hovedvej A6 som skarer tvers igennem Fredensborg by belaster trafiksikkerheden og udger en stejmaessig gene for
borgerne i Fredensborg. Der er ikke udsigt til pa kort sigt, at nye linjeferinger vil afthjelpe udfordringerne.
Forligspartierne ensker at forbedre trafiksikkerheden i Fredensborg by og afsatter derfor midler til bdde nye skilte og
flytning af byskilte samt opsatning af hastighedstavler. Det skal nedbringe hastigheden og den tunge gennemgaende trafik
pa streekningerne ind og ud af byen.” I budgetaftalen 2022 — 2025 er konkret afsat 200.000,- kr. pa anleegsbudgettet til
indsatsen.

Administrationen foreslar, at der tages kontakt til Vejdirektoratet med baggrund i den politiske indstilling vedrerende
trafikken pa A6, og om kommunens villighed til at finansiere indsatser, som beskrevet i budgetforliget.

Sagsbehandling siden den 2. februar 2022

¢ Den 17. januar holdt administrationen mede med en person som har viden om transportbranchen, med henblik pé at
drefte erhvervsmaessige behov i forhold til opklassificering af Isteradvejen. Argumenter fra denne dialog indgar
blandt andet i dialog med Vejdirektoratet og Transportministeren om opklassificering af Isteradvejen.

e Den 11. februar sendte Borgmesteren et brev til den nye Transportminister vedrerende ensket om at opklassificere
Isteradvejen til Statsvej. Brevet er en opfelgning pd mede med den tidligere Transportminister.

o Vejdirektoratet har lavet tellinger mm. pd A6 og har meddelt at de vil invitere kommunen og trafikgruppen til mede
om resultaterne mm. Administrationen afventer pt. invitation fra Vejdirektoratet. I dialogen med Vejdirektoratet
dreftes efter udvalgets enske ogsé trafikken i krydset A6/Kratbjerg vest for Fredensborg.

Sagsbehandling siden den 7. marts 2022

¢ Transportministeren har svaret pd kommunens brev vedrerende opklassificering af Isteradvejen.
Transportministeren afviser at opklassificere Isteradvejen. Borgmesteren har intention om, at svare
Transportministeren med et opfolgende brev indeholdende en gentagelse af de argumenter som medferte at den
tidligere Transportminister udtrykte en forstaelse for en eventuel opklassificering.

¢ Vejdirektoratet er vendt tilbage med mulige datoer for mede mellem Vejdirektoratet, Trafikgruppen og kommunens
administration. Inden medet med Vejdirektoratet medes administrationen med trafikgruppen fra Fredensborg.

o Trafikgruppen har anmodet om foretraede for Plan-, Miljo og Klimaudvalget til medet den 4. maj.

Sagsbehandling siden den 4. april 2022

e Borgmesteren har den 11. april 2022 sendt brev til Transportministeren vedrerende opklassificering af Isteredvejen
til statsvej. Brevet indeholder supplerende argumentation for en statslig overtagelse, samt kommentering af
bemarkninger i Transportministerens brev.



¢ Administrationen har den 4. april 2022 holdt mede med Trafikgruppen fra Fredensborg. Administrationen har pa
medet blandt andet redegjort for metoder til trafiktelling og om administrationens rolle i forhold til Vejdirektoratet
der er myndighed pa A6.

o Trafikgruppen har pt. udsat deres planlagte mede med Vejdirektoratet. Administrationen forventer at deltage i
medet med input om kommunens ensker og forbehold.

» Vejdirektoratet har den 22. april sendt et notat til Trafikgruppen om deres gennemforte trafikmalinger pa A6.

Sagsbehandling siden den 4. maj 2022

o Trafikgruppen havde foretraede for udvalget pa medet den 4. maj 2022 og fremlagde 4 gnsker: 1. At der fortsat
arbejdes med sagen. 2. At der redegores for forskelle i vejdirektoratets og kommunens trafikanalyser. 3. At
Miljeministeriets test af rag og stej inddrages i arbejdet. Og 4. At kommunen laver en landsdakkende analyse af,
hvilke byer af Fredensborgs sterrelse som ikke har en omfartsve;.

¢ Péudvalgsmedet redegjorde administrationen for forskellen i Vejdirektoratets og kommunens analyser. Forskellen
skyldes blandt andet at vejdirektoratet teller gennemkerende trafik over kommunegransen, mens kommunen har
talt omkring bygrensen.

¢ Der er efter administrationens vidende ikke truffet ny aftale om mede mellem Vejdirektoratet og Trafikgruppen.
Administrationen forventer at deltage i medet med input om kommunens gnsker, muligheder for medfinansiering
og eventuelle forbehold.

Sagsbehandling siden den 31. maj 2022

* Vejdirektoratet er i gang med opmaling af rundkerslen ved Jernbanegade med henblik pé projektering af nyt
signalanleeg i krydset. Hensigten er at forbedre sikkerheden i krydset. Der fremlaegges separat orienteringspunkt
herom.

¢ Formandskabet har holdt mede med trafikgruppen den 21. juni 2022. P4 medet blev der dreftet muligheden for at
Moe, som har lavet kommunens trafikanalyse i 2018 inviteres til at forholde sig til en reekke tekniske spergsmaél fra
trafikgruppen forud for medet med Vejdirektoratet. Formandskabet har desuden tilkendegivet overfor trafikgruppen,
at de onsker at deltage i medet med Vejdirektoratet ssmmen med administrationen.

¢ Trafikgruppen har meddelt Vejdirektoratet at de forst ensker at holde mede med dem, nér der har veeret mede i
udvalgt om ovenstiende.



[ )

Trafikgruppen enskede pad modet med formandskabet en tilkendegivelse af Byrédets statte til deres forslag om en
midlertidig lesning. En sddan fremgar allerede af sagsteksten ovenfor, hvor det citeres at partierne bag det geldende
budgetforlig 2022 — 2025 er enige om at ” De stigende trafikmangder pd hovedvej A6 som skarer tvers igennem
Fredensborg by belaster trafiksikkerheden og udger en stogjmaessig gene for borgerne i Fredensborg. Der er ikke
udsigt til pa kort sigt, at nye linjeferinger vil athjelpe udfordringerne. Forligspartierne ensker at forbedre
trafiksikkerheden i Fredensborg by og afsetter derfor midler til bade nye skilte og flytning af byskilte samt
opsatning af hastighedstavler. Det skal nedbringe hastigheden og den tunge gennemgéende trafik pa streekningerne
ind og ud af byen.”

Trafikgruppens notat af 11 juli 2022 om “Trafikgruppens enske om relevante trafiktaellinger pd rute 6 gennem
Fredensborg by efter faelles accepterede standarder”. Notatet vedlaegges som bilag.

Sagsbehandling siden 10. august 2022

Administrationen har skrevet til Trafikgruppen vedrerende dreftelserne pa seneste udvalgsmede, herunder at
kommunen forud for medet med Vejdirektoratet gerne deltager i et formede med Trafikgruppen med henblik pé at
belyse spergsmél omkring trafikteellinger mv. Administrationen har desuden oplyst om udvalgets beslutning i sag en
om rundkersel pa A6, at kommunen vil henvende sig til Transportministeren vedrerende enske om en analyse af,
hvorledes trafikmangden og generne herfra kan reduceres.

Vejdirektoratet har skrevet til Trafikgruppen og erindret om et teknisk notat, der redeger for deres malemetoder og
resultater af trafikken pa A6, at de gerne fremsender deres konkrete malinger. Desuden skriver Vejdirektoratet, at
det er deres opfattelse at initiativ til mede med mellem Vejdirektoratet, kommunen og Trafikgruppen pt. ligger i
Trafikgruppen. Vejdirektoratets skrivelse er et svar til Trafikgruppen pé en raekke spergsmal.

Sagsbehandling siden 7. september 2022

[ )

Formandskabet har modtaget brev fra Trafikgruppen med en rakke spergsmal som de ensker atklaret, samt input til
mulige mgdedatoer. Der udarbejdes svar i samarbejde med administrationen.

Vejdirektoratet har faet midler til at etablere supercykelsti langs A6 mellem Helsinger og Hillered. Det medferer
blandt andet at der skal anleegges enkeltrettede stier i Fredensborg kommune til greensen mod Hillered, hvor der i
dag kun er kantbane, samt at der anleegges dobbeltrettet cykelsti omkring Kvistgard i Helsinger kommune. I
Fredensborg by skal der projekteres tiltag for cyklisterne igennem krydsene, herunder ogsa det kommende
signalanlaeg ved Jernbanegade.

Sagsbehandling siden 3. oktober 2022

Formandskabet har svaret pa brev fra Trafikgruppen med spergsmaél. I brevet tydeliggeres gnsket om en snarlig
afklaring om edet med Vejdirektoratet og Trafikgruppen og Fredensborg kommune.

Sagsbehandling siden 7. november 2022



[ )

Der er aftalt mede med Trafikgruppen og formandskabet fra PTK den 29. november. Madet er et formede til
forventet mede med Vejdirektoratet. Der er reserveret tid til mede med Vejdirektoratet, Trafikgruppen,
formandskabet fra PTK samt administrationen den 18. januar 2023.

Sagsbehandling siden 29. november 2022

Den 18. januar 2023 blev der atholdt mede mellem Trafikgruppen fra Fredensborg og Vejdirektoratet med
deltagelse af formand og neestformand fra Plan-, Trafik- og Klimaudvalget, samt administrationen.

Hovedformélet med medet var Vejdirektoratets tilbagemelding pa Trafikgruppens forslag til omledning af lastbiler,
oget hastighedsbegransning mm. gennem Fredensborg by. Vejdirektoratet fremviste desuden deres data om
trafikmengder, gennemkerselandel, hastigheder, ulykker mm. pé streekningen.

Vejdirektoratet kan ikke imgdekomme enske om hastighedsbegransning gennem Fredensborg by, men var positive
overfor nedsattelse af hastighedsgransen ost for byen og muligvis ogsa vest for byen.

Vejdirektoratet kan ikke imgdekomme omledning af tung trafik.

Vejdirektoratet kan ikke lave hastighedskontrol. Vedrerende automatisk trafikkontrol med fx sterekasser er der
forsag i gang, som ikke omfatter Fredensborg. Vedrarende hastighedskontrol udfert af det lokale politi henvises til
dette. Det blev aftalt at Fredensborg kommune retter henvendelse til Nordsjeellands politi med enske om at gge
hastighedskontrol pa streekningen.

Vedrerende stgj oplyste Vejdirektoratet at de er ved at f& opdateret deres stegjkortlegning langs statsvejene. Nar den
er udfert sendes den i hering.

Vedrerende luftforurening oplyste Vejdirektoratet, at de ikke er myndighed i forhold til dette.

Vejdirektoratet oplyste i gvrigt at de ikke pa eget initiativ kan lave analyser af alternativer til trafikken gennem
Fredensborg. Det kraever i givet fald en politisk beslutning herom.

Vejdirektoratet har ikke planer om at lave ombygninger i krydset ved Kratbjerg.

Vejdirektoratet redegjorde endvidere for baggrunden for at de vil erstatte rundkerslen ved Jernbanegade med et
signalanleg.

Det blev dreftet hvordan der var forseg/eksempler i Uggelase og Merke udfert i 1980-erne. FK ser gerne, at man
blev et 3. eksempel/case

Borgmesteren har den 20. januar holdt mede med Transportministeren. P4 madet fremhaevede Borgmesteren blandt
andet kommunens ensker til A6, herunder forslag om at Vejdirektoratet igangsatter analyserer af alternativer for at
reducere generne afledt af trafikken gennem Fredensborg by. Desuden blev kommunens enske om opklassificering
af Isteredvejen til statsvej fremhaevet.

Sagsbehandling siden 2. februar 2023

Administrationen har rettet henvendelse til Nordsjallands politi med enske om gget hastighedskontrol pa A6 - i og
omkring Fredensborg.

Administrationen vil labende folge op i forhold til Vejdirektoratets tilkendegivelse af mulig yderligere
hastighedsbegransning pa A6 st og vest for Fredensborg.

Fredensborg kommune forventes at folge op pa medet med Transportministeren i form af en skiftning opsamling pa
de fremhavede emner.

Sagsbehandling siden den 3. marts 2023

Nordsjellands Politi har gennem fort hastighedskontrol p&d A6 pé begge sider af Fredensborg By. Pa 70 km/t
straekningen pa Hilleredvejen blev 1 bilist malt til at kere 100 km/t. P4 80 km/t straekningen pa Helsingervejen blev
1 bilist malt til a kere 88 km/t.

Sagsbehandling siden 11. april 2023



¢ Administrationen har modtaget Vejdirektoratets opfelgning pa medet med Fredensborg Kommune og
Trafikgruppen d. 18. januar, i form af oplaeg til nedsattelse af hastigheden pé udvalgte delstraekninger ost og vest
for Fredensborg By.

Vejdirektoratet vil ud fra en samlet betragtning vere indstillet pé at ensarte hastighedsreguleringen pad A6 (H140) pa
begge sider af Fredensborg. De vil &ndre den lokale hastighedsbegransning fra 70 til 60 km/t vest for Fredensborg by,
galdende fra gst for Kratbjerg (km 8/0108) frem til bygraensen. Desuden vil de forlenge den nuverende
hastighedsbegransning pa 60 km/t gst for Fredensborg, s& den deekker krydsende mod Veksebo (km 11/0600). Oplegget
svarer til det som Vejdirektoratet indikerede pa madet, at de ville arbejde videre med.

Det er Vejdirektoratets vurdering, at lokale 60 km/t hastighedsbegransning pa henholdsvis Helsingersvej ast og
Hilleradvejen vest for Fredensborg by, vil forbedre trafiksikkerheden, oge tilgeengeligheden fra sidevejene og reducere
trafikstejen en smule - forudsat at hastigheden reelt senkes.

. Forventningen er at det indferes i efteraret — evt. for afhengigt af den konkrete myndighedsbehandling Det er
administrationens vurdering, at det ikke er realistisk, at Vejdirektoratet vil lave yderligere tiltag pa streekningen pt.

¢ Borgmesteren har inviteret Trafikgruppen til et mede den 30. maj, vedrerende den tilbagevaerende sag omkring
opklassificering af Isteradvejen til statsve;j.

Sagsbehandling siden den 8. maj 2023

Den 30. maj 2023 blev der holdt mede mellem Formandskabet for Plan-, Trafik- og Klimaudvalget, Borgmesteren og
Trafikgruppen fra Fredensborg.

P& medet blev det besluttet at kontakte Vejdirektoratet med supplerende ensker til A6:

1. at tavlen mod Helsinger flyttes 500 m mod Helsinger af hensyn til stgj.
2. at der laves fuldt optrukne linjer pa denne del af straekningen

3. at der opsettes fartvisere pa straekningen

4., at der udleegges lyddeempende asfalt pa hele strekningen

Vejdirektoratet har forholdt sig til enskerne:

1) Vejdirektoratet planleegger ny hastighedsgranse pa 60 km/t fra ca. km 11,6 ast for Veksebo. Vejdirektoratet vurderer,
at der ikke er trafikal begrundelse for at rykke hastighedstavlen leengere ud mod est, hvor der er abent land. Dette vil ikke
veere selvforklarende for trafikanterne, og dermed vil det formentligt ikke resultere i lavere hastigheder. Tiltaget vil efter
Vejdirektoratets vurdering have ingen, eller kun marginal effekt pa stej.

Vejdirektoratet har i tilknytning til dette oplyst at opsatning af den aftalte hastighedsbegraensning, afventer politiets
godkendelse.



2)  Overhalingsforbud etableres, hvor der ikke er medesigt i forhold til en given hastighedsbegransning og derudover,
hvor der er serlig trafiksikkerhedsmeessigt behov. Straekningen ost for Fredensborg er ikke ulykkesbelastet ssmmenholdt
med andre streekninger af samme karakter. Vejdirektoratet ser derfor ikke noget aktuelt behov for at udvide
overhalingsforbuddet.

3) Vejdirektoratet vil gerne se positivt pa opsatning af fartvisere pa straekningen. Dette vil forventeligt kunne afholdes
indenfor Vejdirektoratets egen basisbudget. Der er leveringstid pé fartvisere fra leveranderen, si de kan derfor ikke sige
pracist hvornar sddanne kan opsattes.

4)  Vejdirektoratet oplyser, at straekningen ind gennem Fredensborg har faet nyt slidlag i 2021, sa det er en forholdsvist
ny belegning, der ber have en positiv effekt pa stejen.

Sagsbehandling siden den 6. november 2023.

¢ Vejdirektoratet pabegyndte den 23. januar 2024 arbejdet med at fjerne rundkerslen ved Jernbanegade og ombygge
krydset til signalanlaeg.

¢ Der er aftholdt mede mellem Trafikgruppen og Fredensborg Kommune den 24. januar 2024 om trafikmalinger i
Fredensborg i perioden, hvor rundkerslen v/Jernbanegade omlaegges til trafikkryds. Administrationen forelagde
forslag til mélepunkter, der etableres samme sted, som tidligere foretagne malinger. Forslagene blev dreftet og
udvidet efter forslag fra Trafikgruppen. Felgende tellinger blev aftalt: Kongevejen, Humlebakvej (mellem
Kongevejen og Benediktevej), Humlebaekvej (ost for Fredensborg), Stationsvej, Slotsgade, Wendorphsvej,
Endrupvej, Isteradvej. Administrationen har veret i dialog med Vejdirektoratet om tellinger pa A6 og
Vejdirektoratet har oplyst at de har 2 permanente tellestationer en pa hver side af Fredensborg.

¢ Administrationen er i lobende dialog med Vejdirektoratet omkring afmerkningen af vejarbejdet. Pa Fredensborg
Kommunes hjemmeside er link til Vejdirektoratets informationsside om projektet.

e Der er aftalt mede med Vejdirektoratet og Nordsjallands politi om opfelgning pé politiets afslag om nedsattelse af
hastighedsgraensen pa A6 gst og vest for Fredensborg by.

Sagsbehandling siden den 28. februar 2024

¢ Administrationen har primo april haft mede med Vejdirektoratet og Nordsjallands Politi om hastighedsbegrensning
pa A6 omkring Fredensborg by.

Baggrunden for medet var Vejdirektoratets enske om, at seenke den gaeldende hastighedsbegraensning til 60 km/t pa to
streekninger henholdsvis st og vest for den nuverende byzonetavle pad A6 ved Fredensborg by. Hastighedsbegransningen
er gnsket af blandt andet Trafikgruppen i Fredensborg. Vejdirektoratet har ansegt Nordsjellands Politi om
hastigheds@ndringen, da Politiet er myndighed i forhold til hastighedsbegransning.



Nordsjeellands Politi har i ferste omgang afvist endringen, da de ikke vurderer, at der er hjemmel til den efter den
gaeldende bekendtgerelse - som er udarbejdet af Vejdirektoratet. P4 madet blev det aftalt, at Vejdirektoratet vil se pé et
muligt fortolkningsbidrag til bekendtgerelsen i forhold til sager som denne. P& baggrund af fortolkningsbidraget kan
Nordsjellands politi lave en fornyet vurdering af ansggningen. Vejdirektoratet oplyste pd medet, at de har tilsvarende
sager om hastighedsnedszattelser undervejs andre steder i landet.

o | krydset A6/Jernbanegade i Fredensborg, er den sydlige halvdel af Vejdirektoratets nye signalanleg ved at vere
ferdigbygget. Efter paske er Vejdirektoratets entreprener gaet i gang med etape 2, som er anleg af den nordlige del
af signalanlaegget. I etape 2 er der fortsat kun ét spor igennem vejarbejdet, og det bliver som nu, med ensretning
mod vest. Trafikken mod @st bliver ledt ad omkersel uden om vejarbejdet.

Administrationen har veret i dialog med Vejdirektoratet om justeringer af skiltningen i forbindelse med igangsetningen af
etape 2. Dels om mindre justeringer og forbedringer af omkerselsskiltningen og dels om muligheden for at tillade
arindekersel for personbiler ad Lundebakken til Christoffer Boecks vej og dermed til parkeringspladser taet pa bymidten.
Denne @ndring forudsatter godkendelse fra politiet og indebaerer, at passage over Jernbanegade ved Store Torv hindres

for at undga utilsigtet sivetrafik pé tveers af gadgaden. Det er endvidere aftalt med Vejdirektoratet, at de serger for at de
forretningsdrivende i gdgaden bliver orienteret om vejarbejdet.

¢ [ gjeblikket er der eksterne ledningsejere desuden i gang med at nedgrave el-kabler og fiberkabler i Jernbanegade
og tilstedende veje.

Sagsbehandling siden den 6. maj 2024

¢ Administrationen er blevet oplyst om at Vejdirektoratet og politiet er i dialog om den mulige
hastighedsbegransning pa A6.

¢ Administrationen er desuden blevet oplyst om, at ombygning af rundkerslen i krydset A6/Jernbanegade til
signalanleg forventes afsluttet i sidste halvdel af juni maned.

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Retsgrundlag
Lov om offentlige veje

Fardselsloven

FN's Verdensmail og Byradets arbejdsgrundlag

6. Det skal vaere nemt og sikkert at komme frem

FNs verdensmal

11. Baeredygtige byer og lokalsamfund



Evaluering af CO2-effekt af politisk beslutning

Sagen skal ikke evalueres.

Kompetence

Plan-, Trafik- og Klimaudvalget.

Elektroniske bilag

Trafikgruppens notat af 11 juli 2022 om “Trafikgruppens enske om relevante trafiktallinger pd rute 6 gennem
Fredensborg by efter feelles accepterede standarder

Indstilling

1. At orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 02-02-2022

Orienteringen tages til efterretning. Udvalget ensker at folge sagen taet - iser ift. fremdriften for de mulige tiltag pa A6
som Trafikgruppen har fremsat over for Vejdirektoratet.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 07-03-2022

Orientering tages til efterretning. Der afholdes snarest mgde mellem administrationen og Trafikgruppen.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 04-04-2022

Orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 04-05-2022

Orientering tages til efterretning. Udvalget ensker fortsat at felge sagen og haber pa et godt samarbejde mellem parterne,
saledes at trafikken pa A6 kan blive fredeliggjort efter den model som nu fremlaegges Vejdirektoratet.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 31-05-2022

Orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 10-08-2022

Orienteringen taget til efterretning, idet udvalget ensker medet mellem Vejdirektoratet, Vejgruppen og kommunen
prioriteret.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 07-09-2022



Orienteringen tages til efterretning idet udvalget prioriterer at Vejgruppens mede bliver afholdt.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 03-10-2022

Orienteringen tages til efterretning, idet udvalget samtidig bemaerker, at de ser frem til at Trafikgruppen som neste skridt,
tager initiativ til det aftalte mede med Vejdirektoratet, hvor Fredensborg Kommune tidligere har tilkendegivet at deltage.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 07-11-2022

Orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 29-11-2022

Orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 02-02-2023

Orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 06-03-2023

Orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 11-04-2023

Orienteringen tages til efterretning.

Formandskabets orientering om mede med Vejgruppen tages tillige til efterretning.

Vejdirektoratet har tilkendegivet at der i labet af april forventes svar vedr. mulige hastigheds-nedsattelser pa A6 — gst og
vest for Fredensborg.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 08-05-2023

Orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 06-11-2023

Orienteringen tages til efterretning. Udvalget blev orienteret om politiets afslag pd Vejdirektoratets enske til fartreduktion.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 28-02-2024

Orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 06-05-2024



Orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 03-06-2024

Orienteringen tages til efterretning.

Bilag

Vurdering_trafikanalyser juli 2022.pdf



Punkt 100: Orientering per 3. juni 2024

21/32095
Sagsfremstilling og ekonomi

Afgorelse fra Planklagenzevnet i klage over lokalplan F126 for Hejvangen

Fredensborg Kommune traf den 7. august 2023 afgarelse om, at der ikke gennemferes en miljgvurdering af forslag til
lokalplan nr. F126 for et omréde ved Hojvangen i Fredenborg og kommuneplantilleeg nr. 4, FT (screeningsafgerelse).
Kommunen vedtog desuden 30. november 2023 lokalplanen og et kommuneplantilleeg endeligt. En gruppe beboere i
omrédet klagede efterfolgende over screeningsafgerelsen, at der ikke er udarbejdet miljovurdering, over lokalplanen og
over kommuneplantillegget. Planklagenavnet har den 14. maj 2024 truffet afgerelse i klagesagerne, og kommunen har
faet medhold i samtlige klagepunkter. Norfors kan derfor nu ga videre med planlaegningen af etablering af
fjernvarmeproduktion pa Hejvangen.

Lukning af Langstrupvej i forbindelse med broarbejde.
Vejdirektoratet skal reparere broen over Helsingermotorvejen ved Langstrupvej og har i den forbindelse faet tilladelse til

at lukke Langstrupvej for biltrafik fra udgangen af maj til oktober 2024. Det vil i perioden vaere muligt at passere som
fodgaenger og cyklist. Der bliver skiltet relevant omkersel.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 03-06-2024

Orienteringen tages til efterretning.



Punkt 101: Sager pa vej per 3. juni 2024
21/32099
Beslutningstema

Der orienteres om sager pd vej til Plan-, Trafik- og Klimaudvalget.

Sagsfremstilling og skonomi

Folgende sager forventes behandlet pd kommende udvalgsmeder:

August 2024
¢ Beslutning om grundlag for udarbejdelse af temaplan om VE-anlag i landomradet

¢ Orientering om lette trafikanters krydsning af Niveradgardsvej
¢ Orientering om skitseprojekt for Fredensborg Kongevej mellem A6 og Humlebakvej

Senere

¢ Opfolgning pa arbejde med forslag til lokalplan for Ulleredgérd
¢ Elladestandere ved offentlige bygninger
e Mulighed for cykelsamarbejde med virksomheder

Listen over sager pa vej er ikke en komplet liste over kommende sager, men rummer storre, strategiske sager og sager, der
af et flertal i udvalget er besluttet optaget politisk ved senere udvalgsmeder.

Kompetence

Plan-, Trafik- og Klimaudvalget.

Indstilling

1. At orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 03-06-2024

Orienteringen tages til efterretning.



Punkt 102: Digitalt underskriftsblad 3. juni 2024

21/30654

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 03-06-2024
Godkendt med digitalt underskriftsblad. Vedhaftet som bilag.

Bilag

Godkendelsesark fra Plan-, Trafik- og Klimaudvalget den 3. juni 2024
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