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Punkt 103: Godkendelse af dagsorden

Evaluering af CO2-effekt af politisk beslutning
Her kan du beskrive sagens forventede positive eller negative klimaeffekter samt naevne, hvis sagen knytter sig til
konkrete mél eller tiltag i kommunens klimaplan. Hvis der er anvendt varktejer til klimakonsekvensvurdering af projektet

eller sagen, beskrives resultaterne heraf overordnet i feltet. Kontakt gerne Team Klima og Baredygtighed for vejledning
eller sparring (klima@fredensborg.dk).

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 13-08-2024

Dagsordenen godkendst, idet sag 108 blev fremrykket til behandling efter sag 104.



Punkt 104: Traeffetid

22/28792
Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 13-08-2024

KI. 17.00 havde Anders Kabel foretreede vedrerende gnske om toiletvogn i forbindelse med nedslidt klubhus for Niva
roklub og Niva kajakklub.



Punkt 105: Godkendelse af mededatoer 2025 - Plan-, Trafik- og
Klimaudvalget

24/10576
Beslutningstema

Plan-, Trafik- og Klimaudvalget skal godkende deres me@dedatoer for afvikling af deres udvalgsmeder i 2025.

Sagsfremstilling og ekonomi

Principperne for medestrukturen er i dag som udgangspunkt siledes:

¢ Mpoderne i fagudvalgene i 1. og 2. uge — mandag-torsdag
¢ Mgderne i @konomiudvalget 3. uge om mandagen
¢ Mgderne i Byradet 4. uge om mandagen

Hertil kan der veere helligdage og ferier der gor at mederne atholdes pé et andet tidspunkt, men sa teet pa den oprindelig
struktur som muligt.

Okonomiudvalgets 1. og 2. behandling af budgettet atholdes sammen med ekonomiudvalgets ordinsere meder i august og
september. Ligeledes aftholdes Byradets 1. og 2. behandling af budgettet sammen med de ordinere meder i august og
september.

Udvalgskalenderen planlegges at behandles i fagudvalg i august, hvorefter ekonomiudvalget og byradet far kalenderen til
behandling og godkendelse.

Efterfolgende planleegges mederne i Handicapradet og §17 stk. 4 udvalgene, som godkender egne mededatoer. Derudover
skal der planlegges meder vedrerende ny byradsperiode som skal afklares naermere. I sidste ende vil der ogsa blive
tilfejet mededatoer for fx Erhvervsradet, NSPV m.fl.

Plan-, Trafik- og Klimaudvalgets meder er planlagt til folgende datoer i 2025:

Mandag den 6. januar
Mandag den 3. februar
Mandag den 10. marts
Tirsdag den 1. april
Mandag den 5. maj

Tirsdag den 27. maj



Mandag den 11. august
Mandag den 8. september
Onsdag den 1. oktober
Mandag den 3. november

Mandag den 1. december

Afholdelse af konstituerende mede i 2025 samt ekstraordinaere meder i Byradet og Gkonomiudvalget.

Der er folgende forudsetninger, der skal vare opfyldt:
Det konstituerende mede skal aftholdes mellem den 1. og den 15. december.

Forud for det konstituerende made skal der vere vedtaget en ny styrelsesvedtaegt. Denne skal behandles to gange i
byrédet med 6 dages mellemrum.

Forud for 1. behandlingen skal styrelsesvedtaegten behandles i gkonomiudvalget.

Desuden er der taget hensyn til felgende mere praktiske forhold:

* Der skal vere sa f& meder som muligt, s& byrddsmedlemmerne ikke skal komme ind flere gange til moder, som
sandsynligvis bliver kortvarige.

* Der skal vare tid til at forberede medemateriale og sende det ud.

* Der atholdes et ekstraordinaert @konomiudvalgsmede og byrddsmede forud for fagudvalgsmederne den 1. december —
til begge de ekstraordinaere meder afsettes der 15 min.

* Ekstraordinert byradsmede til 2. behandling af styrelsesvedtaegten atholdes mandag den 8. december, forud for medet i
Kulturudvalget.

* Det konstituerende mede atholdes onsdag den 10. december.

Administrationens bemarkning:

Magderne i 1. halvér af aret er altid maerket af, at der skal tages hgjde for vinterferie, paskeferie og helligdage. Samtidig
med der er flere KL konferencer, som ogsa skal med i planlaegningen er udvalgsmeder.

12025 falder 1. maj og Grundlovsdag pa torsdage, hvor rddhuset er lukket, og det betyder, at disse dage udgar for
afvikling af meder og at der skal bruges andre dage for afvikling af mederne.

Det betyder at det er svert at fastholde en ensartethed i faste mededage for de enkelte udvalg, da ferier, helligdage og
lukkedage har stor betydning for mededagenes placering i forste halvar er aret.

Det er muligt for 2-3 af udvalgene, at afholde meder den samme dag, og for at der bruges sé fa mgdedage som muligt,
atholder Fritids-, og Idraetsudvalget og Plan-, Trafik- og Klimaudvalget mede samme dag, da der ikke er sasmmenfald
mellem udvalgsmedlemmerne i disse udvalg, samt de to udvalg har hver deres direktor.



Ovrige meder i rdd, neevn og andre fora mv., som ikke allerede fremgér af kalenderen vil blive tilfejet kalenderen, nar
mededatoerne er fastlagt.

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Retsgrundlag

Styrelseslovens § 20, stk. 1.

Kompetence

Plan, Trafik- og Klimaudvalget.

Indstilling

1. At Plan, Trafik- og Klimaudvalget godkender deres egne mededatoer.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 13-08-2024

Godkender administrationens indstilling.

Bilag

Udvalgskalender 2025, opdateret den 27. juni 2024



Punkt 106: Beslutning om grundlag for udarbejdelse af temaplan om VE-
anlzeg i landomradet

23/4572
Beslutningstema

Der skal traeffes beslutning om grundlaget for udarbejdelsen af temaplan om VE-anlag i landomréadet, med udpegning af
arealer til opsetning af sterre solenergianleg eller vindmeller i det dbne land.

Sagsfremstilling og ekonomi
Baggrund

Med Fredensborg Kommunes Klimaplan (DK2020) er de overordnede mél, at kommunen som geografisk omrade er
klimaneutral senest i 2040, og at CO2-udledningerne er reduceret med mindst 75 pct. 1 2030 i forhold til 1990 niveau.

Klimaplanen fastsatter som et centralt delmal, at den lokale produktion af vedvarende energi skal stige, s den kan deekke
mindst 10 pct. af elforbruget i kommunen i 2030. Se Bilag 2. For at realisere dette mal besluttede Byradet i maj 2023, at
der skal udarbejdes en temaplan til Kommuneplan 2021 om arealer til VE-anlaeg i det abne land. Temaplanen skal
indeholde udpegning af egnede omréder til placering af sterre solenergianlag (solceller) og landvindmeller pa mellem
125 og 150 meter.

Temaplanen er tillzeg til Kommuneplan 2021

Udpegninger af arealer til placering af sterre solenergianleg og landvindmeller skal fremgé af kommuneplanen, der skal
indeholde retningslinjer for beliggenheden.

I den nuvaerende Kommuneplan 2021 er det alene muligt at lokalisere storre solenergianlaeg pa terren i et omrade
beliggende nordvest for Brensholm Eng i Kokkedal samt muligt at opsette husstandsmeller pd maksimalt 25 meter.

Temaplanen skal som kommuneplantilleeg til Kommuneplan 2021 indeholde redegerelse og nye retningslinjer for
solenergianlaeg og vindmeller i det abne land og flere udpegninger af arealer, der udlaegges til VE-anleg.

Nér der planlaegges for vindmeller og solceller i det dbne land skal det jf. kommunens Planstrategi 2036 ske under sterst
mulig hensyntagen til natur, landskab og naboer.

Arealplanleegningen skal ske med henblik pa at understette synergier og sammenheange mellem grenne energianleg,
skovrejsning, lavbundsjorde og potentielle gkologiske forbindelser.

Igangvzarende proces for udpegning af potentielle arealer til VE-anlaeg

Processen for udpegning af arealer er opdelt i faser som besluttet af Byradet 2. maj 2023, hvor denne aktuelle sag er fase
3.
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Fase 1 — Indkaldelse af idéer og forslag til planleegningen

I efteraret 2023 var det muligt for kommunens borgere og andre interessenter at komme med forslag og idéer til
planleegningen af VE-anlaeg pd kommunens heringsplatform Klimaforum samt kommunens Facebook side.

Der indkom forskellige forslag og ideer til hvordan og hvor der kunne placeres solceller pa eksisterende bygninger,
opsatning af mini- og mikromeller og opsaetning af VE-anlag i transportkorridoren og i beskyttede naturomrader eller
landskaber.

De indkomne forslag og ideer er samlet i bilag 1 og 2.

Det var administrationens vurdering, at ingen af de modtagne forslag eller idéer isoleret set kunne indga som forslag til
egentlige lokaliseringer i temaplanen, da de foreslaede omrader var omfattet af beskyttelsesinteresser og ejerforhold, der
forhindrede opsatning af VE-anlag.

Fase 2 — Dialog med lodsejere

12024 indledte administrationen en dialog med udvalgte lodsejere med storre arealer indenfor afgreensede omréder, der
ikke umiddelbart var palagt planlegningsmessige bindinger, der forhindrer planlegning for VE-anleg.

Af de kontaktede lodsejere enskede tre lodsejere at tage imod en invitation til at here neermere om den kommende
planlegning for VE-anlaeg.

Pé baggrund af den efterfolgende dialog med lodsejere er der vist interesse for at fa udpeget arealer, hvor der kan
planlaegges for solcelleanlaeg eller vindmeller med et samlet areal pé ca. 48 ha fordelt pé tre lokationer i kommunen.
Konkret har én af lodsejerne vist interesse for, at der kan planlaegges for opsatning af landvindmeller pa arealer i omrade
3.

Kriterier for udpegning af omrader til lokalisering af VE-anlaeg
Landvindmeller

Mulighederne for at rejse storre landvindmeller i kommunen er meget begraenset, som det blev beskrevet ved byradets
behandling af sagen 2. maj 2023. Bebyggelsesstrukturen i det dbne land i kommunen, hvor gardene ligger teet kombineret
med krav om afstand til boliger pa 4 gange mellens totalhgjde, efterlader kun ganske fa omrader, hvor det potentielt er
muligt at rejse store landvindmeller. Se Bilag 3.

Byradet vedtog pa den baggrund, at der kun skal ses pa mulighederne for opsatning af meller mellem 125 — 150 meter i
kommunen. Baggrunden for den beslutning er, at der som udgangspunkt ikke leengere produceres nye vindmeller pa 100
meter eller lavere i Danmark.



Solcelleanleg

I juni 2024 trédte en ny bekendtgerelse i kraft om planlaegning for lokalplanpligtige solcelleanleg i det &bne land
(bekendtgerelse nr. 440 af 3. maj 2024). Bekendtgerelsen indeholder anbefalinger til alle kommuner om, hvilke hensyn
kommuneplanens retningslinjer ber varetage.

Forslag til mulige udpegninger af omrader for VE-anlaeg

De foresldede omrader fordeler sig pa tre lokationer i kommunen, der er placeret som vist.

Kokkedal

Horsholm

Kortet viser omrdde 1-3, hvor lodsejerne har vist interesse for opscetning af VE-anlceg.

Omriéde 1 - Syd for Toelt losseplads

Omradet ligger syd for Toelt Losseplads og vest for Hersholmvej og vil kunne udgere ca. 18 ha.

Omrédet er i dag dbent med svagt belget terraen, der giver muligheder for lange kig i landskabet. Der er nogle markante
kulturhistoriske levende hegn i markskel, som er veerdifulde for oplevelsen af landskabet og som skal indtenkes.

Mellem den mulige udpegning og Toelt Landsby ber der som minimum skulle vere en respektafstand pa 150 meter.

Sterstedelen af omréadet er i dag udpeget som serlig veerdifulde landbrugsjord.
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Omvrddet syd for Toelt losseplads vil blive konkret afgreenset i et forslag til temaplan for VE-anlceg.

Vurdering af mulighederne for solcelle anleg

I det konkrete omrade vurderes det, at solceller vil kunne indpasses med respekt for landskabsverdierne i omradet. Det er
muligt at opstille solceller i et samspil med de eksisterende hegn og andre grenne omréder, og der vil i planlaegningen
kunne arbejdes med supplerende levende hegn omkring solcelleanlaegget, der vil skeerme for indsyn fra bl.a. Toelt

Landsby. Dette vil skulle afklares neermere i den videre planlaegning.

Omriade 2 - Lonholt Landsby est for Kongevejen

Omrédet ligger ost for Kongevejen og Lenholt landsby og udger omkring 17 ha.

Landskabet er smébakket og let belget terraen, der stiger ca. 17 m. fra gst mod vest. Landskabet fremstar abent og med sit
terraen kan tekniske anlag virke mere dominerende i det abne landskabsrum mellem skovene.

Udskiftningen i forbindelse med landboreformen kan stadig anes i landskabet i form af velbevarede levende hegn.

Naermeste naboer ligger mere end 200 meter fra det konkrete omrader.

Omradet er udpeget som gnsket skovrejsningsomrdde og gennemskares af 2 hgjspendingsluftledninger.



Omrdderne 2 og 3 ved Lonholt vil blive konkret afgreenset i et forslag til temaplan for VE-anlceg.

Vurdering af mulighederne for solcelleanlceg

Det vurderes, at det konkrete omrade kan indgé i planlaeegning for solcelleanleeg. Omradet er afgreenset af eksisterende
levende hegn og pa trods af kurverne i landskabet vil solcelle anleeg med en placering her ikke umiddelbart veere synligt
fra omrader, hvor der feerdes mange.

Solcelleanlegget vil kunne etableres, sé det folger det naturlige terreen og de eksisterende levende markhegn. Det vil vere
muligt, at stille krav til, at de levende hegn kan suppleres, s& det kulturhistoriske traek styrkes samtidig med indsigten til
anlagget mindskes.

Omrade 3 - Lonholt Landsby vest for Kongevejen

Omrédet ligger vest for Kongevejen og syd for Lenholt landsby og udger ca. 13 ha.

Landskabet er smébakket og let belget terreen. Den sydligste 1/3 del af omradet er forholdsvist fladt og herfra stiger
terreenet mod nord. Landskabet med abne landskabsrum mellem skovene er sarbart i forhold til sterre tekniske anleg,
som derfor kan virke dominerende. De kulturhistoriske traek fra udskiftningen ses stadig i form af velbevarede levende
hegn.

Neaermeste nabobebyggelse ligger 175 meter fra omradet og er beskyttet af levende hegn.

Der lober hgjspaendingsluftledninger gennem omradet.

Vurdering af mulighederne for solcelle anleg og vindmoller

Det vurderes, at det konkrete omrade kan indgé i planleegningen til enten solcelleanlaeg eller landvindmeller.

En lokalisering af solcelleanlaeg i omradet vil betyde, at det vil fremsta mere ugeneret og med faerre indkig til omradet pa
grund af afgraensning med eksisterende levende hegn og terraenforhold.



En lokalisering af landvindmeller vil have et mindre fodaftryk pé jorden, men vil i stedet kunne ses pa lengere afstand.
Det umiddelbart nere landskab er dog i dag allerede forstyrret af hgjspaendingsmaster og -ledninger.

Indenfor omrade 3 er det administrationens indledende vurdering, at der pa grund af krav om minimumsafstand til
narmeste bolig kun er mulighed for opsatning af én vindmelle pa 100 meter eller alternativt at opsaette 3 vindmeller pa
75 meter.

Den visuelle pavirkning af bade solcelleanlag eller landvindmeller vil skulle belyses nermere i den videre planlaegning.

Indhold i temaplanen

Temaplanen skal indeholde retningslinjer og redegerelse for arealudpegning til opsatning af VE-anlag.

I redegarelsen beskrives en rekke kriterier for placeringen af VE-anlaegget. Det er kriterier, som naturomréder, landskab
og kulturarv samt afstandskrav til byer og landsbyer der skal efterkommes bedst muligt. I retningslinjerne fastsattes de
krav, som et VE-anleeg skal leve op til og som der altid skal tages i betragtning, nér der skal planlaegges for et konkret
anlaeg.

Det videre arbejde

Med afset i procesplanen ovenfor anbefaler administrationen, at der udarbejdes et forslag til en temaplan til
Kommuneplan 2021 péa baggrund af de omrader 1-3 Byradet beslutter skal indga.

Gennem den indkaldelse af ideer og forslag der har fundet sted og den efterfelgende dialog, der har varet med grundejere,
har der ikke veret investorer eller udviklere, der har vist interesse med et konkret projekt indenfor omrader det er muligt
at planleegge for VE-anlaeg i.

Det centrale spergsmal i en kommende borgerinddragelse vil derfor vaere hvilke arealer der udpeges til VE anleg i
temaplanen. Da dette vil indgé i et forslag til temaplanen for VE anlaeg anbefaler administrationen, at der pa baggrund af
Byradets beslutning udarbejdes et forslag til temaplan med de konkrete arealudpegninger og at der tilrettelagges en
offentlighedsfase med borgermede under teamplanens heringsperiode.

For de omréder der udpeges med temaplanen skal der efterfolgende udarbejdes lokalplaner for de enkelte omrader samt
miljevurdering af planerne. Det kan i nogen tilfeelde ogsé veere pékrevet at udarbejde en VVM for det konkrete anlaeg.

Forslag til Temaplan for VE-anleg forventes at kunne prasenteres for Byrddet ultimo 2024 med efterfolgende
haringsperiode.

Bevilling
Sagen har ikke bevillingsmaessige konsekvenser.

Retsgrundlag



Planloven § 11a stk. 5

Evaluering af CO2-effekt af politisk beslutning

Her kan du beskrive sagens forventede positive eller negative klimaeffekter samt navne, hvis sagen knytter sig til
konkrete mél eller tiltag i kommunens klimaplan. Hvis der er anvendt varktgjer til klimakonsekvensvurdering af projektet
eller sagen, beskrives resultaterne heraf overordnet i feltet. Kontakt gerne Team Klima og Baredygtighed for vejledning
eller sparring (klima@fredensborg.dk).

Kompetence
Byradet.
Indstilling
e At der udarbejdes et forslag til en temaplan til Kommuneplan 2021 for VE anlag i det abne land pa baggrund af
omraderne 1, 2 og 3.

o At der gives mulighed for opsatning af landvindmeller pd mellem 75 m og 100 m i omrade 3.
¢ At der gennemfores horing og atholdes borgermeade pé baggrund af forslag til temaplan for VE anlaeg.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 13-08-2024

Anbefaler administrationens indstillinger, idet Ergin Ozer (A) dog ikke stemmer for vindmeller p4 100 meter.

Bilag
Bilag 1 Rapport - indsamling af forslag og idéer pa KlimaForum
Bilag 2 Faktaark om elproduktion fra vedvarende energikilder i Fredensborg Kommune

Bilag 3 Oversigt over afstandszoner for vindmeller



Punkt 107: Beslutning om igangsattelse af Kommuneplan 2025

23/1392
Beslutningstema

Der skal treeffes beslutning om igangsattelse af kommuneplanrevision med henblik pé udarbejdelse af Kommuneplan
2025 for Fredensborg Kommune.

Sagsfremstilling og skonomi

Kommuneplanen indeholder rammer og retningslinjer for arealanvendelsen i kommunen, og setter retningen for den
fysiske planlegning. En kommuneplan daekker en 12 ars planperiode, men kan revideres hvert 4 ar pa baggrund af en
vedtaget planstrategi. Processen folger byrddsperioden og naeste kommuneplanrevision skal derfor finde sted og vedtages
inden udgangen af 2025.

Kommuneplan 2025 indhold

Byradet vedtog 27. maj 2024 Planstrategi 2036, med beslutning om en delvis revision af kommuneplanen i
overensstemmelse med de indsatser, som beskrives i planstrategien for hvert af de fem temaer:

¢ Befolkning, boliger og byggeri
Erhverv

Gren mobilitet

Natur, biodiversitet og landbrug
Gron energi

e o o o

Kommuneplanen skal ogsa opfylde de statslige krav til kommunens planlaegning og her vil en reekke eendringer af
planloven (Lov nr. 1790 af 28/12 2023 Lov om @ndring af lov om planlaegning og forskellige andre love), der indeholder
nye bestemmelser om indholdet i kommune- og lokalplaner blive indarbejdet. De &ndringer, som er af direkte betydning
for kommuneplanen er:

e krav om strategisk planlegning for bymidterne,
o mulighed for at fastsette en minimumsprocent for andelen med grenne arealer, i et rammeomrade samt
e krav om formulering af retningslinjer for solcelleparker i det abne land.

Herudover vil blive foretaget en reekke mindre og redaktionelle @ndringer og justeret/praciseret enkelte retningslinjer og
rammebestemmelser med henblik pé at styrke kommunens administrationsgrundlag. Alle indledende afsnit vil blive
gennemgdet, med henblik pé at bringe indholdet i overensstemmelse med evrige geldende planer og politikker for
kommunen. Endvidere vil hovedstrukturen og formidlingen heraf blive styrket, med henblik pa at styrke den overordnede
strategiske udvikling som grundlag for kommunens fysiske planlegning.

En samlet oversigt over revisionen af geeldende kommuneplan findes i bilag 1, Kommuneplanrevision 2025.

Med beslutningen om en delvis revision af den eksisterende kommuneplan vil de dele af den nuverende kommuneplan,
som ikke bliver berert, blive genvedtaget for en ny firearig periode.

Formidling



Forslag til Kommuneplan 2025 vil blive fremlagt i offentlig hering i 8 uger. I perioden vil der blive atholdt borgermede.

Tidsplan

Primo 2025

Temamede for Byrddet, hvor centrale dele af forslag til Kommuneplan 2025 prasenteres for og droftes af Byradet.

2. halvar 2025

Behandling af forslag til kommuneplan 2025

2. halvar 2025

Hering 1 minimum 8 uger og borgermade.

Ultimo 2025

Vedtagelse af Kommuneplan 2025

Sagen siden sidst

Byradet vedtog 26. juni 2024, at sende sagen tilbage til Plan- Trafik- og Klimaudvalget.
Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Retsgrundlag

Planloven § 11.

Evaluering af CO2-effekt af politisk beslutning

Her kan du beskrive sagens forventede positive eller negative klimaeffekter samt naevne, hvis sagen knytter sig til
konkrete mél eller tiltag i kommunens klimaplan. Hvis der er anvendt varktgjer til klimakonsekvensvurdering af projektet

eller sagen, beskrives resultaterne heraf overordnet i feltet. Kontakt gerne Team Klima og Baredygtighed for vejledning
eller sparring (klima@fredensborg.dk).

Kompetence
Byréadet
Kommunikation

Forslag til Kommuneplan 2025 vil blive fremlagt i 8 ugers offentlig hering. I denne periode vil der blive atholdt
borgermade.

Indstilling

1. At kommuneplanrevisionen og at udarbejdelse af Kommuneplan 2025 igangsettes.



Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 03-06-2024

Anbefaler administrationens indstilling. Nar kommuneplanforslaget skal behandles vil dette — som tidligere - ske pa to
udvalgsmeder.

Udvalget anbefaler folgende tilpasninger:

¢ Kommuneplanen og hovedstrukturen udarbejdes med udgangspunkt i en vaekst pa gennemsnitligt 100 nye boliger
om dret.

¢ Nivé Engfjordprojektet indarbejdes i kommuneplanen.

e Det udgér, at der laves en strategisk bymidteplanlaegning for Cirkelhusgrunden.

Beslutning i Okonomiudvalget (2022-2025) den 17-06-2024
Okonomiudvalget anbefaler Plan-, Trafik- og Klimaudvalgets indstilling, séledes at kommuneplanrevisionen og

udarbejdelse af Kommuneplan 2025 igangsettes. Plan-, Trafik- og Klimaudvalgets indstilling om tilpasninger udgar, idet
der senere tages stilling til disse i forbindelse med kommuneplanrevisionen.

F stemmer imod, idet de ensker at fastholde anbefalingerne om tilpasninger fra Plan, Trafik og Klimaudvalget.

Beslutning i Byridet (2022-2025) den 24-06-2024

Der blev stemt om, at sagen sendes tilbage til Plan-, Trafik- og Klimudvalget.

For stemte 22: A, F, C, D, V, @, Carsten Bo Nielsen (L), Mikkel Hartwich (UP), Ulla Hardy-Hansen (FSK)
Imod stemte 4: B, Thomas Elgaard (UP)

Undlod at stemme 1: Christian de Jonquiéres (FSK)

Byrédet vedtog hermed, at sagen sendes tilbage til Plan- Trafik- og Klimaudvalget.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 13-08-2024

F og L foreslar folgende tilfgjelser:

¢ At kommuneplanen og hovedstrukturen udarbejdes med udgangspunkt i en vakst pad gennemsnitligt 100 nye
boliger om &ret.

¢ At Nivé Engfjordprojektet indarbejdes i kommuneplanen.

o At det udgér, at der laves en strategisk bymidteplanlaegning for Cirkelhusgrunden.

For stemmer 2: F og L.

Imod stemmer 5: A, B, C, V.



Forslaget falder hermed.

Administrationens indstilling anbefales herefter af alle. Nar kommuneplanforslaget skal behandles vil dette — som
tidligere - ske pa to udvalgsmeder.

Bilag

Bilag 1 Kommuneplanrevision 2025



Punkt 108: Beslutning af Projektforslag for Infrastruktur, byrum og grenne
kiler i Niva Bymidte

20/42135
Beslutningstema

Der skal treeffes beslutning om godkendelse af Projektforslag- og Myndighedsprojekt for Infrastruktur, byrum og grenne
kiler i Niva Bymidte, samt igangsatning af naeste fase med henblik pa udbud til entreprener. I forleengelse heraf skal
Okonomiudvalget treffe beslutning om totalekonomi for bevillingen ”Infrastruktur til byudviklingsprojekter”.

Sagsfremstilling og skonomi

Byradet vedtog d. 25. maj 2020 en strategisk byudviklingsplan for Niva Bymidte. 1 2020 og 2022 blev de to lokalplaner
for projektomréadet godkendt. Mélet er, at Fremtidens Niva Bymidte skal understotte et beeredygtigt hverdagsliv for alle
med trygge og levende byrum. Planen rummer udover privat byudvikling og den kommunale investering i
Generationernes Hus, flere boligomréder pa kommunale arealer, der forudseettes at indgd som medfinansiering af
byudviklingen. Det hele skal bindes sammen ved anleg af ny infrastruktur, nye byrum og grenne omréder.

Der er indgéet aftaler om medfinansiering af dele af de falles anlegsopgaver med KFI Erhvervsdrivende Fond samt DSB
Ejendomme. Parterne valgte i feellesskab i december 2021 totalradgiver SLA A/S til at udvikle projekterne ud fra en
samlet plan der nu foreligger til godkendelse i form af Projektforslag- og Myndighedsprojekt for Infrastruktur, byrum og
gronne kiler i Niva Bymidte. Core Property Management har i 2022 overtaget dele af KFI's aftale med Fredensborg
Kommune. Projektforslaget omfatter fl.g. anleegsopgaver som er neermere beskrevet i bilag 1 og 2:

¢ Infrastruktur og byrum, herunder Bygaden, Bystraget, Stationsforplads og pendlerparkering
¢ Groenne kiler, herunder Sportskilen og Bynaturkilen

Anlagsprojekterne sikrer et robust og fleksibelt byrumshierarki med et centralt strog som rygrad og bindeled, et klart
netveerk af bygader og stisystemer der integrerer trafikarter pa sikker vis, samt en lettilgeengelig, rekreativ og gren
struktur der bade handterer regnvand og traekker Nivés steerke gronne og blé kvaliteter helt ind i bymidten. Samlet
bidrager projektforslagets anlaeg med attraktive rammer for et alsidigt byliv der giver gjne pa gaden” og "liv imellem
husene”.

Visualiseringer set fra luften af Bystrog ved skolen og af Stationsforplads ved stationen.



Planskitse af Bystrag og Stationsforplads. Projekterne medfinansieres af hhv. Core Property Management og DSB.
Projekterne omfatter tillige kunstnerisk udsmykning (kunstnedslag 1 og 2 jf. godkendt kunstprogram).

Forslaget er udarbejdet med afset i brugerinddragelse, plangrundlaget, dispositionsforslag samt baeredygtigt veerdiset,
kvalitetskriterier og faglige principper for et kvalitetsprogram godkendt af parterne ultimo 2022. Kvalitetsprogrammet er
videreudviklet med henblik pd4 kommunale grundsalg og forelaegges til godkendelse i serskilt sag pa samme dagsorden:
Beslutning af Kvalitetsprogram for Nivd Bymidte.

Rédgiver har i perioden 2022-24 gennemfort omfattende graensefladekoordinering med tilstedende byggefelter i forhold
til bl.a. terraen- og brandforhold, herunder ogsa i forhold til Generationernes Hus. Granseflader er ligeledes koordineret
med kommunens projekter for hhv. skate-/ streetanleeg i Sportskilen (anden radgiver) samt etablering af kunstnedslag 1 og
2 jf. godkendt kunstprogram. Statusager for projekterne foreleegges i relevante fagudvalg i 3. kvartal 2024.

Forundersogelser og jordhindtering

Anlaegsprojekterne omfattet af Projektforslaget forventes at generere et stort jordoverskud, jf. serskilt orientering herom
til byradet i foraret. Samtidig viser en grov jordscreening, at jorden i overvejende grad er ren, men har ringe geotekniske
egenskaber, hvilket giver en dérlig bereevne for anleg af eksempelvis vejkasser og byrum med belaegninger. En samlet
mangde pé ca. 24.000 m3 (ca. 44.100 tons jord eller ca. 1.400 lastbiler) skennes, at skulle bortskaffes til deponi. Det
medferer et gget finansieringsbehov. I 3. kvartal 2024 gennemforsel en egentlig for klassificering af jorden, hvilket giver
de bedste forudsatninger for at fremme lokal handtering af overskudsjord.

@Ovrige myndighedsforhold

Projektforslaget er designet med henblik pa skybrudsikring og handtering af regnvand i hele projektomradet for Niva
Bymidte. Som en del af skybrudssikringen ved BaneDanmarks tunnel ved Niva Station benyttes en eksisterende
regnvandsledning som skybrudstunnel. Der er udarbejdet et tilleeg til Spildevandsplanen der giver Fredensborg Forsyning
mulighed for at anleegge og drifte denne lgsning, som vurderes at veere den samfundsekonomisk mest fordelagtige model.

Projekterne Sportskile, Bynaturkile 1-3 samt Bystrag 2 omfatter anlaeg af forsinkelsesanlaeg til handtering af regnvand i
henhold til tilleeg til Spildevandsplanen for Niva By. Forsinkelsesanlag i Bynaturkile 1 samt Bystroget 2, handterer
regnvand fra Generationernes Hus.

Der er gennemfort trafiksikkerheds- og tilgengelighedsrevisioner pa trin 2 og Projektforslaget er herefter
myndighedsgodkendt af relevante myndigheder i Fredensborg Kommune samt hos politiet. I fasen er der endvidere
gennemfort:



¢ VVM-screening, herunder er det vurderet at der ikke er konflikt med eventuelle flagermus-habitater.
¢ Dialog med Museum Nordsjalland, som har vurderet, at der ikke skal foretages arkaologiske forundersegelser.
¢ Dialog med Bane-Danmark.

Godkendelser og videre proces

Projektets styregruppe (med deltagelse af de medfinansierende parter KFI, CORE og DSB) har i juni 2024 godkendt
Projektforslaget. Budgetforudsetninger for godkendelse af Projektforslagets ekonomi fremgér af sagens bilag 3. Inden
fase 4 (projektering til udbud) kan igangsettes d. 2. september 2024 med henblik pd EU-udbud i 2025, vil bade
Fredensborg Kommune og de medfinansierende parter skulle sikre godkendelse af projekter, som de medfinansierer.

Séafremt fase 4 ikke kan settes i gang i 3. kvartal 2024, kan det medfere forsinkelser for feerdiggerelsesarbejder, hvoraf
flere er nedvendige at gennemfore for at opna ibrugtagningstilladelser til de tilgreensende byggeprojekter, herunder ogsa
Generationernes Hus. I naeste fase udarbejdes en etapeplan for disse arbejder. Grundet samtidighed imellem bygge- og
anlaegsprojekter samt hensyn til sikkerhed og logistik pa byggepladserne, ma det dog forventes, at alle
feerdiggerelsesarbejder ikke kan vaere klar pad samme tid, eksempelvis beplantning, inventar og belaegningsarbejder i
anlaegsopgaver omfattet af Projektforslaget.

Fremskudte arbejder i Bygaden myv.

Parallelt med udvikling af projektforslag mv. sker en omfattende koordinering med tilgreensende byggefelter og med de
forsyningsselskaber, der skal sikre nye forsyningsledninger til byomdannelsen. Fra juli til september 2024 gennemfores i
samarbejde med Fredensborg Forsyning og Norfors et fremskudt EU-udbud af Bygaden mv.

Enterpriseopgaverne omfatter anlaeg af nye forsyningsledninger for hhv. drikke-, regn- og spildevand samt nye
fiernvarmeledninger og etablering af nye vejkasser, der kan tjene til byggepladsveje, indtil feerdiggerelsesarbejder kan
igangseattes. Udbuddet omfatter 6 etaper og forudsettes udfert fra 4. kvartal 2024. Arbejderne er nedvendige at
igangsette med henblik pa at sikre forsyning af de nye dagligvareforretninger, boliger mv. i 2026 (byggefelt a, b og ¢) og
af Generationernes Hus i 2027.

Tilslutningsprojekter

Den nedvendige infrastruktur for realisering af den strategiske byudviklingsplan omfatter endvidere tilslutning til
vejnettet. Tilslutningen til Nivdvej i nord er omfattet af Projekt for Trafiksanering af Nivévej (rundkersel mv.) som
forventes endeligt afsluttet med asfaltslidlag mv. i uge 42. Tilslutningen til Niveredvej i syd er omfattet af Projektforslaget
(Bygade 1 og 2) og suppleres af Projekt for Trafiksanering af Niveradvej jf. Byrddets vedtagelse af lokalplan N110 d. 31.
oktober 2022. Der er 2. kvartal 2024 gennemfort orienterende dialog med narliggende grundejerforeninger. P4 baggrund
heraf udarbejdes et Projektforslag som forventes forelagt politisk i 4. kvartal 2024.

Okonomi
Der blev med budgetforliget 2020-2023 afsat 80 mio. kr. til infrastruktur til
byudviklingsprojekter”. Med @konomiudvalget beslutning i punkt 134, 14. juni 2021 er

budgettet konkret udmentet pé byudviklingsprojektet Niva Bymidte.

Pa nuvarende projektstade vurderes den estimerede budgetramme ikke at kunne holde til at udfere alle
infrastrukturprojekter jf. bilag 3, i den forudsatte kvalitet.



Arsagen til den &ndrede budgetvurdering er dels den generelle prisudvikling pa anlaegsomradet, herunder isar for
jordhé&ndtering. Samtidig medferer den udvidede realiseringsperiode frem til mindst 2028, behov for forsat budget til
projektarbejde, koordinering, kommunikation og bylivsindsatser.

Administrationen har undersggt mulige afbedende indsatser, der kan udskyde eller reducere det egede finansieringsbehov
til bortskaffelse af overskudjord, bl.a. etablering af muligt mellemdeponi pa Karsemosegaard. Denne strategi vurderes
bade at bidrage med en udskydelse af udgifterne og en mere baredygtig handtering af overskudsjorden. Administrationen
har endvidere sammen med de private parter afsegt mulighederne for andre besparelser i projektet ved at senke
kvalitetsniveauet. Det har ikke veeret muligt at pege pa initiativer, der markbart senker udgifterne uden en vasentlig
forringelse af det arkitektoniske og brugeroplevede udtryk.

Samlet vurderes kommunens finansieringsbehov til realisering af den strategiske byudviklingsplan for Niva Bymidte i
arene 2021-2028 at skulle oges med 21,5 mio. kr. Det er lidt mindre end vurderingen i april. Det skal bemerkes, at
vurderingen fortsat er beheaftet med nogen usikkerhed.

Den endelige pris for anlegsarbejderne kendes forst efter udbud til entreprener. Tilbudspriser for de fremskudte arbejder i
Bygaden foreligger i september 2024 og for de gvrige arbejder (eksl. Niveredvej) i august 2025. Udbuddet til entreprener
for feerdiggerelsesarbejder vil blive tilrettelagt saledes, at entreprener m.fl. indledningsvist skal afsege udgiftsreducerende
tiltag.

Den reviderede vurdering af de samlede omkostninger fremgér af tabel 1. Poster er justeret i trdd med principper fremlagt
for @konomiudvalget d. 21. maj 2024, dog séledes at der oprettes en ny post til koordinering pa 2,4 mio. kr. der ligger ud
over de sedvanlige 10 % til projektledelse af anleegsprojekter.

Tabel 1 — Revideret anbefaling til nyt budget

Udmentning af bevilling til infrastruktur i byudviklingsprojekter E’E(l)ml)ql
Udvikling og anleg af infrastrukturprojekter inkl. 1 pct. af byggesummen 4.2

til kunst ’
Projektarbejde (anleeg mv.) 2021-2028 9,9
Koordinering 2021-2028 2,4
Kommunikation, midlertidige bylivs aktiviteter, juridisk og teknisk bistand 5.0
samt uforudsete 2021-2028 ’

I alt i perioden 2021-2028 101,5

Bevilling
Handteringen af merudgifterne medtages i administrationens budgetvurdering til budgetseminaret i august.
Retsgrundlag

Lokalplan N107



Lokalplan N110

Vejloven

Klimakonsekvens

Kompetence

Byrédet skal godkende handtering af de bevillingsmassige konsekvenser. Godkendelsen forudsattes at ske i forbindelse
med budget 2025.

Okonomiudvalget skal godkende Projektforslaget som projektejer for Byudviklingsprojektet Fremtidens Niva Bymidte.

Plan-, Trafik- og Klimaudvalget skal godkende Projektforslag- og Myndighedsprojekt som plan- og vejmyndighed.

Kommunikation

Elektroniske bilag

Indstilling
1. At Projektforslag- og Myndighedsprojekt for Infrastruktur, byrum og grenne kiler i Nivéd Bymidte godkendes med
henblik pé feerdigprojektering og udbud til entreprener.

2. At Okonomiudvalget godkender merudgifterne jf. tabel 1 og bilag 3, herunder at handteringen heraf medtages ved
byrédets behandling af budget 2025.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 13-08-2024

Godkender administrationens indstilling punkt 1 og anbefaler indstillingens punkt 2.

Bilag
Bilag 1 - Situationsplan, projektforslag juni 2024

Bilag 2 - Projektbeskrivelse, Projektforslag juni 2024



Punkt 109: Beslutning af Kvalitetsprogram for Niva Bymidte

22/21324
Beslutningstema

Der skal treffes beslutning om endelig vedtagelse af Kvalitetsprogram for Fremtidens Niva Bymidte.

Sagsfremstilling og skonomi

Baggrund

Byradet traf den 27. marts 2023 beslutning om, at igangsaette udarbejdelsen af en udbudsstrategi for salg af kommunale
byggegrunde i Niva Bymidte og besluttede samtidig fire kvalitative temaer, der skulle sikres gennem udbudsstrategien.

Administrationen har efterfolgende udarbejdet et kvalitetsprogram, der naermere beskriver de kvaliteter i programmet,
som skal sikres gennem grundsalg i Niva Bymidte.

Kvalitetsprogrammets formal

Visionen for Fremtidens Niva Bymidte er at vi skal udvikle en attraktiv og levende bymidte i hgj kvalitet, der kan skabe
veerdi for beboere og besggende.

Kwvalitetsprogrammet har som formal:

at skabe tvaergaende sammenhange og byrumsgreb, der understatter *det gode liv’,

at sikre kommunens og borgernes visioner og vardier for bymidten,

at skabe lokale identiteter og karaktertreek for hvert delprojekt,

at inspirere investorer og radgivere til, at fremme ’det gode liv’ gennem deres projekter, og lgsninger, samt

at danne kvalitetsbevidste rammer for udviklerne, herunder med sterst mulig frihed for udformning og indhold.

Kwvalitetsprogrammet er teenkt som et styrende redskab. Redskabet er omdrejningspunkt for forventningsafstemning og
dialog mellem kommende investorer og bygherrer, om hvilke kvalitetskrav der skal opfyldes, hvis man ensker at byde ind
pa realiseringen af byggefelter, bygnings- og byrumsprojekter. P4 den made supplerer kvalitetsprogrammet de vedtagne
lokalplaner og den myndighedsbehandling, der vil ske.

Kvalitative temaer

Kvalitetsprogrammet er opdelt i de 4 kvalitative temaer, der samlet udger et baeredygtigt veerdisat, som illustreres ved
figur 1, hvorunder der defineres naermere kriterier, faglige principper, metoder og krav.
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Figur 1 — Beeredygtigt veerdiscet for Nivd Bymidte

De fire temaer fremgar af kvalitetsprogrammet (Bilag 1).

Bevilling
Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser
Retsgrundlag
Ikke relevant
Klimakonsekvens
Klimahensyn indgér i to af de kvalitative temaer.
Kompetence
Okonomiudvalget
Kommunikation
Ikke relevant
Indstilling
1. At Kvalitetsprogram for Fremtidens Niva Bymidte vedtages, Bilag 1.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 13-08-2024

Anbefaler administrationens indstilling.



Udvalget bemarker at der i et byggefelt skal indarbejdes et seniorbofzllesskab.
Bilag

Kvalitetsprogram for Fremtidens Nivad Bymidte Udkast



Punkt 110: Beslutning om Endrups Skole, Projektering af tage

24/14000
Beslutningstema

Orientering om proces for tagrenovering til efterretning. Beslutning om tagrenoveringens omfang; tagene kan ved
udskiftning forsynes med ovenlys og solceller, ligesom der kan ske en generel energirenovering.

Sagsfremstilling og skonomi

Plan-, Trafik- og Klimaudvalget besluttede pa sit mede den 3. juni 2024 at igangsaette projektering af tagudskiftning pa
Endrup Skole. Beslutningen om at igangsatte projekteringen i ar er taget pa baggrund af begyndende forvitring af tagene.

Omfang

Endrup Skole bestér af 24 bygninger, hvoraf nogle er sammenhangende. 7 af bygningernes tage indeholder ikke asbest. I
en tidligere renovering af tagene pa 3 bygninger, blev tagene forsynet med ovenlysvinduer, der dels har forbedret
indeklimaet, dels forbedret oplevelsen af rummet og trivslen.

De ovrige 17 bygninger skal have udskiftet tagene.

Ved igangsetning af projektering vil radgiverne udarbejde en plan for etapevis udskiftning, hvor man prioriterer de
dérligste tage forst.

I forbindelse med udskiftning af tagene vil det vaere naturligt, at forbedre bygningernes indeklima med den hidtil anvendte

losning med ovenlys. En generel energioptimering vil sikre et mindre energiforbrug langt ind i fremtiden, ligesom
opsatning af solceller pa relevante tagflader vil mindske skolens fremtidige udgifter til el.

Det vurderes, at tagene vil kunne udskiftes hen over en periode pa 3-5 ar — athaengigt af omfang og foreliggende gkonomi.

Procesbeskrivelse:

Den tidsmessige planlaegning af renoveringen vil ske i teet dialog med skolen. En etapevis udskiftning muligger, at skolen
kan holdes aben under arbejdet, men at eleverne i de bererte bygninger midlertidigt genhuses i pavilloner.

Pavillonerne vil blive opsat pa skolens omrade.

Renovering vil ske etapevis med afsperring af de enkelte bygningsomrader og vil ske under de skerpede krav til
asbestsanering, som er tradt i kraft i juli 2024. Dette betyder bl.a., at de firmaer, som arbejder med fjernelse af
tagpladerne, skal vaere certificerede.

Den bererte bygning vil blive overdekket og arbejdet med fjernelse af tagplader og isolering vil foregé i et undertryk, der
sikrer, at asbest fibre ikke spredes. Der vil vaere sluser til og fra omrader med asbest jf. gaeldende krav.



Ved tagrenoveringen vil tagpladerne og isolering blive fjernet og bortskaffet i aflukkede containere. Alle overflader —
sper, tagrum mv. - vil blive rengjort inden der foretages genopbygning af tagkonstruktionen.

I forbindelse med projekteringen vil det blive undersegt, om konstruktionen vil kunne bere solceller, som vil blive
indbygget i muligt omfang. Ved tidligere undersegelser er det vurderet, at konstruktion ved skolens hal desverre ikke kan
baere solceller. Men markedet udvikles lebende og nye produkter med integrerede solceller i selve tagpladerne vil
eventuelt veere en mulighed.

Tagene, som i dag er isoleret med ca. 200 mm mineraluld, vil blive isoleret efter nutidens krav og det forventes, at kunne
give en arlige CO2 besparelse pa 7,2 tons pga. et lavere energiforbrug.

Det anbefales, at der ligesom ved tidligere tagrenovering pa skolen, tilfejes ovenlysvinduer, som styres athengigt af CO2
i indeluften. Ovenlysvinduer giver dels bedre belysning i rummet dels et forbedret indeklima med bedre mulighed for
udluftning.

Man skal vaere opmarksom p4, at jo flere ovenlys der placeres, jo mindre isolering kan der placeres og dermed mindskes
CO2 besparelsen.

Overordnet tidsplan:

Tagrenovering vil blive udbudt i hovedentreprise, hvor samme entreprener star for nedrivningen og genopbygningen.

Projekteringen opstartes i 2024 og de forste tage forventes udskiftet i foraret 2025

Forelobig tidsplan for en tagudskiftning over 5 ér vil vere:
Etape 1; - bygninger 1, 2, 5, 6 og 7

Etape 2; — bygninger 9, 10, 11 og 12

Etape 3; — bygninger 14, 15, 16 og 17

Etape 4, — bygninger 20, 21 og 22

Etape 5; — bygning 13

Hvis renoveringen skal udferes over en kortere periode, vil det dels give ulemper for skolen med genhusning af flere
elever samtidigt i flere pavilloner, dels pakrave et hgjere arligt budget.



Radgiver

Administrationen anbefaler, at de i gjeblikket tilknyttede radgivere, Rambgll og Ostergaard Bygge og indeklimateknik a/s
fortsaetter med projekteringen.

Okonomi:

Forelgbige beregninger viser, at alene en udskiftning af tagene uden genhusning i pavilloner, etablering af solceller og
ekstra isolering samlet beleber sig til ca. 55,5 mio. kr. heraf vurderes etablering af ovenlys alene at koste ca. 4,5 mio. kr.

Priserne er i 2024-niveau og endelig priser vil forst foreligge efter udbud.

Status for udfert arbejde op til og i sommerferien

I forsommeren blev det konstateret, at tagene, som indeholder asbest, er begyndt at forvitre. Der er foretaget en
omfattende kortlegning af asbestfiberindhold i jord, faldunderlag, sand, stev og indeklima. Enkelte prever i jorden har
vist indhold af asbestfibre, mens indeklimaets indhold af fibre var under graenseverdien sat af WHO. Styrelsen for
Patientsikkerhed har anbefalet rengering af udearealerne, samt athjelpende foranstaltninger for at forebygge
asbestforurening fra tagene.

Udearealerne blev rengjort i Kristi Himmelfartferien. Kommunens miljerddgivere igangsatte samtidig en forsegling af

tagene for at standse dannelsen af stov ved forvitring af tagpladerne. Forseglingen er foregéet i etaper hen over 5
weekender og afsluttet den 16. juni 2024.

Der har lige for sommerferien varet aftholdt informationsmede pa skolen for foraldre med flere med deltagelse af
administrationen og eksterne radgivere. P4 madet blev der orienteret om udferte malinger og afvargetiltag ligesom de
sundhedsmaessige aspekter blev berart ved kommunens hygiejnesygeplejerske.

I sommerferien blev tagene malet, da dette har vist sig at vaere den bedste og billigste lasning til at sikre tagene henover
de kommende vintre. Jord er udskiftet i nedvendigt omfang, hvorefter der er foretaget yderligere en rengering af
udearealerne, sa skolen var klar til at tage imod bernene efter sommerferien.

Anbefaling:

Administrationen anbefaler, at der i projekteringen medtages efterisolering af tagene samt optioner for etablering af
ovenlys, og solceller.

Kommunens bygningsmasse

I lyset af den opstaede problemstilling med forvitring af aldrende tage med asbestindhold skal der geres opmarksom pa,
at ca. 1/3 af kommunens bygninger er opfort for 1986, hvor man anvendte asbest i tage, isoleringsmateriale, fliseklaeb mv.

Bevilling
Der foreligger ikke finansiering til tagudskiftningen herunder etablering af pavilloner til genhusning

FN's Verdensmal og Byradets arbejdsgrundlag



3. Sundhed og trivsel

Vedligeholdte og velfungerende bygninger skaber grundlag for sundhed og trivsel.

4. Bygninger og byrum skaber liv

Vedligeholdte ejendomme understetter muligheden for gode oplevelser for brugerne af de kommunale bygninger.

13. Klimaindsats

Projekternes gennemforelse bidrager til reducering af energiforbrug, og hermed nedsat CO2 udledning.

Evaluering af CO2-effekt af politisk beslutning
Her kan du beskrive sagens forventede positive eller negative klimaeffekter samt neevne, hvis sagen knytter sig til
konkrete mél eller tiltag i kommunens klimaplan. Hvis der er anvendt verktejer til klimakonsekvensvurdering af projektet

eller sagen, beskrives resultaterne heraf overordnet i feltet. Kontakt gerne Team Klima og Baredygtighed for vejledning
eller sparring (klima@fredensborg.dk).

Kompetence

Plan-, Trafik- og Klimaudvalget

Kommunikation

Skolebestyrelsen informeres lgbende om tiltag for renovering af tagene. Information legges ogsé pd kommunens
hjemmeside.

Indstilling
1. At orientering om proces for tagrenovering tages til efterretning.

2. At det besluttes at igangsaette projektering af tagrenovering, som er inklusiv ovenlys, solceller og energioptimering,
samt genhusning i pavilloner.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 13-08-2024

Godkender administrationens indstillinger og at arbejdet involverer skole og skolebestyrelse.



Punkt 111: Beslutning om Louisiana - Parkering nord for Gl. Humlebaek
Kro

13/1995
Beslutningstema

Plan-, Trafik- og Klimaudvalget forelaegges dispositionsforslag og ekonomisk overslag til optimering og udvidelse af
eksisterende parkeringsplads nord for Gl. Humlebak Kro.

Sagsfremstilling og ekonomi
Baggrund

Byrédet har med baggrund i oplevede trafikale udfordringer ved Louisiana i budgetaftalen 2019-2022 besluttet at afthjelpe
udfordringer med parkering i omraddet omkring Louisiana.

Kommunen har gennemfort analyser af trafik og parkering i omradet, herunder ogséd muligheder for parkeringsoptimering
indenfor en rimelig afstand til Louisiana. Mulighederne er begraensede og er indsnavret til Banedanmarks og
Naturstyrelsens skovareal nord for G1. Humlebak Kro.

Tilladelser

Omrédet nord for Humlebaek Kro er omfattet af en fredning. Anvendelse til parkering kreever dispensation fra
Fredningsnavnet. Fredensborg Kommune har i 2022 ansggt Fredningsnavnet Nordsjelland om dispensation til, at udvide
den offentlige parkeringsplads nord for Gammel Humlebak Kro pa Naturstyrelsens ejendom matr.nr. Ine Krogerup,
Humlebazk, Fredensborg Kommune.

Den 8. oktober 2022 traf Fredningsnavnet afgerelse i sagen og meddelte dispensation til det ansggte. En meddelt
tilladelse bortfalder efter naturbeskyttelsesloven, safremt den ikke er udnyttet inden 3 ar fra tilladelse eller ikke har vaeret
udnyttet i 3 pa hinanden folgende ar. Det er en forudsatning i fredningsansegningen, at en del af den eksisterende
beplantning bevares. Desuden er der bindinger i det eksisterende terran.

Projektet med udvidelse af parkeringspladsen forudsetter vedtagelse af den lokalplan. En sddan er pt. i hering og
forventes politisk behandlet og vedtaget ultimo 2024.

Projektet skal overholde dispensation fra fredningen og forudsetter dispensation fra Fredskov. For at der kan indhentes
nedvendige tilladelser og gennemfores udbud, s anlegsarbejdet kan igangsattes for fredningstilladelsens udleb den 8.
oktober 2025. Det betyder, at der skal vaere et besluttet dispositionsforslag for projektet senest august- september 2024.

Andring af projektafgraensning

Administrationen havde i den indledende fase af projektet disponeret med at kunne udnytte arealer ejet af Banedanmark.
Banedanmark har dog i forbindelse med dialog om forarbejderne for tilvejebringelse af ny lokalplan meddelt, at de ikke
onsker at stille areal til rddighed for Fredensborg Kommune til etablering af en ny parkeringsplads langs banen. Det
aktuelle projektomrade afgraenses mod vest af Banedanmarks arealer, mod nord af Naturstyrelses areal og mod est af den
offentlige vej Humlebak Strandvej. Mod syd afgranses det nye omrade af den eksisterende offentlige parkeringsplads
nord for kroen. Administrationen har dog ogsa vurderet muligheden for at optimere den eksisterende del af
parkeringspladsen, hvorfor den principielt ogsa indgar i projektomradet.
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Humlebzk Kro

Projektomrédet

Antal parkeringspladser i projektet

I den seneste parkeringsanalyse blev anvist et behov for 134 ekstra parkeringspladser omkring Louisiana for at dekke
behovet i de sterste spidsbelastninger. Hvis dette behov skulle deekkes fuldt ud, blev det forudsat, at der kunne laves 34
pladser i omradet teet pa Louisiana og 100 pladser i omrédet nord for Humlebaek Kro. Det nuvaerende areal muligger, at
der kan etableres alt op mod 45 -50 nye p-pladser pa Naturstyrelsens areal i skoven.

Hyvis der desuden laves en omdisponering af den eksisterende parkeringsplads er det forventningen, at de nuvarende 40
parkeringspladser kan udvides til 41 pladser + to parkeringspladser til turistbusser. Omdisponeringen indeberer at de
nuverende haekke nedlaegges samt at der &endres pé afstribning mm. for at skabe tilstraeekkelige mangvrearealer til
turistbusser Det er et udtrykt enske fra beboerne omkring Louisiana at der bliver etableret busparkering i omradet.

Det samlede projekt vil séledes besta af ca. 90 almindelige p-pladser og 2 p-pladser til turistbusser.

Indretning af den nye plads og omdisponering af den eksisterende er vist pd nedenstéende skitse af dispositionsforslaget.
Det ses at de nye parkeringspladser i hgj grad tilgodeser den eksisterende beplantning i omradet, hvilket er en
forudseetning i fredningsgodkendelsen.

Det eksisterende parkeringsomrade fastholdes i asfalt, med forberedelse til 4 El-ladepladser. Det laves belysning pa
master. Det nye parkeringsareal i skoven udlaegges i grus med belysning pa pullerter.

Det er planen at etablere digitale henvisningsskilte til parkeringspladsen fra Humlebeek Strandvej. Desuden planlaegges en
tidsbegraensning pa 6 timer.
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Dispositionsforslag

Okonomi

Den estimerede anlegsekonomi inkl. analyser, undersegelser, radgiverydelser er ca. 3,75 mio. kr.

Der er pt. afsat 2 mio. kr. til realisering af parkeringspladsen i kommunens anlegsbudget. Der udestér saledes finansiering
af 1,75 mio. kr. Der er tidligere blevet dreftet en mulig medfinansiering fra Louisiana.

Klima og baeredygtighed

Projektet skal understatte kommunens enske om at stille ambitigse krav om mindre klimabelastende metoder og brug af
feerre ressourcer i kommunale bygge- og anlaegsprojekter, jf. klimaplanens klimaindsatser: 7.2 Genanvendelse af
overskudsjord og 1.4 Veerktajer til at begreense klimabelastning af anleegsprojekter. Projektet indgar desuden i
kommunens igangvarende arbejde med at udvikle og forbedre klimakonsekvensvurderinger.

Undervejs i projektet udferes livscyklusberegninger (LCA) for at beregne miljepavirkningen og CO2-aftrykket af
anlaegsprojektet og give mulighed for at indarbejde tiltag, der kan begrense projektets CO2-belastning gennem valg af
udformning, materialer mv. Desuden stilles krav til rddgiver og entreprener om en baeredygtighedsscreening, som skal
anskueliggere og optimere baeredygtighedspotentialer i projektet pa tvers af kompetenceomréder i organisationen.

Bevilling
Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser

FN's Verdensmail og Byridets arbejdsgrundlag



FN's verdensmal

9. Industri, innovation og infrastruktur

12. Ansvarligt forbrug og produktion

Byradets arbejdsgrundlag

1. Det skal vaere nemt, sikkert og gront at komme frem

Evaluering af CO2-effekt af politisk beslutning
Se ovenstdende

Kompetence

Plan-, Trafik- og Klimaudvalget.

Indstilling

1. Af projektet gennemfores som beskrevet i sagen
2. At resterende finansiering pa 1,75 mio. kr. dreftes med Louisiana.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 13-08-2024

Godkender administrationens indstillinger, idet der ogsa indtenkes plads til motorcykler.



Punkt 112: Orientering om skitseprojekt for Fredensborg Kongevej mellem
A6 og Humlebakvej

24/6904

Beslutningstema

Orientering om skitseforslag til projekt for trafiksanering af Fredensborg Kongevej mellem A6 og Humlebakve;.

Sagsfremstilling og ekonomi
Baggrund
Udvalget besluttede i forbindelse med vedtagelse af “Handlingsplan for mobilitet og infrastruktur 2022 — 20257, at der

skulle laves et skitseprojekt for trafiksanering af Fredensborg Kongevej mellem rundkerslen ved Humlebakvej og
rundkerslen ved A6.

Af handlingsplanen fremgar, at ”Trafiksaneringen kan omfatte cykelstier, fortov, fartdempning, krydsningsmuligheder
mv. Skitseprojektet skal kunne danne udgangspunkt for en politisk beslutning om eventuelt, at afsatte midler til at
realisere anlaeg af projektet.”

Administrationen har arbejdet med straekningen og der foreligger nu opleg til fem mulige losninger. De fem losninger har
stigende effekt og tilsvarene skonomi.

Strekningen er markeret med sort pd ovenstidende kort

Straekningen i dag



Fredensborg Kongevej mellem rundkerslen ved A6 og rundkerslen ved Humlebackvej, ligger inden for taettere bebygget
omrade, men har en vejudformning der ligner streekningen syd for Humlebakvej, som ligger i dbent land. Der er ikke
nogen s&rlige forhold for de lette trafikanter, og der sker mange overskridelser af den nuvarende skiltede hastighed pa 50
km/t. Derudover har vejen gennem de senere &r @ndret karakter med flere boliger.

Projektstraekningen er ca. 1,25 km lang og har blandt andet en krydsende jernbane. Der er en arsdegntrafik pa
streekningen pa ca. 7.000 biler i degnet. De sidste seks ar er der registreret 10 trafikulykker pa strakningen. Der er ikke
registreret personskader i ulykkerne i denne periode.

Feellessti Karespor Midterareal Karespor Faellessti
175 cm 350 cm 250 cm 350 cm 175 cm

1.300 cm

Figur 1: Tvarsnit af eksisterende forhold. Groften er ikke vist i skala.

Der har gennem de senere ar vaeret en del henvendelser fra naboer og borgere i omradet om utryghed omkring
streekningen. Isar for de lette trafikanter pa langs og tvears af strekningen. Formalet med trafiksaneringen er, at forbedre
sikkerheden og trygheden for isar de lette trafikanter.

5 niveauer af losning

Der er udarbejdet fem forslag til trafiksanering for streekningen. De fem forslag har stigende niveau af forbedring.
Forslagene er neermere beskrevet og detaljeret i vedlagte bilag og tegninger.

De fem losninger/niveauer er:

1. En ren afmerkningslesning, hvor den eksisterende kantbane udvides i bredden og afmerkes som cykelbane. Denne
losning giver ikke samme sikkerhed for lette trafikanter som de ovrige lesninger. Fodgangere skal benytte cykelbanen.
Arealet til cykelbanen tilvejebringes ved at indsnevre det eksisterende midteareal til 1 m og inddrage de eksisterende
svingbaner. Ved venstresvingende biler er der risiko for, at bagfrakommende vil overhale gennem cykelbanen.

2. En lgsning med en kantsten, som skrues eller limes ovenpé belaegningen. Lesningen er ikke sa udbedt i Danmark og
har heller ikke samme standard som en lgsning med traditionel kantstensafgrensning og den kan give driftsmassige
udfordringer.



3. En losning med traditionelle kantsten og etablering af delte stier i hver vejside. Losningen forudsetter etablering af
vejafvanding, som dog tenkes udfert ved at lede vandet til de eksisterende grafter. Lasningen giver god beskyttelse af de
lette trafikanter og giver straekningen et tydeligere bymessigt udtryk.

4. Denne losning er en blanding af 1 og 3, hvor der kun etableres kantsten i den ene side af vejen ligesom der kun
etableres fodgengerareal i den ene side. I den anden side etableres cykelbane. I denne lasning kan fodgaengerarealet (i den
ene side) gores en smule bredere end i losning 3.

I alle de ovenstaende losninger er det tanken at trafiksanere vejen inden for den eksisterende vejbredde. Pa nar krydset
ved Praestemosevej/Praestevej, hvor det er nedvendigt at etablere en udvidelse. I alle losningerne er det desuden tanken, at
etablere krydsningspunkter for de lette trafikanter i midten af vejen. Arealet til de lette trafikanter i siden af vejen
tilvejebringes ved at indsnavre det nuvarende midterareal. Det betyder at fremkommeligheden pa straekningen bliver
forringet, da venstresvingende bilister vil sparre for ligeudkerende.

5.1 det femte forslag, som i princippet kan vaere en udvidelse af losning 2-4, etableres svingbaner ved sidevejene,
benzintanken mm. Her vil det veere nedvendigt at udvide vejkassen ud i den eksisterende groft. Denne lgsning betyder, at
fremkommeligheden opretholdes. Da bredden alene udvides pa de steder, hvor der er svingbaner, vil der ske en forsetning
af bilisternes karsel, hvilket vil have en fartdempende virkning for bilisterne. Det bredere midterareal vil give mulighed
for bredere og dermed mere trygge krydsningspunkter for de lette trafikanter.
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Figur 10: Tveersnit af lesning med vekslende tvarsnit og forsstninger

Administrationens vurdering



Det er administrationens vurdering at lesning 1 og 2 kun i meget begranset omfang lever op til de succeskriterier som er
opstillet i handlingsplanen om at gere streekningen mere bymeessig, senke bilisternes hastighed og skabe trygge og sikre
forhold for de lette trafikanter. Det er administrationens vurdering at losning 3 og 5 bedst lever op til succeskriterierne.
Losning 5 giver samtidig den bedste trafikafvikling og fartdempning af de to. Administrationen vurderer at losning 4 med
fodgengerforhold i kun den ene side, evt. kan etableres som en “mellemlosning”. Det er i det hele tage muligt at
etapeopdele lgsningen.

Budgetoverslag
Der er lavet anlegsoverslag for de 5 lgsninger. Anlaegsoverslagene er baseret pé erfaringspriser og med forudsatning om,
at der ikke skal ske arealerhvervelse. Anlegsoverslagene indeholder udgifter til uforudsete omkostninger, projektering,

arbejdsplads mv. Der skal desuden afsattes midler til intern projektledelse mm. svarende til 5 - 10% af nedenstaende
anlegssum

Forslag 1 Forslag 2 Forslag 3 Forslag 4 Forslag 5

1,8 mio. kr. 2,0 mio. kr. 10,2 mio. kr. 5,8 mio. kr. 11,4 mio. kr.

Der er ikke afsat midler til at fortsaette den videre projektering eller udferelse.

Den videre proces

Administrationen anbefaler, at udvalget drefter, om der skal arbejdes videre ned forbedring af streekningen, og i givet fald
tager stilling til den principielle losning og finansiering heraf.

Séafremt det enskes, at der arbejdes videre med projektet kan det valgte projekt foreleegges for naboer og borgere i
omradet.

I handlingsplanen er det beskrevet, at borgere/naboer involveres i relevante dele af processen. Administrationen har ikke
praesenteret lgsningerne for borgerne, men vurderer, at lgsningerne 3, 4 og 5 vil imgdekomme den kritik der er af
strekningens nuverende udformning.

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Evaluering af CO2-effekt af politisk beslutning

Her kan du beskrive sagens forventede positive eller negative klimaeffekter samt naevne, hvis sagen knytter sig til
konkrete mél eller tiltag i kommunens klimaplan. Hvis der er anvendt vaerktejer til klimakonsekvensvurdering af projektet
eller sagen, beskrives resultaterne heraf overordnet i feltet. Kontakt gerne Team Klima og Baredygtighed for vejledning
eller sparring (klima@fredensborg.dk).

Kompetence

Plan-, Trafik- og Klimaudvalget

Indstilling

1. At orienteringen tages til efterretning.



Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 13-08-2024

Orienteringen tages til efterretning.



Punkt 113: Orientering om lette trafikanters krydsning af Niveroedgardsvej

24/11591
Beslutningstema

Orientering om lette trafikanters krydsning af Niveredgardsve;j

Sagsfremstilling og skonomi

Udvalget har bedt om en orienteringssag vedrerende lette trafikanters krydsning af Niveredgardsvej i forbindelse med
feerdsel mellem Niva skole-nord og boligomraderne est for Islandshgjvej og Niveradgardsvej. Sagen er ensket pa
baggrund af henvendelse fra boligselskab i omradet.

Ost for Islandshejvej og Niveradgirdsvej kan de lette trafikanter benytte separate stisystemer og lokale veje. Vest for
Nivergdgardsvej kan de lette trafikanter benytte separate stier og parkeringspladser/lokalveje. Udfordringen opstar, nér de
lette trafikanter skal krydse Niveradgardsvej.

Niveredgéardsvej er en to-sporet vej med generel hastighedsbegransning pa 50 km/t. Der kerer rutebus pé straekningen.
Der er ikke cykelsti eller fortov pé straekningen, bortset fra forbindelser mellem stisystemerne og de busstoppesteder, som
er langs vejen.

Administrationen har faet udfert en trafikméaling i 2020. Malingen viser, at der ca. midt pa straekningen er en
Arsdegntrafik pa ca. 1400 biler i dognet. Gennemsnitshastigheden er malt til 45,6 km/t. og 85%-fraktilen er pa 57,7 km/t
(dvs. at 85% af bilerne holder sig under 57,7 km/t — og at 15% af bilerne overskrider denne hastighed).

Der er registreret et enkelt trafikuheld pa strekningen i de seneste 5 &r. Uheldet var mellem to personbiler, hvor den ene
personbil overskred den galdende hastighedsgranse.

De er ikke planer om at lave trafikale eendringer pé straekningen. Hvis der skal udferes endringer, foreslar
administrationen, at der etableres fartdempende tiltag. Da der kerer bus pa streekningen foreslas, at de fartdempende
tiltag i givet fald udferes som pudepump, som busserne kan ”skrave” over. Hastighedsgraensen kan senkes til 40 km/t.
De 40 km/t kan laves pa Niveredgardsvej alene eller som en zone, der omfatter Niveredgardsvej, samt alle de lukkede
sideveje i omradet: Brombarvanget, Tjornen og Rermosen.

Det anslés, at der i givet fald skal etableres bump 6 — 7 steder pa streekningen. Bumpene vil koste ca. 50.000 stykket
inklusiv afmaerkning og skiltning. Dvs. i alt 300.000 — 400.000 kr. Fartdempning og bump kraever i givet fald politiets
godkendelse.

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Evaluering af CO2-effekt af politisk beslutning

Her kan du beskrive sagens forventede positive eller negative klimaeffekter samt neevne, hvis sagen knytter sig til
konkrete mél eller tiltag i kommunens klimaplan. Hvis der er anvendt verktejer til klimakonsekvensvurdering af projektet

eller sagen, beskrives resultaterne heraf overordnet i feltet. Kontakt gerne Team Klima og Baeredygtighed for vejledning
eller sparring (klima@fredensborg.dk).



Kompetence
Plan-, Trafik- og Klimaudvalget.
Indstilling
1. At orienteringen tages til efterretning.
Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 13-08-2024

Orienteringen tages til efterretning. Udvalget ser gerne at farten nedsattes til 40 km/t.



Punkt 114: Orientering om status pa A6

22/1130
Beslutningstema

Formanden har pa udvalgets vegne bedt om en sag, der belyser status i forhold til statsvejen A6 gennem Fredensborg.

Sagsfremstilling og skonomi
AG er en statsvej

A6 er en statsvej. Det indebeerer, at det er Vejdirektoratet, der er Vejmyndighed og dermed Vejdirektoratet der har ansvar
for de forhold, der pahviler en Vejmyndighed, herunder trafiksikkerhed, trafikafvikling, stej mv. Det er ogsa
Vejdirektoratet, der beslutter @ndringer pa statsvejen herunder eventuel skiltning og afmerkning efter godkendelse fra
politiet og de bestemmelser der gelder her for.

Kommunen har som vejmyndighed for de kommunale veje, der krydser A6, samarbejde med Vejdirektoratet om diverse
lebende sager. Det kan vare overkersler, prioritering i signalanleg, driftsforhold mv. Aktuelt har Vejdirektoratet
involveret kommunen i deres undersegelse af muligheden for at etablere signalanlaeg i krydset ved Jernbanegade grundet i
ulykker med lette trafikanter i rundkerslen i krydset.

Modulvogntog pa A6

12014 foreslog Vejdirektoratet, at A6 blev indrettet til at kunne afvikle modulvogntog. Efterfolgende har staten givet
kommunen mulighed for, at afklare om modulvogntog i stedet kan dirigeres ad Helsingermotorvejen og Isteradvejen. Det
fordrer at Hillered og Hersholm kommuner, er indforstiet hermed, da de ogsa er Vejmyndighed for Isteradvejen. Hillerad
har givet tilsagn om dette, mens Horsholm har stillet som forudsetning, at Isteredvejen overtages af staten. Vejdirektoratet
og Transportministeren har afvist dette. Administrationen er pt. i gang med at undersegge muligheden for at komme
Transportministerens forbehold i mede, samt i hvilket omfang der i forleengelse heraf er grundlag for at arbejde videre
med muligheden.

Analyser af trafikken pa A6

12018 gennemforte administrationen efter politisk enske, en analyse af trafikken pd A6. Analysen var grundlag for
borgermede mm. Analysen omfattede blandt andet maengden af gennemkerende trafik, hastighed, ulykker, stgj mv.
Analysen viste blandt andet at den gennemkerende trafik udger hhv. 71 — 77% for personbiler og 81 — 88% lastbiler.

Vejdirektoratet har desuden lavet analyser pa streekningen. Vejdirektoratets analyser viser, at kun 20% af trafikken med
tunge koretgjer er gennemkerende. Forskellen skyldes, at Vejdirektoratet har lagt teellesnittet pa A6 ved
kommunegranserne til Helsinger og Hillerad, mens kommunen har talt den gennemkerende trafik ved bygraensen til
Fredensborg.

Vejdirektoratet har én tellestation pd A6 i Fredensborg by. Vejdirektoratet oplyser at gennemsnitshastigheden over degnet
her er malt til 41,8 km/t, hvilket er mere end 8 km/t (20 %) under den generelle hastighedsbegraensning pa 50 km/t. P&
andre hovedlandeveje i byzone ses ofte gennemsnitshastigheder over 50 km/t. Vejdirektoratet oplyser desuden, at bade
ved Brunebjerg og Kratbjerg ligger de malte gennemsnitshastigheder tet pa de gaeldende hastigheds-begransninger,
henholdsvis med 78,4 km/t (80 km/t hastighedsbegraensning) ved Brunemark og 71,0 km/t (70 km/t
hastighedsbegransning) ved Kratbjerg. De eksisterende hastighedsmalinger viser ikke generelle hastighedsproblemer pa
de tre lokaliteter.



Vejdirektoratet har besluttet at gennemfore nye trafiktellinger og hastighedsmalinger pé to lokaliteter gst for Fredensborg,
henholdsvis pa streekning med lokal 60 km/t hastighedsbegransning est for byzone og pé straekning vest for Veksebove;j
med generel 80 km/h hastighedsbegrensning.

De nye tellinger/méalinger skal belyse forholdene n@rmere pa strekningen nordest for Fredensborg.

Scenarier

I forbindelse med analysen i 2018 fik kommunen undersegt forskellige scenarier for trafikken pd A6. Scenarierne blev
beregnet i kommunens trafikmodel.

Det ene scenarie omfatter hastighedsbegransning pa A6 svarende til 40 km/t igennem Fredensborg og 70 km/t pa flere
ovrige dele af A6 st og vest for byen. Desuden indeholdt scenariet at Isteradvejen blev opgraderet til 2+1-ve;.
Konsekvensen af dette scenarie vil ifalge beregningerne indebare 1000 — 2000 faerre biler igennem Fredensborg.
Trafikken vil stige nogenlunde tilsvarende pa Isteradvejen. Desuden forventes trafikken at stige med lidt over 1000
karetgjer pA Humlebaekvej og ca. 500 keretojer gennem Avdered og Karlebo.

Det andet scenarie er en forleengelse af Overdrevsvejen syd om Fredensborg. Det vil i felge beregningerne reducere
trafikken gennem Fredensborg med 3.000 — 4.000 keretgjer. Desuden reduceres trafikken med ca. 1000 keretgjer pa
Humlebakvej, ca. 1.200 keretojer pa Fredensborg Kongevej, og med mindre reduktioner pa flere af de mindre veje pa
landet. Trafikken pa Overdrevsvejens forleengelse forventes at fa en trafikmaengde pa ca. 9.000 keretgjer.

Det blev desuden undersggt mulighederne i et ejerskifte i form af, at kommunen overtager A6. Det er vurderingen, at
kommunen i givet fald jf. Vejloven, vil veere forpligtet til at opretholde vejens serviceniveau.

Trafikgruppens forslag

Trafikgruppen i Fredensborg, som er en lokal interesseorganisation i Fredensborg, har foresléet at tung trafik med
skiltning anbefales, at kere uden om Fredensborg, at omradet der er skiltet som taettere bebygget omrade udvides,
(underforstéet en nedsattelse af hastighedsgraensen ost og vest for byen til 50 km/t), at hastigheden senkes generelt pa A6
samt, at der indferes automatisk hastighedskontrol pa A6.

Vejdirektoratet har modtaget Trafikgruppens forslag og har beslutte at lave en rakke supplerende tellinger, hvorefter de
vil invitere trafikgruppen og administrationen til at megde. De forventede at tellingerne blev angiveligt foretaget i
efterdret. Administrationen har rykket Vejdirektoratet for status.

Administrationen bemarker til Trafikgruppens forslag, at det for s& vidt angar hastighedsnedsettelserne, i nogen grad
svarer til det scenarie, som administrationen har undersggt i 2018 og som vil medfere oget trafik pé nogle af de lokale
kommunale veje, som ikke er indrettet hertil, og hvor den flyttede trafik ligeledes ma forventes at medfere gener for de
omkringboende. Administrationen i gvrigt opmaerksom p4, at hvis Vejdirektoratet beslutter at omdirigere den tunge trafik
uden om Fredensborg, ber de i givet fald sikre, at det ikke medfarer gget trafik med tunge keretgjer pd kommunale veje
som ikke er indrettet hertil. Vedrerende forslaget om automatisk hastighedskontrol, er det i givet fald politiet som
foranstalter dette.



Midler afsat til A6

Af budgetforliget 2022 — 2025 fremgér under overskriften 6.5 Bedre trafiksikkerhed, at ”De stigende trafikmangder pa
hovedvej A6 som skarer tvers igennem Fredensborg by belaster trafiksikkerheden og udger en stejmaessig gene for
borgerne i Fredensborg. Der er ikke udsigt til pa kort sigt, at nye linjeferinger vil afthjelpe udfordringerne.
Forligspartierne ensker at forbedre trafiksikkerheden i Fredensborg by og afsatter derfor midler til bdde nye skilte og
flytning af byskilte samt opsatning af hastighedstavler. Det skal nedbringe hastigheden og den tunge gennemgaende trafik
pa streekningerne ind og ud af byen.” I budgetaftalen 2022 — 2025 er konkret afsat 200.000,- kr. pa anleegsbudgettet til
indsatsen.

Administrationen foreslar, at der tages kontakt til Vejdirektoratet med baggrund i den politiske indstilling vedrerende
trafikken pa A6, og om kommunens villighed til at finansiere indsatser, som beskrevet i budgetforliget.

Sagsbehandling siden den 2. februar 2022

¢ Den 17. januar holdt administrationen mede med en person som har viden om transportbranchen, med henblik pé at
drefte erhvervsmaessige behov i forhold til opklassificering af Isteradvejen. Argumenter fra denne dialog indgar
blandt andet i dialog med Vejdirektoratet og Transportministeren om opklassificering af Isteradvejen.

e Den 11. februar sendte Borgmesteren et brev til den nye Transportminister vedrerende ensket om at opklassificere
Isteradvejen til Statsvej. Brevet er en opfelgning pd mede med den tidligere Transportminister.

o Vejdirektoratet har lavet tellinger mm. pd A6 og har meddelt at de vil invitere kommunen og trafikgruppen til mede
om resultaterne mm. Administrationen afventer pt. invitation fra Vejdirektoratet. I dialogen med Vejdirektoratet
dreftes efter udvalgets enske ogsé trafikken i krydset A6/Kratbjerg vest for Fredensborg.

Sagsbehandling siden den 7. marts 2022

¢ Transportministeren har svaret pd kommunens brev vedrerende opklassificering af Isteradvejen.
Transportministeren afviser at opklassificere Isteradvejen. Borgmesteren har intention om, at svare
Transportministeren med et opfolgende brev indeholdende en gentagelse af de argumenter som medferte at den
tidligere Transportminister udtrykte en forstaelse for en eventuel opklassificering.

¢ Vejdirektoratet er vendt tilbage med mulige datoer for mede mellem Vejdirektoratet, Trafikgruppen og kommunens
administration. Inden medet med Vejdirektoratet medes administrationen med trafikgruppen fra Fredensborg.

o Trafikgruppen har anmodet om foretraede for Plan-, Miljo og Klimaudvalget til medet den 4. maj.

Sagsbehandling siden den 4. april 2022

e Borgmesteren har den 11. april 2022 sendt brev til Transportministeren vedrerende opklassificering af Isteredvejen
til statsvej. Brevet indeholder supplerende argumentation for en statslig overtagelse, samt kommentering af
bemarkninger i Transportministerens brev.



¢ Administrationen har den 4. april 2022 holdt mede med Trafikgruppen fra Fredensborg. Administrationen har pa
medet blandt andet redegjort for metoder til trafiktelling og om administrationens rolle i forhold til Vejdirektoratet
der er myndighed pa A6.

o Trafikgruppen har pt. udsat deres planlagte mede med Vejdirektoratet. Administrationen forventer at deltage i
medet med input om kommunens ensker og forbehold.

» Vejdirektoratet har den 22. april sendt et notat til Trafikgruppen om deres gennemforte trafikmalinger pa A6.

Sagsbehandling siden den 4. maj 2022

o Trafikgruppen havde foretraede for udvalget pa medet den 4. maj 2022 og fremlagde 4 gnsker: 1. At der fortsat
arbejdes med sagen. 2. At der redegores for forskelle i vejdirektoratets og kommunens trafikanalyser. 3. At
Miljeministeriets test af rag og stej inddrages i arbejdet. Og 4. At kommunen laver en landsdakkende analyse af,
hvilke byer af Fredensborgs sterrelse som ikke har en omfartsve;.

¢ Péudvalgsmedet redegjorde administrationen for forskellen i Vejdirektoratets og kommunens analyser. Forskellen
skyldes blandt andet at vejdirektoratet teller gennemkerende trafik over kommunegransen, mens kommunen har
talt omkring bygrensen.

¢ Der er efter administrationens vidende ikke truffet ny aftale om mede mellem Vejdirektoratet og Trafikgruppen.
Administrationen forventer at deltage i medet med input om kommunens gnsker, muligheder for medfinansiering
og eventuelle forbehold.

Sagsbehandling siden den 31. maj 2022

* Vejdirektoratet er i gang med opmaling af rundkerslen ved Jernbanegade med henblik pé projektering af nyt
signalanleeg i krydset. Hensigten er at forbedre sikkerheden i krydset. Der fremlaegges separat orienteringspunkt
herom.

¢ Formandskabet har holdt mede med trafikgruppen den 21. juni 2022. P4 medet blev der dreftet muligheden for at
Moe, som har lavet kommunens trafikanalyse i 2018 inviteres til at forholde sig til en reekke tekniske spergsmaél fra
trafikgruppen forud for medet med Vejdirektoratet. Formandskabet har desuden tilkendegivet overfor trafikgruppen,
at de onsker at deltage i medet med Vejdirektoratet ssmmen med administrationen.

¢ Trafikgruppen har meddelt Vejdirektoratet at de forst ensker at holde mede med dem, nér der har veeret mede i
udvalgt om ovenstiende.



[ )

Trafikgruppen enskede pad modet med formandskabet en tilkendegivelse af Byrédets statte til deres forslag om en
midlertidig lesning. En sddan fremgar allerede af sagsteksten ovenfor, hvor det citeres at partierne bag det geldende
budgetforlig 2022 — 2025 er enige om at ” De stigende trafikmangder pd hovedvej A6 som skarer tvers igennem
Fredensborg by belaster trafiksikkerheden og udger en stogjmaessig gene for borgerne i Fredensborg. Der er ikke
udsigt til pa kort sigt, at nye linjeferinger vil athjelpe udfordringerne. Forligspartierne ensker at forbedre
trafiksikkerheden i Fredensborg by og afsetter derfor midler til bade nye skilte og flytning af byskilte samt
opsatning af hastighedstavler. Det skal nedbringe hastigheden og den tunge gennemgéende trafik pa streekningerne
ind og ud af byen.”

Trafikgruppens notat af 11 juli 2022 om “Trafikgruppens enske om relevante trafiktaellinger pd rute 6 gennem
Fredensborg by efter faelles accepterede standarder”. Notatet vedlaegges som bilag.

Sagsbehandling siden 10. august 2022

Administrationen har skrevet til Trafikgruppen vedrerende dreftelserne pa seneste udvalgsmede, herunder at
kommunen forud for medet med Vejdirektoratet gerne deltager i et formede med Trafikgruppen med henblik pé at
belyse spergsmél omkring trafikteellinger mv. Administrationen har desuden oplyst om udvalgets beslutning i sag en
om rundkersel pa A6, at kommunen vil henvende sig til Transportministeren vedrerende enske om en analyse af,
hvorledes trafikmangden og generne herfra kan reduceres.

Vejdirektoratet har skrevet til Trafikgruppen og erindret om et teknisk notat, der redeger for deres malemetoder og
resultater af trafikken pa A6, at de gerne fremsender deres konkrete malinger. Desuden skriver Vejdirektoratet, at
det er deres opfattelse at initiativ til mede med mellem Vejdirektoratet, kommunen og Trafikgruppen pt. ligger i
Trafikgruppen. Vejdirektoratets skrivelse er et svar til Trafikgruppen pé en raekke spergsmal.

Sagsbehandling siden 7. september 2022

[ )

Formandskabet har modtaget brev fra Trafikgruppen med en rakke spergsmal som de ensker atklaret, samt input til
mulige mgdedatoer. Der udarbejdes svar i samarbejde med administrationen.

Vejdirektoratet har faet midler til at etablere supercykelsti langs A6 mellem Helsinger og Hillered. Det medferer
blandt andet at der skal anleegges enkeltrettede stier i Fredensborg kommune til greensen mod Hillered, hvor der i
dag kun er kantbane, samt at der anleegges dobbeltrettet cykelsti omkring Kvistgard i Helsinger kommune. I
Fredensborg by skal der projekteres tiltag for cyklisterne igennem krydsene, herunder ogsa det kommende
signalanlaeg ved Jernbanegade.

Sagsbehandling siden 3. oktober 2022

Formandskabet har svaret pa brev fra Trafikgruppen med spergsmaél. I brevet tydeliggeres gnsket om en snarlig
afklaring om edet med Vejdirektoratet og Trafikgruppen og Fredensborg kommune.

Sagsbehandling siden 7. november 2022



[ )

Der er aftalt mede med Trafikgruppen og formandskabet fra PTK den 29. november. Madet er et formede til
forventet mede med Vejdirektoratet. Der er reserveret tid til mede med Vejdirektoratet, Trafikgruppen,
formandskabet fra PTK samt administrationen den 18. januar 2023.

Sagsbehandling siden 29. november 2022

Den 18. januar 2023 blev der atholdt mede mellem Trafikgruppen fra Fredensborg og Vejdirektoratet med
deltagelse af formand og neestformand fra Plan-, Trafik- og Klimaudvalget, samt administrationen.

Hovedformélet med medet var Vejdirektoratets tilbagemelding pa Trafikgruppens forslag til omledning af lastbiler,
oget hastighedsbegransning mm. gennem Fredensborg by. Vejdirektoratet fremviste desuden deres data om
trafikmengder, gennemkerselandel, hastigheder, ulykker mm. pé streekningen.

Vejdirektoratet kan ikke imgdekomme enske om hastighedsbegransning gennem Fredensborg by, men var positive
overfor nedsattelse af hastighedsgransen ost for byen og muligvis ogsa vest for byen.

Vejdirektoratet kan ikke imgdekomme omledning af tung trafik.

Vejdirektoratet kan ikke lave hastighedskontrol. Vedrerende automatisk trafikkontrol med fx sterekasser er der
forsag i gang, som ikke omfatter Fredensborg. Vedrarende hastighedskontrol udfert af det lokale politi henvises til
dette. Det blev aftalt at Fredensborg kommune retter henvendelse til Nordsjeellands politi med enske om at gge
hastighedskontrol pa streekningen.

Vedrerende stgj oplyste Vejdirektoratet at de er ved at f& opdateret deres stegjkortlegning langs statsvejene. Nar den
er udfert sendes den i hering.

Vedrerende luftforurening oplyste Vejdirektoratet, at de ikke er myndighed i forhold til dette.

Vejdirektoratet oplyste i gvrigt at de ikke pa eget initiativ kan lave analyser af alternativer til trafikken gennem
Fredensborg. Det kraever i givet fald en politisk beslutning herom.

Vejdirektoratet har ikke planer om at lave ombygninger i krydset ved Kratbjerg.

Vejdirektoratet redegjorde endvidere for baggrunden for at de vil erstatte rundkerslen ved Jernbanegade med et
signalanleg.

Det blev dreftet hvordan der var forseg/eksempler i Uggelase og Merke udfert i 1980-erne. FK ser gerne, at man
blev et 3. eksempel/case

Borgmesteren har den 20. januar holdt mede med Transportministeren. P4 madet fremhaevede Borgmesteren blandt
andet kommunens ensker til A6, herunder forslag om at Vejdirektoratet igangsatter analyserer af alternativer for at
reducere generne afledt af trafikken gennem Fredensborg by. Desuden blev kommunens enske om opklassificering
af Isteredvejen til statsvej fremhaevet.

Sagsbehandling siden 2. februar 2023

Administrationen har rettet henvendelse til Nordsjallands politi med enske om gget hastighedskontrol pa A6 - i og
omkring Fredensborg.

Administrationen vil labende folge op i forhold til Vejdirektoratets tilkendegivelse af mulig yderligere
hastighedsbegransning pa A6 st og vest for Fredensborg.

Fredensborg kommune forventes at folge op pa medet med Transportministeren i form af en skiftning opsamling pa
de fremhavede emner.

Sagsbehandling siden den 3. marts 2023

Nordsjellands Politi har gennem fort hastighedskontrol p&d A6 pé begge sider af Fredensborg By. Pa 70 km/t
straekningen pa Hilleredvejen blev 1 bilist malt til at kere 100 km/t. P4 80 km/t straekningen pa Helsingervejen blev
1 bilist malt til a kere 88 km/t.

Sagsbehandling siden 11. april 2023



¢ Administrationen har modtaget Vejdirektoratets opfelgning pa medet med Fredensborg Kommune og
Trafikgruppen d. 18. januar, i form af oplaeg til nedsattelse af hastigheden pé udvalgte delstraekninger ost og vest
for Fredensborg By.

Vejdirektoratet vil ud fra en samlet betragtning vere indstillet pé at ensarte hastighedsreguleringen pad A6 (H140) pa
begge sider af Fredensborg. De vil &ndre den lokale hastighedsbegransning fra 70 til 60 km/t vest for Fredensborg by,
galdende fra gst for Kratbjerg (km 8/0108) frem til bygraensen. Desuden vil de forlenge den nuverende
hastighedsbegransning pa 60 km/t gst for Fredensborg, s& den deekker krydsende mod Veksebo (km 11/0600). Oplegget
svarer til det som Vejdirektoratet indikerede pa madet, at de ville arbejde videre med.

Det er Vejdirektoratets vurdering, at lokale 60 km/t hastighedsbegransning pa henholdsvis Helsingersvej ast og
Hilleradvejen vest for Fredensborg by, vil forbedre trafiksikkerheden, oge tilgeengeligheden fra sidevejene og reducere
trafikstejen en smule - forudsat at hastigheden reelt senkes.

. Forventningen er at det indferes i efteraret — evt. for afhengigt af den konkrete myndighedsbehandling Det er
administrationens vurdering, at det ikke er realistisk, at Vejdirektoratet vil lave yderligere tiltag pa streekningen pt.

¢ Borgmesteren har inviteret Trafikgruppen til et mede den 30. maj, vedrerende den tilbagevaerende sag omkring
opklassificering af Isteradvejen til statsve;j.

Sagsbehandling siden den 8. maj 2023

Den 30. maj 2023 blev der holdt mede mellem Formandskabet for Plan-, Trafik- og Klimaudvalget, Borgmesteren og
Trafikgruppen fra Fredensborg.

P& medet blev det besluttet at kontakte Vejdirektoratet med supplerende ensker til A6:

1. at tavlen mod Helsinger flyttes 500 m mod Helsinger af hensyn til stgj.
2. at der laves fuldt optrukne linjer pa denne del af straekningen

3. at der opsettes fartvisere pa straekningen

4., at der udleegges lyddeempende asfalt pa hele strekningen

Vejdirektoratet har forholdt sig til enskerne:

1) Vejdirektoratet planleegger ny hastighedsgranse pa 60 km/t fra ca. km 11,6 ast for Veksebo. Vejdirektoratet vurderer,
at der ikke er trafikal begrundelse for at rykke hastighedstavlen leengere ud mod est, hvor der er abent land. Dette vil ikke
veere selvforklarende for trafikanterne, og dermed vil det formentligt ikke resultere i lavere hastigheder. Tiltaget vil efter
Vejdirektoratets vurdering have ingen, eller kun marginal effekt pa stej.

Vejdirektoratet har i tilknytning til dette oplyst at opsatning af den aftalte hastighedsbegraensning, afventer politiets
godkendelse.



2)  Overhalingsforbud etableres, hvor der ikke er medesigt i forhold til en given hastighedsbegransning og derudover,
hvor der er serlig trafiksikkerhedsmeessigt behov. Straekningen ost for Fredensborg er ikke ulykkesbelastet ssmmenholdt
med andre streekninger af samme karakter. Vejdirektoratet ser derfor ikke noget aktuelt behov for at udvide
overhalingsforbuddet.

3) Vejdirektoratet vil gerne se positivt pa opsatning af fartvisere pa straekningen. Dette vil forventeligt kunne afholdes
indenfor Vejdirektoratets egen basisbudget. Der er leveringstid pé fartvisere fra leveranderen, si de kan derfor ikke sige
pracist hvornar sddanne kan opsattes.

4)  Vejdirektoratet oplyser, at straekningen ind gennem Fredensborg har faet nyt slidlag i 2021, sa det er en forholdsvist
ny belegning, der ber have en positiv effekt pa stejen.

Sagsbehandling siden den 6. november 2023.

¢ Vejdirektoratet pabegyndte den 23. januar 2024 arbejdet med at fjerne rundkerslen ved Jernbanegade og ombygge
krydset til signalanlaeg.

¢ Der er aftholdt mede mellem Trafikgruppen og Fredensborg Kommune den 24. januar 2024 om trafikmalinger i
Fredensborg i perioden, hvor rundkerslen v/Jernbanegade omlaegges til trafikkryds. Administrationen forelagde
forslag til mélepunkter, der etableres samme sted, som tidligere foretagne malinger. Forslagene blev dreftet og
udvidet efter forslag fra Trafikgruppen. Felgende tellinger blev aftalt: Kongevejen, Humlebakvej (mellem
Kongevejen og Benediktevej), Humlebaekvej (ost for Fredensborg), Stationsvej, Slotsgade, Wendorphsvej,
Endrupvej, Isteradvej. Administrationen har veret i dialog med Vejdirektoratet om tellinger pa A6 og
Vejdirektoratet har oplyst at de har 2 permanente tellestationer en pa hver side af Fredensborg.

¢ Administrationen er i lobende dialog med Vejdirektoratet omkring afmerkningen af vejarbejdet. Pa Fredensborg
Kommunes hjemmeside er link til Vejdirektoratets informationsside om projektet.

e Der er aftalt mede med Vejdirektoratet og Nordsjallands politi om opfelgning pé politiets afslag om nedsattelse af
hastighedsgraensen pa A6 gst og vest for Fredensborg by.

Sagsbehandling siden den 28. februar 2024

¢ Administrationen har primo april haft mede med Vejdirektoratet og Nordsjallands Politi om hastighedsbegrensning
pa A6 omkring Fredensborg by.

Baggrunden for medet var Vejdirektoratets enske om, at seenke den gaeldende hastighedsbegraensning til 60 km/t pa to
streekninger henholdsvis st og vest for den nuverende byzonetavle pad A6 ved Fredensborg by. Hastighedsbegransningen
er gnsket af blandt andet Trafikgruppen i Fredensborg. Vejdirektoratet har ansegt Nordsjellands Politi om
hastigheds@ndringen, da Politiet er myndighed i forhold til hastighedsbegransning.



Nordsjeellands Politi har i ferste omgang afvist endringen, da de ikke vurderer, at der er hjemmel til den efter den
gaeldende bekendtgerelse - som er udarbejdet af Vejdirektoratet. P4 madet blev det aftalt, at Vejdirektoratet vil se pé et
muligt fortolkningsbidrag til bekendtgerelsen i forhold til sager som denne. P& baggrund af fortolkningsbidraget kan
Nordsjellands politi lave en fornyet vurdering af ansggningen. Vejdirektoratet oplyste pd medet, at de har tilsvarende
sager om hastighedsnedszattelser undervejs andre steder i landet.

o | krydset A6/Jernbanegade i Fredensborg, er den sydlige halvdel af Vejdirektoratets nye signalanleg ved at vere
ferdigbygget. Efter paske er Vejdirektoratets entreprener gaet i gang med etape 2, som er anleg af den nordlige del
af signalanlaegget. I etape 2 er der fortsat kun ét spor igennem vejarbejdet, og det bliver som nu, med ensretning
mod vest. Trafikken mod @st bliver ledt ad omkersel uden om vejarbejdet.

Administrationen har veret i dialog med Vejdirektoratet om justeringer af skiltningen i forbindelse med igangsetningen af
etape 2. Dels om mindre justeringer og forbedringer af omkerselsskiltningen og dels om muligheden for at tillade
arindekersel for personbiler ad Lundebakken til Christoffer Boecks vej og dermed til parkeringspladser taet pa bymidten.
Denne @ndring forudsatter godkendelse fra politiet og indebaerer, at passage over Jernbanegade ved Store Torv hindres

for at undga utilsigtet sivetrafik pé tveers af gadgaden. Det er endvidere aftalt med Vejdirektoratet, at de serger for at de
forretningsdrivende i gdgaden bliver orienteret om vejarbejdet.

¢ [ gjeblikket er der eksterne ledningsejere desuden i gang med at nedgrave el-kabler og fiberkabler i Jernbanegade
og tilstedende veje.

Sagsbehandling siden den 6. maj 2024
¢ Administrationen er blevet oplyst om at Vejdirektoratet og politiet er i dialog om den mulige
hastighedsbegransning pa A6.

¢ Administrationen er desuden blevet oplyst om, at ombygning af rundkerslen i krydset A6/Jernbanegade til
signalanleg forventes afsluttet i sidste halvdel af juni maned.

Sagsbehandling siden den 3. juni 2024
Vejdirektoratet meddelt, at de har modtaget godkendelse fra Nordsjellands Politi, til at gennemfore de ansogte

hastighedsnedszettelser hhv. ost og vest for Fredensborg. Vejdirektoratet gér i gang med at planlaegge herfor efter
sommerferien. Ud over nye hastighedstavler, opszattes ogsa din-fart visere.

Bevilling

Sagen har ingen bevillingsmassige konsekvenser.

Retsgrundlag
Lov om offentlige veje

Fardselsloven

FN's Verdensmal og Byradets arbejdsgrundlag

6. Det skal veere nemt og sikkert at komme frem



FNs verdensmal

11. Baeredygtige byer og lokalsamfund

Evaluering af CO2-effekt af politisk beslutning

Sagen skal ikke evalueres.

Kompetence

Plan-, Trafik- og Klimaudvalget.

Elektroniske bilag

Trafikgruppens notat af 11 juli 2022 om “Trafikgruppens enske om relevante trafiktallinger pd rute 6 gennem
Fredensborg by efter feelles accepterede standarder

Indstilling

1. At orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 02-02-2022

Orienteringen tages til efterretning. Udvalget ensker at folge sagen taet - iser ift. fremdriften for de mulige tiltag pa A6
som Trafikgruppen har fremsat over for Vejdirektoratet.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 07-03-2022

Orientering tages til efterretning. Der afholdes snarest mgde mellem administrationen og Trafikgruppen.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 04-04-2022

Orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 04-05-2022

Orientering tages til efterretning. Udvalget ensker fortsat at folge sagen og haber pa et godt samarbejde mellem parterne,
saledes at trafikken pa A6 kan blive fredeliggjort efter den model som nu fremlaegges Vejdirektoratet.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 31-05-2022

Orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 10-08-2022

Orienteringen taget til efterretning, idet udvalget ensker medet mellem Vejdirektoratet, Vejgruppen og kommunen
prioriteret.



Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 07-09-2022

Orienteringen tages til efterretning idet udvalget prioriterer at Vejgruppens made bliver atholdt.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 03-10-2022

Orienteringen tages til efterretning, idet udvalget samtidig bemerker, at de ser frem til at Trafikgruppen som naste skridt,
tager initiativ til det aftalte mede med Vejdirektoratet, hvor Fredensborg Kommune tidligere har tilkendegivet at deltage.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 07-11-2022

Orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 29-11-2022

Orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 02-02-2023

Orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 06-03-2023

Orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 11-04-2023

Orienteringen tages til efterretning.

Formandskabets orientering om mede med Vejgruppen tages tillige til efterretning.

Vejdirektoratet har tilkendegivet at der i lobet af april forventes svar vedr. mulige hastigheds-nedsettelser pd A6 — @st og
vest for Fredensborg.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 08-05-2023

Orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 06-11-2023

Orienteringen tages til efterretning. Udvalget blev orienteret om politiets afslag pa Vejdirektoratets enske til fartreduktion.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 28-02-2024

Orienteringen tages til efterretning.



Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 06-05-2024
Orienteringen tages til efterretning.
Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 03-06-2024

Orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 13-08-2024

Orienteringen tages til efterretning.

Bilag

Vurdering_trafikanalyser juli 2022.pdf



Punkt 115: Orientering per 13. august 2024

21/32095
Beslutningstema

Ligestillingspolitik for det underrepraesenterede kon i Trafikselskabet Movia

Movia egnsker, at det underreprasenterede kon er repraesenteret med minimum 40 pct. i de gverste ledelseslag og skal efter
ligestillingsloven udarbejde en politik med mél for at gge antallet af det underreprasenterede kon pa de gverste
ledelsesniveauer (Bestyrelsen, Den administrerende direkteor og Fagdirektorerne). Sekretariaterne i Movias
ejerkommuner mv. orienteres forud for kommunal- og regionsradsvalg om valg til Movias reprasentantskab og bestyrelse
og om Movias ligestillingspolitik og méltal.

Reklamer for spil pa busser

Udvalget besluttede pad medet den 3. juni 12024 i sag om Udbud af kommunale buslinjer, at busoperateren mé slge
reklameplads pa busserne. Udbuddet og reklamerne folger Movias geldende reklameregler. Administrationen har
efterfolgende undersogt, hvordan reklamemuligheden forholder sig til reklamer for spil.

Movias Bestyrelse har i 2022 behandlet spergsmal om reklamer for spil. Movias administration anbefalede i den
sammenhang, at Movia afventer de politiske forhandlinger om spilreklamer i det offentlige rum og har taget kontakt til
Skatteministeren herom. Nar resultatet af de politiske forhandlinger foreligger, vil sagen blive forelagt til fornyet
behandling i Movias bestyrelse. Séfremt der ikke indferes andret lovgivning, kan bestyrelsen velge at justere Movias
reklameregler, sé reklamer for pengespil i og pé busser forbydes. Dette kan traede i kraft med kort varsel.

Hvis enkelte kommuner ensker at forbyde reklamer for spil vil det sandsynligvis kun kunne ske ved at forbyde reklamer
generelt, hvilket vil vanskeliggore og fordyre de aktuelle udbud. Det vil desuden begranse busoperaterernes mulighed for
at indsette reservebusser med reklamer i omrader, hvor der er reklameforbud. Derudover vil busser som krydser
kommunegranser skulle forholde sig til forskellige reklameregler. Administrationen anbefaler, at udbuddet folger Movias
til en hver tid geeldende reklameregler.

Ny model for Count-down-moduler til stoppesteder

I forbindelse med Budget 2024 vedtog Movias bestyrelse en ny model for indkeb og opsatning for indkeb, opsatning og
vedligehold af countdown-moduler. Hidtil har kommunen i samarbejde med Movia planlagt, hvor der skal opsettes
countdown-moduler, og det har vaeret kommunen, der har betalt for indkeb af modulet. Med den nye model vil Movia
fremover, udover at opsatte og vedligeholde count-down modulerne, ogsé prioritere hvilke stoppesteder, der fremover
skal udstyres med count-down moduler samt betale for modulet. Movia vil prioritere det strategiske busnet, som de fleste
af Fredensborg Kommunes buslinjer indgar i. £ndringen forventes séledes ikke at have betydning for kommunen.

Evaluering af CO2-effekt af politisk beslutning

Her kan du beskrive sagens forventede positive eller negative klimaeffekter samt naevne, hvis sagen knytter sig til
konkrete mél eller tiltag i kommunens klimaplan. Hvis der er anvendt varktgjer til klimakonsekvensvurdering af projektet
eller sagen, beskrives resultaterne heraf overordnet i feltet. Kontakt gerne Team Klima og Baredygtighed for vejledning
eller sparring (klima@fredensborg.dk).

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 13-08-2024

Orienteringen tages til efterretning.



Tinglyst deklaration vedr. egetree Gl. Strandvej, hvilket erstatter et varslet §14-forbud,
Grenholtvej 76

Babylone Strand og parkeringsregler.



Punkt 116: Sager pa vej per 13. august 2024

21/32099
Beslutningstema

Der orienteres om sager pd vej til Plan-, Trafik- og Klimaudvalget.

Sagsfremstilling og skonomi

Folgende sager forventes behandlet pd kommende udvalgsmeder:

Senere

¢ Opfoelgning pa arbejde med forslag til lokalplan for Ulleredgéard
¢ Elladestandere ved offentlige bygninger
e Mulighed for cykelsamarbejde med virksomheder

Listen over sager pé vej er ikke en komplet liste over kommende sager, men rummer sterre, strategiske sager og sager, der
af et flertal i udvalget er besluttet optaget politisk ved senere udvalgsmeder.

Kompetence

Plan-, Trafik- og Klimaudvalget.

Indstilling

1. At orienteringen tages til efterretning.

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 13-08-2024

Orienteringen tages til efterretning.



Punkt 117: Digitalt underskriftsblad 13. august 2024

21/30654

Beslutning i Plan, Trafik- og Klimaudvalget (2022-2025) den 13-08-2024
Godkendt med digitalt underskriftsblad. Vedhaftet som bilag.

Bilag

Godkendelsesark Plan-, Trafik- og Klimaudvalget 13. august 2024.pdf
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